A l6-auto valtas
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

,Ha klizdesz, veszithetsz, ha nem kiizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon Ibolya
a szegedi Radnoti Gimnazium tanara

A Szeged és a kozlekedés cikksorozat helyesen allapitja meg, hogy a nagyarviz utani Szeged
varosanak Ujratervezéje Lechner Lajos volt. Az aldbbiakban néhany észrevételben szeretnék
a ezen ténykedésével foglalkozni.

A) Alé-autd valtasrol

A kezdet kezdetén az ember helyvaltoztatdsa elképzelhetetlen volt a lovak nélkil. Ennek is
voltak azonban negativ mellékhatasai minden nagyobb varosban. Legjobban New York példdn
mutathatd ez meg.

,Az 1880-as években New Yorkban 1,2 millié ember élt, akik a kozlekedéshez 170 ezer lovat
hasznaltak. Ha azzal szamolunk, hogy egy |16 nagyjabdl napi 10-15 kil6 driléket termel, akkor
a varosi kozlekedés egyetlen nap alatt akdr 2500 tonnat zuditott a varosra. Egy korabeli Ujsag
becslése szerint ilyen tempd mellett a 6szarszint 1930-ra a manhattani felh6karcoldk szintjét
ostromolta volna. Mar ha nem mallik szét a napi 150 ezer liter I6hagytol.”

,1880-ban ezért New York utcdirdl 15 ezer |6tetemet takaritottak el.”

,Bar az autdktdl eleinte kifejezetten idegenkedtek a varosok, az 1890-es évekre olyan
tarthatatlannd valt a Idhelyzet, hogy végil gy6zott a zoldlobbi. Az elsé nemzetkozi
varostervezési konferenciat 1898-ban tartottak New Yorkban, a f6 téma pedig a l[6szennyezés
visszaszoritasa volt.”

https://index.hu/tudomany/til/2016/05/11/az_auto _mentette meg new yorkot a kornye
zeti katasztrofatol/

Allitélag a konferencia nem taldlta meg a megoldést a lovas kdzlekedés levaltasara.
Valéjaban azonban mas volt a helyzet!

A gond akkora volt, hogy szdmtalan probalozas indulhatott el, melyek egy kis részét aldbb
mutatom be.

Akkor mar nagy erével folytak a g6zautod és az elektromos autd fejlesztési munkai, érdekes
modon még a belséégésl autdk elstt.

Ez az Gsbatar mar 1770'ben megjelent, bar nem személyszallitasra, de a gbzgép elsé

kozlekedési célu felhasznalasaként. Beindult ez a gondolat, mely nagyon gyorsan csodat
mdvelt.
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http://gyartastrend.hu/autoipar/cikk/padlogozzel a williams steamer gozauto

.V 1820 -dS években megalkotta elsé gézhajtasu autd prototipusat”
https://www.bbc.com/news/uk-england-30777326

Mar 1827-ben két varos kozott bonyolitott le forgalmat, tette a dolgdt ez a g6zbusz, ami

50 évvel el6bb volt, mint a szegedi nagyarviz.
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Egy 1890-es gézauto!

,... a De Dion, Bouton et Trépardoux 1883'ban alakult meg Parizsban. Ez lett a De Dion-
Bouton auto ceg, egy ideje a vilag legnagyobb autdgyartoja,”
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https:.//lwww.vezess.hu/magézi'n72020/10/09/igv—mukodtekjreg—elfeledett—goza utok/

6k ,1883 vege elott voitot létesitettek a parizsi Passage de Léon nagyobb
telephelyein”.
Mar ilyen is volt!




, Eurdpa els6é motoros versenyén", amely a Le Vélocipede kerékpdros magazin ... 6tlete volt.
Nyilvanvalo, hogy az el6léptetés nem volt elegendd, mivel De Dion volt az egyediili nevezd, de
befejezte a palyat, de Dion a kormanykeréknél, és 60 km/h ... sebességgel haladt.
https://en.wikipedia.org/wiki/De Dion-Bouton

S6t! Mit lehet még tudni errdl a kis csodarél?

»Minden primitivsége dacdra ez a furcsa szerkezet volt a leggyorsabb a vilag elsé

autoversenyén, amelyet 1894 julius 22-én Parizs—Rouen kozott rendeztek.”

»A viadalra 102 jarm( nevezett, amelybdl végul 21 tudott elindulni, és csak 17 ért célba. De
Dion grof lett a gyGztes 18,6 km/dras atlagsebességgel.”

e 1895-ben 6 alapitotta meg a vilag els6 autodklubijat: az ,,Automobile Club de France-

”

ot”.
Ez a g6zautod ,Rekordaron, 4 millié 600 ezer dollarért kelt el a vilag legrégibb Gzemképes

gépkocsija, egy 1884-es évjaratu, francia g6zautod a Pennsylvania allambeli Hersheyben.

Ennyi pénzt még soha senki sem adott ki gépkocsiért.”

https://autopro.hu/archiv/gozhajtasu-es-uzemkepes-a-vilag-legdragabb-autoja/115578

Ma csak fanyalgunk ezek alakjan, de a g6zauté 1923-ben mar igy tudott kinézni:
=——

Doble Steam Car, a sokak szerint a legfejlettebb gézauto (1923)

,1906-ban a hivatalos szarazféldi sebességrekordot egy Stanley Steamer nevii gézauté tartotta:
203 km/h”

http://gyartastrend.hu/autoipar/cikk/padlogozzel a williams steamer gozautod

A kor masik technoldgidja, még a bels6égésli motorok uralma elétt, az elektromos meghajtasu
autokeé.



Az els8, gyakorlatban alkalmazhaté elektromos autdk az 1880-35 években szilettek.
1881-ben custave Trouvé bemutatta elektromos hajtdsti automobiljat a parizsi

elektromossag-konferencian. Az angol Thomas Parker 1884'ben megépitette a sajat

modelljét, sajat tervezésl, Ujratoltheté akkumuldtorral. Az els6 igazi elektromos auténak
azonban a Flocken Elektrowagent tartjak, melyet a német Andreas Flocken taldlt fel 1888-
ban.[t’

"1888'ban Andreas Flocken megépitette az elsé négykereki elektromos autdt, ami

nagy sz6 bizony, ezel6tt inkdbb haromkerekld megoldasok sziilettek, és egyre névekvé
teljesitményik lehet6vé tette, hogy haszongépjarm(iként is funkcionaljanak.

LegelGszor 1897'ben New Yorkban a taxisok hasznaltak elektromos autdkat, amit
a Pope Manufacturing gyartott le nekik, akik koruk legnagyobb elektromos autégyartéja
voltak. 1899-ben az éves termelésiik elérte az 500 darabot!”

,1912-ben futott az utakon a legtobb elektromos autd, nagyjabdl 30 ezer darab.”
https://alapjarat.hu/tech/az-elektromos-autok-tortenete

,,1881'|g, amikor Gustav Trouvé a Pdrizsi Elektronikai Kiallitdson bemutatta az elsé

Ujratolthet6 akkumulatorral felszerelt autét, ami a korabeli divatnak megfelel6en még csak
harom keréken gurult.”

A szazadfordulora az elektromos autdk népszerlisége erdsen felivelt, ekkor Amerikdban mar
tobb mint 33 ezer regisztralt villanyautd kozlekedett, ami a forgalom 38 szazalékat tette ki
(ehhez képest a bels6 égésli motort hasznald autok csak a 22 szazalékat).”

,,1897-ben szinte egy id6ben jelentek meg az elektromos taxik London és New York

2

utcdin.”

https://player.hu/auto-motor-2/villanyautok-a-szazadfordulon/
Es még erre jott:

»Egy szabadalom, amely mozgasba hozta a vilagot: 1886. januar 29-én Carl Benz
benyujtotta szabadalmi kérelmét sajat fejlesztés(, "gazmotor hajtdsu jarmdvére."

,2011 6ta ez a dokumentum az UNESCO Vilagemlékezet Program részét képezi, melyben
tobbek kozott a Gutenberg Biblidt és a Magna Carta-t is jegyzik.”



Csak itthon vették, vagy nem akartak észrevenni, ahogy a tobbi igyekezetet sem! Nem
allithatjuk, hogy a vilagban nem tortént semmi.

,Carl Benz a vilag els6 automobiljat 1885'ben fejlesztette ki. Ehhez egy nagysebességl,
egyhengeres, négyutem( motort (954 cm3 henger(irtartalommal, 400 1/perc-es
fordulatszammal és 0,75 16er6/0,55 kW teljesitménnyel) keresztben helyezett el egy egyedi
épitésd kocsiban. A végsebessége 16 km/h volt.”

»Gottlieb Daimler ugyancsak 1886-ba N fejlesztette ki motorizalt kocsijat.” Ezek azonban
szinte pillanatok alatt felszamoltak a g6z és a villany autok vilagat.

https://www.marketinginfo.hu/markatortenet/article.php?id=40

Nagyon valdszind, hogy ez a felsorolas csak egy kis része a torténéseknek.

Jél latgatd, hogy a kiemelt datumok nagyon kozel vannak a szegedi nagyarviz datumahoz.
Ehhez még tessenek figyelembe venni azt, hogy az emlitett jarmdvek kifejlesztése, a gyarak
felépitése, egy autdverseny, vagy egy autoklub megszervezése is sok idGt vesz igénybe. Az Gket
megfogalmazo gondolat és a végtermék kozott hosszu évek telhettek el. Ezeket a gépeket nem
lehet egy pillanat alatt megvaldsitani. Mire megmozdultak rengeteg sikertelen prébalkozas
kellett. Az el6készitések id6ben joval a nagyarviz elé nyulnak be.

Lehet-e ezutan azt allitani, hogy a nagyarviz idején az auto, az autdzas ismeretlen fogalmak
lettek volna? Az el6bbi események nem rejtve, nem suttyomban zajlottak.

Nem hiszem! Csak esetleg arra nem szamithattak, hogy milyen mérteket 6lt az el6torés
mértéke, de tényt ismerniiik kellett volna.

Nem hihet6 az, hogy az uj varost, Szegedet, a lovas vilagra gyartottak!
Azt viszont hihetd, hogy Lechner viziigyes és épitész csapata semmit sem hallott ezekrdl,
vagy esetleg semmi jelentGséget nem tulajdonitottak neki.

Persze megprobaltdk mentegetni:

»Fontos azt is hozzafliznlink, hogy a kor leghaladébb gondolkoddsu mérnoke sem gondolhatta volna
soha, hogy 2021-ben csak Szegeden (agglomerdacid nélkil) tébb, mint hatvanezer autd lesz
forgalomban. Bar az automobilokrél ekkor mar biztosan lehetett hallani, elterjedésiik mértékével

realisan szamolni nem nagyon lehetett volna, Herr Benz példaul néhany évvel késGbb, 1886'

ban kapta csak meg a szabadalmi hivataltél az engedélyt ,,gazmotor-hajtasu jarmivének”

gyartasara.”
https://szeged.hu/hirek/44434/szeged-es-a-kozlekedes-15-resz-az-uj-varoskep-mai-szemmel




Ez mind igaz, de a jelenséget meg kellett volna latni és legalabb az Gj igényekrdl
elgondolkodni, figyelembe venni, késziilni ra, mivel egy Gj varos nem egy évre késziil. A vilag
nagy litemben haladt az eszkdzvaltas felé!

Sulyos hiba volt az, hogy Szeged ujjaépit6i a varostervezé csapatba kozlekedési szakembert
nem vettek be.

Egyes épitész korokben ez ma sem teljesen ismeretlen igyekezet.

Ez kilonosen azért érdekes, mert Lechnerr6l az a hir jarja, hogy a szegedi munka el6tt
bejarta Eurépat. Hallania kellett volna az Gj fejleményekrél!

Annak ismert kellett volna lenni, hogy nagyon meg akarnak mar a nagy varosok a lovas
vilagtdl, abbdl minden kitérési lehet6ségre ramozdulnak!

Ezzel szemben Lechner Szeged ujjaépitésérdl irt konyvében a kozlekedés, és az autd sz6 még
véletleniil sem fordul el6.

Szeged és az auto gyakorlatilag egyszerre lett kész, de Szegedet nem készitették fol az auto
fogadasara, mivel sem a mozgd, sem az allé autdk részére nem biztositottak a varosban
helyet.

A mai kozlekedés-szervezék minden gondja innen ered.

B) asugaras-gylrds szerkezet dicsGitése

A Szeged és a kozlekedés cikksorozat 3. része szépen bemutatja a lehetséges
telepliléstipusokat. azok telekelrendezéseit, utcakiosztasait.
https://szeged.hu/hirek/44224/szeged-es-a-kozlekedes-3-resz-ahova

S6t et a cikk hivatkozik egy szakcikkre, amely az egyes varos-szerkezet tipusokat részletezi:
https://atlo.team/utak-epuletek-halozatok/

Jél 1athatd, hogy ezek szama elég sok. A sugaras-gy(rds csak egy a sok kdzott. Az is kivehet6,
hogy mindegyik telepuiilésfajta élhetd, mindegyiknek van mind elénye. mind hatranya. Meg
sem probaljak a rangsorolasukat!

Vajon életre alkalmatlan Manhattan sakk-tabla-szer( uthalozata?
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Nem hallani arrél, hogy New York barmikor is at akart volna errél a derékszégti halézatrdl a

sugaras-gylirdsre allni!

Azt sem dllithatd, hogy a mi Pest-Szeged tipusu sugaras-gy(r(s rendszeriink valamikor is
korszer( lett volna, mert akkor mas varosok is igyekeztek volna erre atallni. Haldzatat
ugyanilyenre kellett volna atallitani, ami nem tértént meg! Nincs még egy olyan varos, amely
teljes mértékben sugaras-gy(irUs lenne.

Taldn megengedhet: azért lett ilyen, mert azt a tervez8ink akkor jénak taldltdk. Nem tudni
arrél, hogy egy pillanatra is elmélaztak volna azon, hogy nekiink melyik forma lenne a legjobb.

C) Miért lett az Uj vdros szerkezet sugaras-gyurds?

11111

,A Helytartétanacs. ... A Budai Epitészeti Hatdsag fémérndke lett Reitter Ferenc. ... a budapesti
varosrendezések megkertilhetetlen, kbzponti alakja volt, akinek tudasat annyira tisztelték, hogy az
ekkor még két részbdl allé varosban, Budan és Pesten lényegében semmilyen épitkezést nem
engedélyeztek, amig az § véleményét meg nem hallgattak. Bar akkor még ilyen pozicié nem létezett,
talan varosi f6épitésznek, fémérnoknek nevezhetnénk. Reitter volt a sugaras-gy(ir(is szerkezet
legfGbb tamogatdja és az ekkori mérndki gondolkodas vezéralakja ...”

,O volt az a mérndk, aki nem megbizasbdl, hanem sajat meggy6z6désébdl készitette el a pesti
Nagykorutra a hajozhato csatorna tervét, ami majdnem egy évtizedig gy tlint, meg is fog valdsulni.”
Ez elStte nem létezett! A megvaldsulas csak annyit valtoztatott, hogy nem hajozhato csatorna halad
a savban, hanem kozut.

O tervezte az orszag els6 rakpartjat a Lanchid mellé 1853-ban, majd a pesti és a budai oldal partjainak
nagy részét.”

,,1871-ben Reitter Ferenc fogalmazta meg annak a nemzetkozi tervpalyazatnak a kovetelményeit,
ami nyoman megsziiletett a ma ismert Budapest. Ebben a nagyszabasu, az egész varos atalakitasat

Az 6 beosztott mérndke volt Lechner Lajos.

Vajon csoda-e, véletlen-e hogy a kiirt pesti palyazatot 6 nyerte?

»1870-ben elnyerte Budapest altalanos rendezési terveinek el6készitésére kiirt nemzetkozi
palyazat 10 000 forintos nagydijat.” https://hu.wikipedia.org/wiki/Lechner Lajos

Ennek megfelelGen lett Pesten Nagykorut is, sugarat is (a mai Andrassy Ut), és rakpart is.
A szegedi nagyarviz éppen ezutan tortént és mivel — megint ,véletlenil” -a tervet Lechner készitette,
itt is lett mindaz, amivel Pesten nyert. Munkdssaga eredményeként a két varos igy alakult:



ez meg Szeged. Mintha a kozottik lévé
flggdleges vonalra tiikrozték volna a képet.

Lett igy a ,,Mini Budapest”

,,... Nnehéz elhessegetni a gyanut, hogy az alig néhany éves Budapest-terveket hasznaltak fel —tlikrozve
— mintaként.” Tehat semmi Parizs, sem a tobbiek! Nagyon gyorsan le kellett a tervet letenni, sok id6
itt sem maradt a valtozatokat elemezni. A varos vezet6i pedig szinte semmibe sem szélhattak bele,
mert gyorsan a partvonalon kivil talaltdk magukat, mivel ez az lassitotta volna a tervezést.
https://szeged.hu/hirek/44427 /szeged-es-a-kozlekedes-14-resz-szeged-tervezoi

D) Vajon korszerti-e még?

A kérdés mas idészakokban is felmerilt, de épitészek el6tt ekkor hangozhatott el el6szor.
Molnar Attila varosrendezd felszdlalt az 1997-es, a Lechner tiszteletére rendezett
emlékiilésen. Ugy tlinik mintha akkorra — kézel a 120. évhez - bizonyos kételyek mar
felmeriltek!
El6adasanak cime: ,

https://adt.arcanum.com/en/view/MuveszetiKatalogusok 1997 Lechner 025 003/?pg=27

&layout=s



E) Lechner valtozatlanul hagyta a Tisza derékszog( szegedi éles kanyarulatat és még a
Maros torkolatat sem helyezte at. pedig féleg vizes mérndk dolgoztak a csapatdban.
Azt is tudhatta, hogy ez a belvarosi Tisza szakasz kisebb vizszallitasu, kapacitasu a megel6z6 és
a kovet6 szakaszokndl. Sejthette, hogy emiatt késébb bajok lehetnek. Azzal is tisztaban
lehetett, hogy ezen szakaszon az arviz elleni védekezés nagyon sokdig Szeged belvarosaban
fog torténni, azt terhelve, azt fenyegetve, akdr egy masodik nagyarvizet is megkockaztatva.
Ujszegedet 1880-ban csatoltak Szegedhez, ami a tervezési idejébe esett. Igy nyilvan elfogadta
azt is, hogy ez azért tortént, mert ezen a terlileten szdndékoztak eleinek a f6l6s arvizi
mennyiséget tarolni. Ma ezt a vizes szakma arapaszté tonak nevezi, és kiterjedten alkalmazza,
csak nem a nagy varosok mellett, mert veszélyes lehet.
Annak bemutatasara elég 2006-ra gondolni! Akkor a Tisza vizallasa 10 m magas volt, amely
éppen 2 m-rel volt magasabb anndl a vizmagassagnal, amely a szegedi nagyarvizet okozta.
Akkor igy néztiunk ki:




Viz partfalon innen és tal - arviz 2006.

http://www.ativizig.hu/vizugyimuzeum/arviz_2006.aspx

Ez mar az okozat, maga a kovetkezmény! Kordbbi helytelen déntések kovetkezménye.
Mostansag, a szaraz periddusban, amikor kicsi a Tisza, lent van mélyen a medrében,
allandéan elfelejtkeziink arrél, hogy annak idején Szegedet majdnem ki kellett telepiteni.
Tovabba azt is, hogy csak egy hajszalon mulott, hogy ez a tengernyi viz nem szakadt ra a
belvarosra, egy ujabb, még pusztitdbb masodik nagyarvizet okozva.

Ez az allapot, vagy még ennél is borzalmasabb, barmikor ismét el8allhat! A viziigyesek mar a
11.3 m-es arvizre készilnek. Ez azt jelentené, hogy a Tisza vize a MUzeum ablakainak
magassagdaban lenne.

Miért felejtjik el ezeket a képeket?

Miért nem égnek be ezek mindenki memoéridjaba?

Miért a mai maszatolds, a végleges megoldds keresése helyett?

Nem sajat magunkat csapjuk be?

Szeged a Tisza-volgy legértékesebb pontja. Itt nem lenne szabad hazardirozni.




F) Az egyhidas uj varos

Ez a legelfogadottabb terv Bécs belvarosanak bdvitésére. Alapvetd terv volt a Ringstrasse

fejlesztésére. 1 859'be n.

https://austria-

forum.org/af/Bilder und Videos/Historische Bilder IMAGNO/Innere Stadt/00614254

A térkép Bécs belvdrosat mutatja a szegedi nagyarviz idejébdl. Rajta jol latszanak a Duna
agai, csatornai, valamint az ezeket keresztez6 hidak. Lathatd, hogy a varosrészek kdzott nem
egyetlen hid van, mint a tervezett Szegeden.

De, ha tényleg bejarta Lechner Eurdpat a szegedi munka megkezdése el6tt, akkor ugyanezt
lathatta Parizsban, Romaban, Pragdban, de még Pesten is. Mégis egyetlen hidat kapott
Szeged.

Megértem, hogy nem volt elegendd pénz akkor sem. Viszont nem értem, hogy miért nem
jelolte mondjuk szaggatott vonallal a térképein azt, hogy a jév6ben hol lesz majd szlikség
tovabbi hidakra. Lathattak volna a politikusok is, hogy mi var rdjuk bizonyos idé mulva. Mara
kiderilt az, ami mar akkor is természetes lehetett, hogy fejl6d6 varosnak nem lesz elég egy
hid. Mint latszik ennek elfogadasahoz évtizedek kellenek, mire taldn lesz ra pénz. Orszdgos
méretben, hasonlitva a mai pesti beruhdzasokhoz, nagyon kis tétel a szegedi 3. hid épitési
koltsége, mégsem sikeriilt évtizedek alatt sem megépitésére.

Az egyetlen hid elvileg is hibas gondolat, mert az 6sszes masik oldali forgalmat egyetlen
pontra zsufolja, itt a Hid utcadra, amely nem csak a hidat vagja agyon, hanem mindezon
utakat is, amelyek a hidra vezetnek, vagy attdl elvezetik a forgalmat, ahelyett, hogy
szétosztandk a terhet tobb pontra. A kétsdvos Belvarosi-hid olyan jo helyen fekszik, hogy
rajta a forgalom majdnem akkora, mint a négysavos Bertalan-hidon. Ez ma ennek a
forgalomnak nagy keriilést jelent, kiesvén a f6 csapasiranybdl.




G) A var Iebontésaﬁ
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,Mivel a var funkcidjaban eddigre tényleg szinte lényegtelenné valt, fenntartasa ellenben
meglehetbsen koltséges volt, a csaszar latogatasakor lemondott a var jogardl Szeged javéra. Ez
kapodra jott a nagy épitkezések elG6tt allé varosnak, hiszen igy a var téglai is hasznosithatdak voltak, de

kecsegtetett. Ezért gyorsan dontottek a var lebontdsardl és a teriletek értékesitésérdl.”
https://szeged.hu/hirek/44427/szeged-es-a-kozlekedes-14-resz-szeged-tervezoi

Mintha nagyon korai id6ben megvaldsult volna a ,,multat végképp eltorolni” ideoldgia,
melyet a falurombol6 Ceausescu neve fémjelzett.

A var a varos kozponti helyen dllt. Vele 600 év szegedi torténelmét radiroztak ki
emlékezetbdl. Nagyon nagy veszteség ez egy olyan varosban, ahol szinte nincs mlemlék!
Micsoda érték a gyulai téglavar! A szegedi is hasonlo lenne.

Elt 1260-t6l 1880-ig! Csufos véget ért.

A var a kiralyé volt. Miutan elvesztette hadi, haddszati funkcidjat, ujat nem tudtak neki
kitalalni. Viszont a kiralynak sokba keriilt volna a fenntartdsa, de a lebontasa is. Helyette egy
huszdros vagdssal nekiadta a népnek. Ugy adott, hogy az neki egy fillérbe sem keriilt, s6t
még sporolt is a bolton.

A nép pedig orilt, mert téglabanyaként lebontotta és szétverte, mert abban az id6ben
hatalmas épit6anyag hiany volt varosban. Gyors, praktikus megoldasokkal, érvekkel igazoltak
az igazolhatatlant, a mult elpusztitasat.

Abbdl, ami megmaradt nagyon nehéz elképzelni az elpusztitott egészet.

A szegedi var mar az Arpadhazi kiralyok alatt megvolt s a vegyeshazbeli kiralyok koraban
fontos szerepet jatszott. Hunyadi Janos, Matyas kiraly gyakran megfordult benne. Régebben
Borbala kiralyn6, Zsigmond neje, farsangolt falai kozt”
https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Mikszath-mikszath-osszes-muve-
2A85B/elbeszelesek-2741-kotet-37D19/magyarorszag-lovagvarai-regekben-1889-40-kotet-
3FEAB/a-szegedi-var-3FFD1/

Az magyar torténelem legfényesebb iddszaka lehetett, melyet apropénzre valtottak.
,Feltiing az a rendkivili ragaszkodas, melyet a szegediek a Hunyadi-hdz irdnt minden idében
s kortlmények kozt tanusitottak. Midén Hunyadi az orszag nagyjaitdl elhagyatva, azok




karorvendezése kozt vivta a haza megmentésére iranyuld dicsé kiizdelmeit: akkor a nagy hést
hadi vallalataban Ugyszolvan csak a rajongd barat, Capistrano Janos és Szeged népe s vidéke
tdmogatta. Belgrad megmentése és felszabaditdsa, a magyar hadi dics6ségnek legfénylGbb
sugara Szeged nevét, a szegedi polgarsdg lelkesedését és hazaszeretetét aranyozza meg.
Késbbb is a szegediek Matyas kirdly minden hadi vallalataban részt vettek s a nemzeti kiralysag
fétamaszai valanak, amint ezt az igazsagos kirdly tobb levelében 6rok emlékezetlleg
feljegyezte”

»Matyas kirdly Szeged varos részére 1462. évben kiadott egyik oklevelében a kovetkezd
nagyjelentdségl szavakkal méltanyolja Szeged fontossagat, felvirulasanak koztekintetekbdl
vald kivanatossagat és a varos népe altal az 6 csalddja iranyaban teljesitett soknemd
szolgalatokat:

"mivel a kirdlyok dics6sége a népek sokasdgdbdl s az orszdgok disze és ereje a varosok
gazdagsagdbdl és bGségébdl all, ill6 tehat, hogy a fejedelmek a népeket megtartsdk és a
varosokat nagyobbitsdk és partoljdk, amelyekbdl a kiralyoknak s orszdgoknak igérkez6
hasznuk szarmazik, hogy ezaltal mind a fejedelmek gondviselése dicsértessék, mind pedig a
népeknek és varosoknak alladalma hasznot és gyarapodast nyerjen. Ugyanazért kedves
emlékezettel fontolgattuk azon sokféle szolgalatokat, melyeket a mi Szeged varosunk és az 6
polgarai, a mi el6deinknek, Magyarorszag kiralyainak, az orszagnak, az 6 szent korondjanak és
felséges fejedelem, Hunyadi Janos beszterczei grof uUrnak, ugyis mint Magyarorszag
kormanyzdjanak, a miigen kedves atyanknak és végre a mi felségiinknek sokszorosan tettek"”
http://www.bibl.u-szeged.hu/reizner/01/1068.htm

A var urai tehat nem voltak végig a gyiilolt torokok vagy a Habsburgok! Voltak a szegedi
varnak gyonyori iddszakai is! Ma egyes torténészektdl azt hallani, hogy azért bontottak le,
mert a nép gylilolte. Ha gyiilolte is a végén, nem mindig gyiilélte. Mit nem gy(il6lt mar a
nép? Tényleg ezen mulott, vagy volt mas ok is?

Sajnos nincs arra bizonyitékom, hogy Lechner barmivel is igyekezett volna a var
megmentésére.

G) A Palank lebontéasa
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Az elGbb képek mutatjak az dldozatul esett templomot. Itt is, és a Dém altemplomaban is latszik, hogy
az Uj fogadalmi templomot csak par méterrel kellett volna arrabb tenni, hogy megmaradjon a
Demeter-templom, de ennyire sem futotta



Micsoda gyonyoriség lett volna egyiitt az tj Dom (katolikus), a megmentett Demeter-templom
(katolikus, de gorog ortodox viszonylatokkal), a szerb templom (szerb-ortodox), a Rozalia-kapolna
(g6rog-katolikus) egyiitt, egyiitt egy Templomok terén! Ezt is elszalajtottuk!

»A szegedi Szent Demeter-templom Reizner szerint a varos legrégibb temploma.” — volt.
,Szeged egész a mohdacsi vészig a bacs—kalocsai érsekség joghatdsaga ald tartozott s mar
1199-ben a szegedi féesperességrél van szo. Ez a szegedi f6esperesség pedig a Szent Demeter-
plebaniaval volt kapcsolatos. A fennmaradt oklevelekbdl megallapithaté a plébanosok,
illet6leg esperesek neve 1244 -t6l 1361-ig, s még a XV. szdzadban is emlitenek szegedi
féespereseket. Az 1332—37. évi pdpai tizedlajstromok szerint a szegedi Szent
Demetertemplom plébanosa tobb mint két marka ezist tized-jdranddsaggal addzott a
papanak. Ez a torténelmi adat tehat azt mutatja, hogy a XIV. sz. 30-as éveiben mar volt
Szegeden Szent Demeter tiszteletére emelt plébaniatemplom”.

,Szeged egész a mohdcsi vészig a bacs—kalocsai érsekség joghatdsdga ald tartozott s mar
1199-ben a szegedi f6esperességrdl van szé. Ez a szegedi f6esperesség pedig a Szent Demeter-
plébaniaval volt kapcsolatos. A fennmaradt oklevelekbdl megallapithaté a plébanosok,
illet6leg esperesek neve 1244 -t6l 1361-ig, s még a XV. szdzadban is emlitenek szegedi
féespereseket. Az 1332—37. évi papai tizedlajstromok szerint a szegedi Szent
Demetertemplom plébanosa tobb mint két marka ezist tized-jaranddsaggal addzott a
papanak. Ez a torténelmi adat tehat azt mutatja, hogy a XIV. sz. 30-as éveiben mar volt
Szegeden Szent Demeter tiszteletére emelt plébaniatemplom”.

A templom bontdsa a 200 éves tetGszerkezet leszerelésével kezd6dott. A hatalmas méret(
tet6gerendak nagyrészt olyan kit(in6 allapotban voltak, hogy azokat kell6 atdolgozassal Ujra
felhasznaltak az Gjonnan épild varosi bérpalota fedélzetében.”
http://acta.bibl.u-szeged.hu/25/1/dolgozatok 1925 061-073.pdf

Elt 1200-t61 1880-ig, aldozatul esett ez is a ,,multat végképp eltorolni” gondolatnak.

Pedig volt egy id6szaka amikor mliemléknek nyilvanitottak.

Egy bontashoz kozeli id6ben még fel is Ujitottak. Mindezek semmit sem szamitottak!

Meégis gy6ztek a pusztitok, pedig csak ismét fel kellett volna Ujitani. Mi azéta sem akarunk semmit
feldjitani, a megépités utdn lzemeltetni, fenntartani.

Ismét nem tudok arrdl, hogy Lechner kés6bbi id6kre vonatkozéan véddleg rendelkezett volna a
templom sorsarol. Egyediil a volt plébanosa kovetett el mindent, amig élt. De haldla e templom
halalat is jelentette.

»»A hazak legnagyobb része nem |évén téglabdl vagy kébdbl vald, 5458 haz 6sszeomlott és
csak 265 épiilt allta meg az arvizet; 60 000 ember hajlék nélkidl maradt.”—irta Lechner Lajos
konyvében.”

http://lechnerkozpont.hu/cikk/szeged-ujjaepitese

A Palank legmagasabban fekv6 varosrésze volt az arviz idején, hazai kozil pedig sok éplilt téglabdl,
mely magyarazza az el6bbi mondatot.

Egy kedves torténet szerint egykor jégesé verte szét egy gazda sz6l6t6kéit. A vihar elcsendesedése
utan el6jott rejtekébdl a gazda és latta, hogy néhany sz616t6ke még épen megmaradt. Fogott egy
sz6l6karot és azzal azokat 6 apritotta fol, pusztitotta el, mondvan: lassuk urunk mire megytink
ketten.

igy jartak a megmaradt paldnki hazak, igaz Lechner utan par évtizeddel.



Jott ugyanis Klebelsberg Kuné miniszter Ur és a helyiikre tetette az Uj szegedi klinikakat.
Tehette volna mashova is, hiszen az arviz mindent eltakaritott. De 6 mégis ide tette!

Ha tényleg beutazta Lechner Eurdpat, akkor lathatta volna azt, hogy mas varosok bearanyozzak,
megovjak, ujjaépitik az 6si belvarosaikat, nem ugy mint Szeged.

Ismét nem talaltam arrél semmit, hogy Lechner szandékozott volna barmit Iépni a szegedi
miiemlékek védelmében.

Aldbb a haldszcsarda latszik, az Eg6 aranyos toronyhaz helyén. ,Vedres tervezte id. Schiffer Adam
német nemesember mddos polgari hazat (1809-1810).” ,1869-ben a miemlékivédettséget
élvezd hazat lebontottak és helyére emelték az ,Egdé Arany” épiiletét.” http://virtualis.sk-
szeged.hu/kiallitas/vedres/mernok.html Még Vedresre sem voltak tekintettel! Ezt 1945 utan
tették a mlemlék-tudatos épitészek.

P

sZegedp a.hu
Az Oskola utca DOm feldli 6reg hazakkal, és az azok a tucathazak, melyeket a helyiikre épitettek,
szintén 1945 utan!

http://www.virtualszeged.hu/virtualszeged/szeged kepek regmult/25.html




A mai torz értékszemléletet bizonyitja az, hogy a rombold épitész még emléktablat is kaphatott
ezen hazak egyik falan.

Az 1945 utan lerombolt Jokai utcai hazak:

és a helyikre épult borzalom, melyet talan egyszer(ibb lenne nyom visszamaradasa nélkiil
eltavolitani az egyetem éplletek mell6l:
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Ezt mind épitészek kovették el, és nem mondjuk a pékek, vagy a cipészek! Bocsanat a pékektdl,
Cipészektdl!

Hatalmas sebhelyei ezek a Belvarosnak, melyektdl ki tudja mennyiért és mikor tudunk majd
megszabadulni.

H) A sugdrutak
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az arviz utani szerkezet az arviz el6tti allapot

https://docplayer.hu/86617916-Szeged-torteneti-helyrajza-a-kezdetektol-a-kozepkor-

vegeig.html

A képpar jobb oldali részén lathatd nagyarviz el6tti kozuti allapot.

Sokan azt képzelik, hogy az Uj, a pesti-szegedi sugaras-gy(ir(s szerkezethez Lechneréknek a sugarakat
is fel kellett talalni. Nem! A sugdrutakat nem kellett itt foltalalni, mivel azok az arviz el6tt is itt voltak.
A természetes logika szerint kezdett6l sziikség volt Szegedet Gsszekotni a kornyék nagyobb
varosaival, a sugarutak tehat ,maguktol”, tervezés nélkiil, igymond természetesen alakultak ki. Ezek
jOl tuikrozik az akkori kereskedelmi kapcsolatokat. Emiatt az Ujszegedi oldalra csak egy sugarut ment
at.

Ami viszont nagyon nyilvanvald volt:

e minden sugarutrél minden sugarutra csak sugarutat igénybe véve el lehetett jutni. Ez azért
fontos, mert a varosra legkellemetlenebb atmend, vagy tranzit forgalommal nem kellett a
varosi egyéb uthaldzatot terhelni. Ennek Szeged Uj haldzata ma sem tud megfelelni. Sajnos
az Oskola utcan kell mennie a szegedi déli varosrész (egyetem) és az Ujszeged kozti
tranzitforgalmnak, rettenetes allapotokat teremtve a Somogyi és az Oskola utcan!

e Akkoriban csak hajohid volt Szegeden a var mellett, de ezen minden sugarut nyomvonala
kozvetlendll atment.

Erdekes, hogy ez a haldzat igy tobb évszazadon &t kiszolgalta a véaros igényeit. Ezt az Uthaldzatot nem
mérnokok tervezték! Vegyiik észre: a gylrls Uthalézati elemek évszazadokon at senkinek sem
hianyoztak.

A bal oldali dabran lathato, hogy az Uj sugarutakban visszakdszonnek a régiek.

Néhany melléfogas az arviz utani szerkezetben:

e nem taldljak meg a belvaros mogé eldugott Uj hidat,

e az Uj sugdrutak hol a Nagykoratnal, hol a Kiskoratnal halnak el,

e a sugarutakon bedramlé forgalom a Kiskorut és a Tisza kozott bekényszerlil a belvarosi kis
utcak zeg-zugaiba.

A legnagyobb forgalmu sugarut, a Kossuth sgt-i, az 5 sz. f6Ut szegedi szakasza, kintt6l az Anna-
kutig a Kossuth sgt-on, innen a Birdsagig a Széchenyi tér északi szélén halad, majd az egyenes
folytatasban nekimegy a Stefania parkjanak a Szinhaz mellett, a nagyon keskeny Vérosmarty
utcan. Miért, mi van ott? Miért csak ennyire mellé a Belvarosi — hidnak? A Belvarosi hidra




érzékeny belvarosi utcakon kell tekeregni. Ez a helyzet szinte lehetetlenné teszi azt, hogy a
varos fGtere, a Széchenyi tér, ma autémentes legyen. Mar a mai forgalomhoz is utfeliletté
kellett tenni a jardat is, el kellett venni a Birdsag melletti jardat.

A Jozsef A. sgt. (a vasarhelyi irdny) kintrél bejohet a Kiskorutig, a Radnéti Gimnaziumig, de ott
felszivodik.

A kovetkezménye a rakpart autoutként vald hasznalata, megdlve ezzel ott a rekreacios
lehetGségeket. Ez egy olyan menekiil6ut, amely lehetévé teszi a Kiskoruti jelz6lampak
kikertilését, kijatszasat. Mivel azonban ez arviz, halaszlé, fesztival, futdversenyek miatt
sokszor le van zarva, kikdvetkeztethetd, hogy nem lényeges eleme a varosi haldzatnak, mert
a varos a zarasok alatt tovabb él!

A bajai (az 55 sz. féuti) irdny a Kdlvaria sgt-ra vezet, melynek egyenes folytatdsa a Somogyi
utca a Dugonics tér szélén, majd innen egyenesen a Tisza-partra, ahol az Arany-csapat
emlékmdve all a klinika sarkan. Ez jél mellécsap a hidnak? Miért, mi van itt, mi van ott? itt
sincs ennek semmi folytatasa!

Megint jon egy kényszermegoldds, az Oskola utca felhaszndldsa a tranzitforgalomnak a
Belvarosi hidra araszolva. Az Oskola utca naponta kétszer dugul be, ilyenkor olyan, mint egy
hasznaltauto telep. Itt a ,,z0ld Szeged” nem térédik a kdrnyezetvédelem elemi szabalyaival
sem. A hazug mese szerint itt valtozas csak akkor lesz, ha a szegedi 3. hid megéplil, mikdzben
ennek semmi koze az itteni allapotokhoz. Hiszen Ujszeged kdzepéhez képest a meglévd
Bertalan-hid ugyan olyan tavol van, mint a tervezett 3. hid. Ha nagyon akarnak, a forgalom
slreje ma sem a Belvarosi-hidra menne, hanem a Bertalanra.

Ha a 3. hid valamikor el is késziil, arra csak akkor megy at a Belvarosi-hid forgalma, ha erre
valamilyen kényszer fog hatni. Az Oskola utcai aldatlan allapot mar a 3. hid megépiilte
ELOTT is felszamolhat6 lenne, Az erre valé hivatkozas alsagos, a szegedi tarsadalom
félretajékoztatasa.

A Petdfi sgt, (az 5 sz. f6ut kivezet6 aga), mint az el6z6.

A Csongradi sgt. a Szent Istvan térre zuditja a forgalmat. Ott talan az autdknak el kellene
parolognia? Nemrég ezt is kikotottlik a Vidra utcan a Kiskorutra, de a hidig még igy sem jut el.

[) Akorutak
Ezek az Uj szerzemények! De a régi Gthaldzat is megoldotta a harant irdnyd mozgasokat!
Lathato:
e aKiskorut két vége elhal a Tiszanal, koppan. llyent még a minta pesti sem csinal!
e A Nagykorut északi végén van ugyan egy hid, de a déli végen mar nincs. Lechner ezt
a véget nekivezette gond nélkiil a Nagyallomas melletti vasuti vaganymezdnek! Ez
lényegesen megbonyolitja a 3. hid épitését, mert ehhez a vasuti érdekeket is ki
kellene szolgalni. Kbvetkezményeit szinte naponta érzik a szegediek.
A pesti-szegedi mintdju sugaras-gylirls varos-szerkezet a forgalmat a varoskozpont felé
szaporitja, a varoskézpont felé noveli. A befelé nagyobb forgalomnak pedig szélesebb utak
kellenek bent, az egyre tobb sav miatt. Erdekes médon azonban Lechnerék — a ma mar
megérthetetlen sajatos logika miatt - éppen forditva dontottek.
Hiszen a falsikok kozti tavolsagokat az alabbiak szerint vették fel:
a Nagykoruton: 38 m,
a Kiskoruton: 30m,
a sugarutak Nagykoraton kivili részén: 38 m,



a sugdrutak két korat kozotti részén: 30m.

Tehat éppen forditva, mint az az altaluk kikényszeritett forgalomnovekedési irannyal! Persze
negativ kovetkezményei ennek is vannak!

A Kiskorut keskenysége miatt a legutdbbi felujitaskor a kbzépre helyezett villamosvaganyok
mellett csak 1-1 autds forgalmi savra meredt hely, kilonben a fasorokat kellett volna
kipusztitani, és keskenyiteni a jardakat.

Ehelyett a Somogyi utcara és az Oskola utcara kellett a tranzitforgalmat a belvarosba bevinni.
llyen ma mar szinte egyetlen nagyvarosban sincs! Ez Szeged egyik nagy szégyene.

Fontos az is, hogy a korutakra és a sugarutakra is Lechnerék 4-4 fasort terveztek, amelyek
mara mar mind eltlintek, mert be kellett azokat az utszélesitéseknek aldozni.

A KTl szerint az ezer f6re jutd autdszam az egyes orszagokban 2018-ban igy alakult. Lathatdan
hazank a kép aljan van. Bar azéta valtozott a helyzet, mert n6tt a személygépkocsik szama.

KTi .
Ezer lakosra juté személygépkocsik szama 2018-ban az EU27-ben
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Lathato, hogy ez nem vicc, hiszen a szegedi dugok, parkolasi anomaliak mar ilyen igen
alacsony autoszamnal is megjelentek Szegeden!

Mi lesz, ha ez a szam elindul felfelé? Mar ma sincs hely semmire! Ezt nem fogja birni
Szeged, PI. a Dugonics téren a korforgalom széle mar csak par méterre van a
Zenekonzervatorium falatol! Hogy fog itt elférni egy nagyobb kapacitasu, tobbsavos
korforgalom? Sehogy!

A fenti dbra szerint, ha valami csoda nem torténik, akkor akar a mainak a kétszeres
forgalomnagysdagara is késziiinlnk kellene, ha csak megint valamilyen csoda nem torténik.
Hacsak nem jon egy olyan léptékd valtds, mint amilyen a Ié-autd valtas volt. Ehhez
paradigmat kellene valtanunk.

A nagyobb hely nincs, mert ezt Lecnerék elépitették, lehetetlenné tették. Kar tehat a
borzalmas kovetkezményeket a mai forgalomszervezék nyakaba varrni!



Még nem szdltam a parkoldsi gondokrdl. Ma az a jellemzd, hogy egy személygépkocsi a nap
24 6rajabdl legalabb 20-at all. Hova tegylk ezeket ez alatt a hosszu id6 alatt? Vagy a z6ld
fellletek karara kiképzett felszini parkoléhelyekre, vagy parkoléhazakba. Ez utdbbiakban egy
féréhely megépitése kb. egy kdzép kategdrias autd ara. Olyan, mintha két autd arat kellene
kifizetni. Ki fizesse? Az autds vagy a tarsadalom? Az autdésnak sok, a tarsadalomra haritas
pedig igazsagtalan lenne.

Valamikor a parkolé autok miatt valdsagos autéraktar volt a Klauzal tér, a Dom tér. Az autdk
kitiltasa felért egy katasztréfaval, mivel az autésok azonnal vildg végét vizionaltak. Persze jol
siker(ilt és az 6sszeomlasbdl nem lett semmi.

Nem széltam arrdl sem, hogy Lechner és csapata semmit sem foglalkozott a f6bb utak
keresztezéseiben kialakuld csomdpontokkal sem, pedig azoknak is tetemes a helyigénye. A
kodzuti csomodpont legalabb lyan fontos része a kdzuthalozatnak, mint a folyd palya. Most
utdélag cip6kanallal kell berakni ezeket a helyiikre.

Az USA megprobalta az Uj varosait az autdhoz szabni. Milyen kovetkezményekkel is jart ez?
Kertvarosi lakdhaz legalabb egy, de inkabb két autdval.
MR ; Nl AT

Laza beépités, oriasi teriiletfoglalas! Kis néps(riiség. Rendkivil draga a kozmdvesités. Nagy
tavolsagok. Hol vagyunk ett6l? De ez lenne a cél? Vagy varunk kell egy Ujabb 16-autd tipusu
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valtasra, valamely ma még ismeretlen paradigma szerint? Nekiink ma Szeged beépités
adottsag, kotottség. A tovabbi részletek itt megtaldlhatdk:
https://szeged.hu/hirek/44572/szeged-es-a-kozlekedes-22-resz-szuburban-csapda

Lathato, hogy mara az aut6 legalabb akkora gond kezd lenni a vilagban, mint egykor a
milli6 16. Ahogy akkor beindult a vilag a gond megoldasara, ma is latok
probalkozasokat az auté okozta gondok megoldasanak keresésére is.

J) A kor vagyoni viszonyainak beépitése az Uj varosba

Lechner idejében a tarsadalom anyagi helyzete nem kevésbé volt sokféle, mint ma. Voltak a nagyon
gazdagok, volt egy kozépréteg és voltak a nincstelenek.

Az Uj Szeged mindet kiszolgalta.

A Kiskorut és a Tisza kozé kerltek a csodalatos palotdk, a palotds szeged épliletei. Talan még ma is
kevesen tudjak, hogy a REOK-palota egy j6 médu viziigyi mérndk csalddi, egy nagypolgar lakohaza
volt. Ma a valamikori flird6szobakban, haldszobakban kidllitd termek vannak. Egy kényszeres
muzeum koltozott be. Hiszen ezek a lakasok driasiak. Egy szoba alapteriilete nem egyszer 40 m2 (egy
kétszobds panel lakas teljes teriilete Tarjanban: 52 m2) A szoba belmagassdga: 4 m. Rettenetes
koltség ma a kif(itése, és a nyari hiitése. Még a mi Ujgazdagoknak is.

Rdadasul tobbnyire a flirdészobak is hianyoznak sok helyen. Felujitas esetén, ami elkerilhetetlen,
fodémcserére, teljes szigetelésre, a nyilaszardk cseréjére lenne sziikség. Mindez a mliemléki hatdsag
ezer elGirasainak betartasaval.

Ezek az palotak ma szinte hasznalhatatlanok. Uj funkciét talaini nekik majdnem lehetetlen. Vannak
majdnem teljesen (res , palotak”, melyeket kiviilr6l atfestettek, mely kb. a halottak puderezése. Ettél
belil malladoznak. Az egykor elkezdett tombrehabilitacid is gyorsan elakadt, mert nem birtak
pénzzel.

A két korut kozott éltek az iparosok és a kereskeddk, az akkori kozép réteg. Ez a normalitas
vilaga, ma is szépen fejlédik.

A varos szélén kaptak helyet a szegények, a megszépitett nevd, az Un. napsugaras hazakban.
Valdjaban ezek lakételepeknek feleltek meg, tipustervekkel, tipushazak épiltek. Ma ezeket
rendre letdrjak és majdnem hasonld, de jellegtelen hazak késziilnek, mint a masodik
Ovezetben.

Ahol a funkciovaltas sikeres:
A REOK-palota

https://reok.hu/hureok/az-epulet




Ahol taldn sikeres lesz, de midta pusztul magdra hagyva: (az igéret szerint a Téth Péter-féle
lakéhazat taldn zenei gimnaziumma alakitja az egyhaz)

e v -

https://www.delmagyar.hu/szeged-es-kornyeke/magaban-omladozik-a-toth-peter-palota-

4222984/

De mi lesz a fortelmes allapotban 1évé tobbiekkel?

Ha magasan dall a Tiszdban a viz, akkor ezen palotak pincéiben megjelenik a talajviz is. Ez bizony
kikezdi a hazak alapjait, és a pincefodémek vasalasat. Vannak mar olyan pincék, melyeket
ducolni is kellett. Ez bizony egy Ujabb igen nagy koltség, irta Hopka Janos talajmechanikai
mérndk ur. Az IKV még a pincék vizes karai becslésében sem akar részt venni.

A Széchenyi téri posta éplilete jovahagyassal mallik, pedig még van benne élet. Mintha
jelképezné a mai belvarosi folyamatokat.

Hatalmas mennyiségi pénz kellene ahhoz, hogy ezen a hazak lakhatéva, élhetévé valjanak,
amely nincs meg sem a lakossagnal, sem az 6nkormanyzatnal. igy az egykori palotas varos
ma sajnos inkabb egy cs6dtomeg.

Remélem hozzajarultam dolgozatommal egy pontosabb, igazabb, a valésagnak inkabb
megfelel6bb Szeged képhez! A mai gondok megoldhatdk, ha azokhoz a j6zan ésszel kozelitlink!
Szeretném kivanni Juhasz Gyulaval:

»Magyar emlékil és magyar reményiil
Allj boldogan és biiszkén, 6si varos,
Simulj szerelmes szivvel a Tiszahoz.”
(Szonett Szegedhez)

Szeged, 2021. IX. 8.






