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A Smart City rendezvénysorozat harmadik eléaddja Dr. habil Horvath Baldzs a gydri
Széchenyi Istvan Egyetem Kozlekedési Tanszékének tanszékvezetéje egyben az Epitész-,
Epits- és Kozlekedésmérnoki Kar dékanja volt. Dr. Horvath Baldzs az el6adasaban
ravilagitott arra, hogy a varostervezésen belill a kozlekedéstervezés meglehetdsen
elhanyagolt. Holott egyik varos sem létezhet kozlekedés nélkiil, ahogy smart city sem létezhet
smart transport nélkiil.

A smart transport elérésének tobb Ilehetséges modja is van, mint példaul egységes
infokommunikaciés rendszer haszndlata a varosi kozosségi kozlekedésben, vagy egységes
kartya bevezetése az utazashoz. Jelenleg az egyéni kozlekedés tobb helyet foglal egy
varosban, mint a kdzosségi kozlekedés. Ezért ugy kellene fejleszteni, hogy megmaradjon az
egyensuly az egyéni és a kozosségi kozlekedés kozott. Az lizemanyag 2/3-at elpazaroljuk, igy
ha kevesebb gépjarmiivet akarunk, akkor ahhoz jobb kozdsségi kozlekedési szolgaltatasra van
sziikség, aminek az eredménye a valtoz6 modal split lesz. A jé smart transport igy nemcsak
kornyezetbarat, hanem biztonsagos, és fenntarthat6 iS. A varosi kozlekedéstervezésnél ezért a
dontéshozoknak és a tervezdknek is rendszerben kell gondolkodniuk.

Az eldadast kovetd vitabol kideriilt, hogy jelenleg nagyon nehéz kerékparral kozlekedni
hazank varosaiban mivel a kerékpar utak nincsenek rendszer szinten kiépitve. Komoly
problémat jelentenek ebbdl a szempontbdl a kdrforgalmak kerékparos megoldasai. A masik
jelentds probléma, hogy jelenleg hazdnkban a gyalogos kozlekedést nem tekintik a modal split
részének. A kisvarosi €s a varosi kozosségi kozlekedés kozott ugyanakkor kiilonbséget kell
tenni. A bioiizemanyag fejlesztése jelenleg alabb hagyott, és az elektromos meghajtas kapott
komolyabb hangstlyt. Hazankban az e-mobiltias fejlesztésén a Jedlik Anyos Klaszter
(http://jedlikanyosklaszter.hu/) dolgozik, amelyik 6nkormanyzatok csatlakozast is varja.

Eurdpaban elterjedt a Fenntarthaté Varosi Kozlekedési Tervek (SUMP — Sustainable Urban
Mobility Plan) készitése, amelyeket az eldadasban jelzett rendszerszerli megkozelités
jellemez. A SUMP, egy stratégai tervezési dokumentum, amelynek elkészitését az Eurdpai
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Bizottsag 0sztonzi. Az Eurdpai Bizottsag a SUMP készitésének tadmogatasara létrehozta a
Sustainable Urban Mobility Plans eurdpai platformjat (www.eltis.org/mobility-plans),
valamint tdmogatta egy utmutatd (http://www.eltis.org/quidelines/sump-guidelines) és egy
tervezést megalapozd  Onértékeld rendszer (SUMP  Self-Assessment Tool —
http://www.rupprecht-academy.eu/course/index.php?categoryid=15) kidolgozasat. A modszer
alkalmazasa Magyarorszagon is megkezd6dott. Az Eupai Unié Intelligent Energy Europe
Programme tdmogatasaval valésul meg a CH4LLANGE projekt, ami a SUPM modszertan
nemzeti disszemindciojat segiti. Magyarorszagrol a projektben — a BKK-n keresztiill —
Budapest is részt vesz. (http://www.sump-challenges.eu/)
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