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Alkalmazasuk el6nyei: biztonsag+kapacitas
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is, és az agakban is egy forgalmi savos korforgalom bevaltotta a hozzaflizott
reményeket. Mar ne kell bizonyitani azt, hogy ez a legbiztonsagosabb szintben
csomodpontfajta. Bevezetése nagyon nehezen ment, mert a korabban épiilt hazai,
rossz elveken alapuld, els6 generacids korok bedugultak és sok belestet okoztak.

A magyar eredményeket M. Bernard Guichet (CETE DE L'OUEST) szakértd mérnok
urnak koszonhetjik, aki rendelkezésiinkre bocsatotta a friss francia tudasanyagot, és
tobbszor oktatott benniinket Magyarorszagon. Sok magyar ember kdszénheti neki az
életét! Onzetlen munkajanak allami elismerése maig vérat magara!

Kozben itthon egyre tobb tObbsavos Ut épiilt, amelyeken az egysavos korok
visszafognak a szakasz teljes kapacitasat. A csomdpontok kozti szakaszok megndétt
kapacitasahoz nagyobb kapacitasi csomoépontok illenek. A nagy biztonsagot és a
nagy kapacitast biztositjdk a tobbsavos korforgalmi csomoépontok, melyeket a
tovabbiakban szeretnék bemutatni.

A dolgozatom f6 forrasa
https://nmfv.dk/wp-content/uploads/2012/06/RDC Netherlands.pdf,

mivel valdszinlen a kiilénb6z0 tobbsavos korforgalmak koziil a holland turbd lesz a
legelterjedtebb fajta itthon, melyet a Dr. ir. L.G.H. Fortuijn professzor uUrnak (Delft

University), a zsenialis holland mérndknek, készonhetiink.
Turbo Roundabout

https://pure.tudelft.nl/portal/en/persons/Igh-fortuijn(aaf99dbe-6745-4099-928a-66099eec8f73)/publications.html
Forrast ezért csak ott fogok kiirni, ahol az alapm(itdl eltérek. A fényképeket a Google
Earth-bdl és az internetbol masoltam ki.

A bevezetés idGigénye

Az egysavos korforgalmak elfogadottd tételéért én is dolgoztam legalabb egy
évtizedet. A folyamat tul sok konfliktussal jart. Szeretném, ha a tobbsavos kdroknél
mar nem igy lenne. Meggy6zddésem, hogy az ellenallas oka informacid hianya.



https://nmfv.dk/wp-content/uploads/2012/06/RDC_Netherlands.pdf
https://pure.tudelft.nl/portal/en/persons/lgh-fortuijn(aaf99dbe-6745-4099-928a-66099eec8f73)/publications.html
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Obbsavos korforgalmi csomdpontok (multi lane roundabout) faijtai
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Mint a képeken is lathatd a forgalmi savok szama mind a gy(r{iben, mind az agakban
legalabb kett6, de taldltam 5-6t is.

Biztos vannak olyanok,melyeket sohasem festenek fol, de tobb lehet, melyrol
lekopik, és Ugy marad, de ett6l még mlkodik!

Lényegében egy spiralis geometriaju, de a savok kozott fizikai elvalasztassal,
bordaval. Ebben, mint egy karamban, mozgunk.

e koncentrikus vagy

e spirdlis festéssel
Szerencsés kombinacidja a jelz6lampas és a korforgalmu c

somopontnak.
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koncentrikus festéssel spiralis festéssel

IN:

Phase 1 Phase 2

a 2-fazisu jelz6lampas program
Itt is fazisokat képeznek, mint a szimpla jelz6lampasnal. Ennek megfeleléen a

gytrdben feldllasi vonalak vannak.
file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Turborotonde%_20en%20turboplein.pdf

Mint elébb, de kor turbd. A vildg talan legnagyobb kapacitasi szintbeni
csomopont fajtaja.


file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Turborotonde%20en%20turboplein.pdf
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e h1) korforgalom az autdpalyan
* hl.1) felll a kérforgalom, alul az autdpalya
» h1.2) alul a korforgalom és feliil a palya
e h2) korforgalom az autdpalya csomdpont alcsomdpontjaban
(Szeged, M43 autopalya - 47 sz. fout)

Mi a gond a tébbsavosokkal?
Természetesen a helytelen hasznalat. A rajzok ramutatnak a helytelen jarm{palyakra
és szaggatottal az elvartra is (improper=helytelen).

Vehicle D Improper
circulating right tum
improperly by Vehicle B

Vehicle B using
improper exit lane

|mproper
left tum
by Vehicle D

A tobbsavosoknal ezért haszndljak a jarmiosztalyozds megoldast a gydrlbe lépés
elétt, mint minden jelz6lampas csomodpontnal. Tehat még Ujat sem kellene
tanulnunk!


file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Turborotonde%20en%20turboplein.pdf

A tdbbsavos ennyiben eltér az egysavos kortol. Az elébbi és jobb oldali kép mutatja a
helyes hasznalatot, melyet mar régen be kellett volna irni a KRESZ-be. De nem irtuk
be, mert az nagyon bonyolult folyamat, viszont épitettiink koncentrikus tébbsavos
kort. Természetesen néttek a balesetek. Még ekkor sem mddositottuk a KRESZ-t a
helyes hasznalat beirdsaval, hanem kimondtuk: ez a csomdpontfajta balesetveszélyes
és Ujabb nagy koltségen atépitették, lényegében betiltottak.

Az el6bbi képeken informacidk fenn és lenn, valamint az ez alapjan elvart viselkedés.
A cél nyilvanvald a jarm(ipalyak ne keresztezzék egymast! Sajnos, sokaknak még ez
az egyszer(i sem megy. Hidba irtdk be jobb helyen a helyi KRESZ-be. A turbd
csokkenti a jarm{ivezetd mozgasi szabadsagat a legjobban. El kellene végredonteni,
hogy a nagyobb mozgdsi szabadsagot, vagy a kisebbet valasztjuk. A hazai
dontéshozok a kotottebb forma, a turbd mellett dontottek inkabb, ezért épiil ebbdl
tobb. Természetes, ez még valtozhat!

Még autopalyas és autdutas alkalmazast is taldltam sebességlépcsGzéssel!

Mit tudnak a tébbsavos korok?

Kisszétar: peak hour=csucséra; AADT=éves atlagos napi forgalom; single=egy,
egyediili; multi=tobb; lane=forgalmi sav; roundabout=korforgalmd csomdpont.

Az alabbi tablazat tajékoztat az egyes korforgalmi csomdpontok kapacitasairdl. A
lehetséges paletta valasztéka nagy, hiszen valaszthatunk a 2.000 és a 7.500 kozott.
Igy lehet a konkrét helyhez igazodni.



Table 3: Practical and theoretical capacity of different types of junctions.

Type of roundabout / intersection Capacity in peak hour
(£ 10% of AADT),
all entries ¢ bined
Practice | Theoretical
Single lane roundabout 2,000 2,700
Multi lane roundabout with single entry and exit lane 2,200 3,600
Multi lane roundabout with fwo entry lanes and single exit lane 3,000 3,600
Multi lane roundabout with two entry and exit lanes. 3,500 4,000
Turbo roundabout with fwo entry and exit lanes (basic design) 3,500 3,800
Spiral roundabout 4,000 4,300
Rotor roundabout (three entry lanes and two exit lanes) 4,500 5,000
Signalized roundabout (3*2 entry lanes) 8,500 11,000
Priority intersection with left turning lane 1,500 1,800
Four leg intersection with fraffic signals (entries 31 travel lanes) 3,500 4,000
Four leg intersection with traffic signals (entries 3*2 travel lanes) 7.500 8,000

A turbo specialitasa
A bonyolult a geometriajuk.

&

A turbo "lelke”

Mivel a holland tervezési el6iras magyar forditasa nem keriilt be a magyar
korforgalmas UME-ba, nagy a veszélye annak, hogy a magyar turbok geometriailag
pontatlanok, inkabb csak hasonmasai az eredetinek. Sirgdsen be kellene illeszteni,

ha mar a turbot favorizaljak.

A turbo fajtai
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A holland uthaldzati modell és az illeszked6 csomépont fajtak
Funkcionalisan 3-féle (t létezik Hollandiaban:
a) through road: lényegében azonos a mi autépalya fogalmunkkal,
b) access road: lényegében azonos a mi mellékit fogalmunkkal, azzal a
megkotéssel, hogy az Uthasznalok zommel csak az Gt mellett lakdk,
c) collector road: az egyéb kategdria, minden ide tartozik, ami az el6z6 kettébe
nem.
A sebességhatarok:
a) through road: 100, 110, 120, és 130 km/dra is lehet. 2012 6ta az addigi 120-
at, az autdépalyak felén 130-ra emeltek.
https://en.wikipedia.org/wiki/Speed limits in the Netherlands
https://www.angloinfo.com/how-to/netherlands/transport/driving/on-the-road
b) access road: 60, 70, 80 km/dra is lehet. Korabban a max. sebesség 60 km/dra
volt.
c) collector road: 60, 70, 80 km/édra is lehet. Kordbban a max. sebesség 80
km/dra volt.
A hollandok altal javasolt csomoépont fajtak:
a) through road: hidas, autépalyas csomépont,
b) access road: mivel a tobbségiik haromagu és kisforgalmu, ezért elég a
jelzGtablas szabalyozas, esetleg a kor,
c) collector road: els6sorban az egysavos és a tdbbsavos korforgalmak, esetleg
jelz6lampak. ]
Lathaté a holland és a németszabalyozas nagy kiilonbsége. En a holland modellt
javaslom, mert nincs annyi pénziik, mint a németeknek, tehat tébbet kénytelenek
gondolkodni, és nem annyira elfogultak a hagyomanyos jelz6lampas csomdpont felé.
Ha valamit nem javaslok a hollandoktdl atvenni, az az express Ut, ismertebb nevén az
autout. Naluk ebben a kategdridban ugyanakkora a kdosz, mint nalunk.
Barhogy is nevezziik, az autdpalya és a fout kozti Utkategoriat egész Eurdpaban
épitik, mert sziikség van ra! Kell valami az autdpalya és a kétsavos Ut kdzé, valami
atmenet, mely tobb a foutnal és kevesebb az autdpalyanal.
Itthon egyedil a ma gyorsutnak nevezett format javaslom autoutnak nevezni és
semmi mast. Kell, mely 2*2 savos, leallésav nélkiili, a max. sebessége 100 km/dra,
rajta tobbsavos korforgalmak vannak, melyen kotelez6 a k6zépso fizikai elvalasztas, a
csomoépontok kivilagitasa (végsoé esetben napelemekkel), a sebességmérd kamerak
felszerelése kotelez6 mar az épités stadiumaban, és a teljes hosszon. Az a baj, hogy
e fogalom tartalmat kialakitani mindig Ugy kezdjiik, hogy ne legyen autdpalya, de
mire a végére ériink, mégis az lesz!

A hazai helyzet )

Itthon is épiilgetnek az elobbi tdbbsavos korok. Eplilgetnek, mert szamuk
nagysagrendekkel kisebb, mint a franciaknal, angoloknal, egyesek maris divatrol
beszélnek. Szeretném hangsulyozni, hogy nem kizarélagos nyugaton sem az
épitésiik, de ezek a fejlett vilagban is ott vannak és folyamatosan épiilnek.

Szegeden, Csongrad egyében a felsorolt csomdpont fajtak kozil a b), a d) és a g)
kivételével mindenfajta épiilt. A jarm{vezet6knek eleinte természetesen szokatlan az
Uj csomopontfajta, de a helyi médiaban tdbbszor ismertettiik a helyes hasznalatukat.
Rovid betanulasi id6t kévetéen - gond nélkiil hasznaljak az Ujakat is.

Szeged, 2018. II. 11.



https://en.wikipedia.org/wiki/Speed_limits_in_the_Netherlands
https://www.angloinfo.com/how-to/netherlands/transport/driving/on-the-road

