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Korgydirlsités — toretlen lendiilettel
dr. Rigé Mihaly
ny. mérnok

A magyar abszurd

Nem csak az MO korgy(rlivel vagy az M9-M47 koérgy(irlvel kinlddik az orszag, hanem ezerrel
készil az M47 tervezett megépitésével az alfoldi gyorsforgalmi korgy(ird. Igaz kimondatlanul.
Csak ezt nem lehet tudni, hogy miért? Ez a torzd, a maszatolds, a kovetkezetlenség, a
rogtonzés, a tohonya gondolkodas emlékmiive lesz. Azt hiszem, hogy ekkora badarsag
egész Eurdpaban nincs! Tessék ezt egy ideig nézegetni! Ez a magyar abszurd!

AUTOPALYA KORGYURU AZ ALFOLDON
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A kezd6 blin

Helsinki-folyosék

TEN és TINA
- az orszagokat atszeld
kozlekedési folyosok

Fleischer Tamés
MTA Vilaggazdaségi Kutatbintézet
oo ,2003.
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Nyilvanvalod volt mar jo idében az, hogy Magyarorszagon a legnagyobb forgalmu iranyok az
atlds irdnyu nemzetkozi tranzitok lesznek. Ez a kett8, a piros és a zold vonal. Ezt az id6 is
igazolta. A sulyos elemi hiba az a dontés volt, amely alapjan ezeket atvezették az MO
vonaldn. Valdjaban a jo valasz a ,boriték hatulja” ideoldgia lett volna. Bizony épitettek sok
pénzért értelmetlen autopalyakat Budapest kordl:
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https://www.slideserve.com/palila/fleischer-tam-s-mta-vil-ggazdas-gi-kutat-int-zet-vki-hu-tfleisch-
tfleisch-vki-hu

e els6 elem a kelet-nyugat iranyd tengely, mely a Kecskemét-dunaujvarosi

pontokra illeszkedett volna,

e masodik elem: az északnyugati atlo,

e aharmadik elem a délnyugati atlg,

e anegyedik elem a délkeleti atlg,

e az otodik elem az északkeleti atlo.
Ezt dobtuk el, de valdszinlien el6bb-utébb rakényszeriiliink a kialakitasara, akar tetszik,
akar nem.
Bar tagadtdk, az el6bbi struktura sok eleme mar most készen van. Hiszen a délnyugati atlé az
M7, az északnyugati atld egy része az M1, a délkeleti atlo az M5. Legrosszabb helyzet( az
északkelti atlé van.
Mindennél fontosabb az alabbi, ma még hianyzo (fekete szin(i) Utszakaszok minden elGtti
megépitése, hiszen az hdaldzat valddi kdzepe igy valik a lehetd legteljesebbé!

A NEMETORSZAG - BALKAN (TOROKORSZAG)
FORGALOM ATVEZETESE A FEKETE VONAL MENTEN
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https://www.slideserve.com/palila/fleischer-tam-s-mta-vil-ggazdas-gi-kutat-int-zet-vki-hu-tfleisch-tfleisch-vki-hu
https://www.slideserve.com/palila/fleischer-tam-s-mta-vil-ggazdas-gi-kutat-int-zet-vki-hu-tfleisch-tfleisch-vki-hu
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A teljes délkeleti atlé (M7) utan teljessé valik az északnyugati is (M1-13-81), a kozépsé
vizszintes darab is Dunaujvaros és Kecskemét kozott, és mar igy is végleges délkeleti atlé is
(M5). Mar csak az északkelti atlét kell majd ezek utdn megoldani. Az el6bbi dbra szerinti
épitéssel a rendszer 5 elemébdl 4 késszé lesz.

A tévedés beismerése utan nincs fontosabb a minél el6bbi kiépitésnél!
https://magyarnemzet.hu/gazdasag/epulhet-kecskemetig-az-m8-as-7069115/
https://www.feol.hu/kozelet/helyi-kozelet/negysavos-81-es-fout-m8-as-autopalya-3050753/

Sajnos az el6bbi abra szerinti atkétés nem jelent megoldast az M1-M3 kozvetlen
kapcsolatara, még akkor sem mar készen lenne a , boriték” abra északkelti atlés aga sem!
Ez tul nagy keriil6 lenne a mai M0-hoz képest, tehat valdszinlien a kamionok az MO0-on
maradnanak.

Tehat mindentdl filiggetleniil nagy feladat az M1 és az M3 kozotti rovid, és az M0-on kiviili,
kapcsolat megkeresése!

Emlékeztet6ként:
a) egy kovetkezménydbra, a forgalomaramlasi:

A dijfizeté forgalom 6sszetétele az UD halézaton - 2016. november Tomyosntmen

7 Jelmagyarazat
Teljes forgalom

Udvar —

Oréveszabolcs Kiilfldi jarmiivek

KKK - 2016. december 20 N2 x - - L
I e e 11

https://g7.hu/kozelet/20180814/evi-54-milliardot-keres-az-allam-az-m1-es-autopalyan-
megis-majd-szetesik/

A piros a kilfoldi, a kék a hazai hasznalé. Ugyan miért lenne érdeke a pirossal jel6lt
hatalmas kilféldi forgalomnak minden dron bemenni Budapestre, az M0-ra? Ugyan
miért lenne érdeke ugyanez a budapestieknek?

b) Az MO-ra vezetés kiagyaldi hatalmas blint kovettek el, mely ma mar teljesen
nyilvanvalé! Nem lehet itt dr. Vasarhelyi Boldizsar 1941-es elképzelésére mutogatni,
hiszen onnantdl a hazai alaphalézat kiépitéséig szazszor ellenkezgjére fordult a vilag,
mindannyiszor atrendezve a forgalmi f6 csapasiranyokat, aranyokat.


https://magyarnemzet.hu/gazdasag/epulhet-kecskemetig-az-m8-as-7069115/
https://www.feol.hu/kozelet/helyi-kozelet/negysavos-81-es-fout-m8-as-autopalya-3050753/
https://g7.hu/kozelet/20180814/evi-54-milliardot-keres-az-allam-az-m1-es-autopalyan-megis-majd-szetesik/
https://g7.hu/kozelet/20180814/evi-54-milliardot-keres-az-allam-az-m1-es-autopalyan-megis-majd-szetesik/
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A mai rettenetes kamioncsorda elképzelhetetlen volt.

Elképzelhetetlen volt akkor a vilag politikai, gazdasagi atrendez6dése, melyet az
autdpalya-halézatnak kovetnie kellene. Ezek mind, mind Ujabb f&iranyokat
hatdroznak meg. igy lettek mdra fontosak az észak-déli irdnyu utak is.

A hiba az alapotlet mechanikus lekovetése volt és az aktudlis valdsag figyelmen kiviil
hagyasa. Mar eddig is sok szenvedést és kart okozott, valamint nagyon sokba fog
kerlilni a téves dontés hatdsainak enyhitése.

Itt az alkalom az elhibazott M6 egyik kévetkezményének igazoldsara

Csak ra kell nézni az el6bbi dbra M6-ot mutatd részére, mely utan hihetévé valik:

» az M6-os viszont szamitasaink szerint évi 50 milliardos veszteséget termel —
valtozatlan forgalom esetén még tovabbi 22 évig.”

Mennyi is 22*507? Ez kereken 1100 milliard Ft!

,Nem meglepé mdédon az M6-os autépalya mérlege katasztrofalis. Raadasul itt
nemcsak a megépités koltségeit kellett megfizetni, hanem egy 30 éves fenntartasi
és lizemeltetési szerz6dés keretében évi 60 milliardot fizet az allam a 2010-es
atadas utan 30 évig. Ha ezt is figyelembe vessziik, akkor nem érdemes a megtériilés
sz6t hasznalni.”

Ujabb hatalmas &llami veszteség a téves dontés miatt!

De ma is épil az M6-2, az M44!

,Epulnek viszont olyan utak, amik boritékolhatéan sulyos, millidrdos veszteségeket
okoznak majd. Az M44-es gyorsforgalmi Ut példaul Kecskemét és Békéscsaba kozott
79,4 kilométeren, harom lUtemben éplil, 6sszesen 145,7 millidrd forintért. Ha lesznek
matricas bevételek is, akkor becslésiink szerint évi mintegy 3 milliard forint lehet az
M44-es hasznalataért beszedett dij, ami azt jelenti, hogy 50 év alatt jon be az épités
ara. Ebben azonban nincsenek benne a kamatok, a fenntartas és a 30 évente
esedékes nagymértékii atépités koltségei, amelyeket ha mind figyelembe vessziik,
akkor biztosan csak a veszteségeket termeli majd az allamnak a sztrada.”

Raadasul ez egy Gyuldnal koppand zsdkutca, ugye autdpalydbdl! Van itt pénz, csak
rosszul hasznalja a déntéshozd, bakit baki kévet!

Hazug a mese is az autdpalya térségfejleszté hatasardl! Lehet, hogy van, de sokszor
meg nincs!

»Az autdpalydkat sokan ugyan a térségfejlesztés elengedhetetlen eszkdzeinek
tekintik, de a tovabbra is gazdasagi gondokkal kiiszkod6 Pécs esete mutatja, hogy egy
sztrdda ©nmagaban semmit nem old meg. Erdekes kérdés, hogy milyen
eredményeket lehetett volna elérni, ha az M6-os helyett az arra kifizetett évi 60
millidrd forintot Baranya és Tolna megyékben mas fejlesztésekre koltik.”
https://g7.hu/kozelet/20180814/evi-54-milliardot-keres-az-allam-az-m1-es-autopalyan-
megis-majd-szetesik/

Megjegyzem az M5-nek Szegeden is nulla a hatasa, a varos az autdpalyabdl semmit
sem profitalt, bar nagy konnyebbség, hogy a nemzetkozi tranzit nem gazol at a
varoson.

A korgyl(irls autopalyas logika magdaval rantotta a gazdasagpolitikat is. mindenditt és
minden mennyiségben korgydir(:


https://g7.hu/kozelet/20180814/evi-54-milliardot-keres-az-allam-az-m1-es-autopalyan-megis-majd-szetesik/
https://g7.hu/kozelet/20180814/evi-54-milliardot-keres-az-allam-az-m1-es-autopalyan-megis-majd-szetesik/
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A kovetkezd rajzon jol latszik a Budapesten lévs, kozépzold szinl, az orszag kdozepére
elképzelt kék szin( és végll az orszaghatart kovet6 vildgoszold gylrd. Lathatd a
fejlédési régidk onkényes lehatdrolasa, mely a koncentrikus kérokhoz valé igazodas
kovetelménye.

Nagyon fontos, hogy a Komarom-Székesfehérvar-Dunafdldvar-Kecskemét utvonalnak

sr  rr

semmi kéze Ne legyen az el6bbi kék gy(rihoz!

Varoshalézat (kiils6 és belsé varosi gydri) 5

https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A14H0001.0GY&txtreferer=A1600007.NFM

s

f) Az M1 kapacitasbdvitése, sdvszamanak iranyonkénti 3 savra novelése az M1-13.
szamu ut keresztez6dését6l (Komarom) Budapestig kés6bbre halaszthatd.

Jelmagyarazat
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g) KedvezGbb lett volna az M8 tovabbvezetésére az M4 felé, ha a dunaujvarosi hid a
varostol északra épiilt volna meg. Székesfehérvartdl délre, Dunaujvarostol északra,
koztes vonalon, tavol a Balatontdl. Elkeriilhet6 lett volna a nagy horpadas a
nyomvonalon. igy most belefut a zsdkutcas M44-be, a sehova sem vezetd zsakutcaba,
az M4 helyett, ahova valé lenne!
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https://www.agdkozpont.hu/m8-as-autopalya-hatasai-es-lehetosegei-a-balatoni-regio-

fejleszteseben/



https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A14H0001.OGY&txtreferer=A1600007.NFM
https://www.agdkozpont.hu/m8-as-autopalya-hatasai-es-lehetosegei-a-balatoni-regio-fejleszteseben/
https://www.agdkozpont.hu/m8-as-autopalya-hatasai-es-lehetosegei-a-balatoni-regio-fejleszteseben/

-6-

h) Dirib-darab vonalacskak, f6haldzati elemekbél, melyek nem folytatddnak egymasban,
folyamatosan nem mennek egymasba, nem folytatdsai egymasnak:

e az M3 és az M4 autépdlyak kozott mar elkészilt sajnos az M35, és még képben volt
az M8 sarga szinl darabja.

e Az M4 és az M43 kozotti sdvban volt egy z6ld vonal un. kiemelt f6ut, mely nemrég
még gyorsforgalmi haldzat elem volt, és az M47.
A z6ld vonalra nézve rogton lathatd a baj: a zold vonal nem folytatédhat a felette
|év6 sarga M8-ban, mert az az M4-nél eltorik, szétszakad.
Lathaté: a zold-sarga vonal elképzelt, késébb épitend6é vonal. Mellette pedig
megépllt az M35. Ezek épitési koltségébdl béven megépiilhetne a kettézgetések
helyett az egyetlen normalis vonal. Arrdl pedig nem is irva, hogy az M47 nyomvonal
egy alfoldi siksdgon az autdpalya tengely parédiaja!l

R4

Atavlati gyorforgalmi- és kiemelt fouti halo
_ a2+1 savos miiszaki asa é
A2+1 sivos javaslatok - 20,000 Jnap alatt :

Jelmagyarazat

Forras: Magyar Ut- és Vasutiigyi Tarsasag — Magyar Mérnoki Kamara: 2+1 — 1+2 savos

problémakor a hazai gyorsforgalmi utakon és autépdlydkon
https://cyberpress.hu/autouton-a-balaton-fele-es-tovabb-erre-meg-sokat-alszunk/

i) Az Alfold aszaly, és soha nem volt melegségl, tartdssagu forrdsag sujtotta tertlet.



https://cyberpress.hu/autouton-a-balaton-fele-es-tovabb-erre-meg-sokat-alszunk/
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https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A14H0001.0GY&txtreferer=A1600007.NFM
Magyarul: annyira nincs viz, hogy az Alfold egyre jobban kiszarad. A Duna-Tisza
Koze pedig félsivatagosodik.

Ez tény.

Tény az is, hogy az orszagbdl fokozatosan tlinnek el a vizhidany miatt a biikkerddk, a
lucfenyvesek, a gyertydnos tolgyesek. Az erd6bél el6bb erdbs-sztyepp, majd fatlan,
flves pusztasdg, azaz sztyepp lesz. A teljes Alfold sztyeppé valik.

Ha ezek a fafajok eltlinnek, velliik egyitt tlinnek el a hozzajuk kot6dé, vellik egy
életkdzosséget alkoto lagyszard novények és rovarok is!

A Duna-Tisza kozti homokhatsdgon a régi tavak szazai szaradtak ki. A talajviz
méterekkel lentebb keriilt, mely a névényeknek kdvethetetlen.

Tény az, hogy egyre nehezebb kukoricat, buzat és krumplit termelni. Egyesek szerint
a krumpli is eltlinik az orszagbal.

Tény az is, hogy a magyar mez6gazdasag megolése céljdbdl az Alféldet is teleszértak

mondvacsindlt  ,természetvédelmi”  teriletekkel, mely  kotottségeket a
Foldhivataloknal azonnal kébe véstek a tulajdoni lapokon, a gazdak tiltakozdsa
ellenére.

ElGallt az a helyzet, hogy a kiszdradt té helyét szigorian védik az ott mar rég nem
Iévé6 halak, viziszarnyasok miatt. Védik azt, ami ott sincs!

Az Innovacids és Technoldgiai Minisztériumnak, mint a masodikként az Agrarmin.
utan) legsulyosabban sujtott minisztériumnak, kezdeményezni kellene a
természetvédelminek csufolt teriiletek fellilvizsgalatat. Egy csomo helyen az aszaly
miatt biztosan okafogyotta lett a védelem, tehat fel kell szabaditani! A vizsgalatot
az el6bbi térkép sargaval jelolt foltjan azonnal el kellene kezdeni.

A lila, pupos krokodilok él6helyét csak addig kellene védeni, amig azok ott élnek.
https://cyberpress.hu/autouton-a-balaton-fele-es-tovabb-erre-meg-sokat-alszunk/

Tanulmanytervet kellene késziteni az Alfoldi autéutra
Lathato a kdvetkezd képen az, hogy az M35 arabdl a fele mar megépithetd lett volna.
Az M35 is egy nagy tévedés. Nem lehet az M4-et az M3-mal kivédeni. Magyarorszag
olyan gazdag, hogy az autdpadlyanak is elkeril6é utja készil, az M4-nek az M3!
Szanalmas!
A fentebbi sav tengelye két nevezetes pontra illeszkedik. A sraffozott savban kellene
megtalalni a nyomvonalat, a ,természetvédelmi” teriletek felllvizsgdlata utan. A
nyomvonal kivaldan illeszkedik a Balti-tenger és az Adria kozotti orszagok észak-déli
irdnyu autépalyainak haldzataba.
Erthetetlen az, hogy az Alfoldon kelet és nyugati iranyban 4 autépalya épiil (M3,
M4, M44, M43), addig észak-déli iranyban egyetlen egy sincs!



https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A14H0001.OGY&txtreferer=A1600007.NFM
https://cyberpress.hu/autouton-a-balaton-fele-es-tovabb-erre-meg-sokat-alszunk/
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Természetesen az, hogy

e a 47 sz. masodrendii f6ut megmaradna masodrendii féutnak, kiszolgdlna a
lassi mezOgazdasagi jarmiiveket (ahol kell, ott osztott palyasan
négysavositassal);

e az Alféldi autéut mar csak a hossza miatt is olcsébb lenne az uj helyen, a
mai 47-es fout mellett, tervezett M47-nél;

e a Dunaujvaros-Kecskemét vonalat az M44-ig kihosszabbitva, a forgalmat az
M7-rél ezen atiranyitva, megoldédna a ,boriték” a ma még hidanyzé
északkeleti atlés aga, amig jobb nincs;

e az Alfoldi autéutat nem az eddigieken tuli pénzbdl kellene megépiteni,
hanem az eddigi pénzek atcsoportositasaval és olcsobban.

Mi nem érthet6?

Az Alfdldi autéut kategoridja
osztott palyas 2*2 sdvos ut, 100-110 km/dra maximalis sebességgel, tobbsavos korforgalmu
csomépontokkal.

Az M9 délen. A semmi helyére kettd is késziil?

CSANADPALOTA

BARCS
IVANDARDA IMeglé\‘é') 1
https://www.agdkozpont.hu/m8-as-autopalya-hatasai-es-lehetosegei-a-balatoni-regio-

fejleszteseben/



https://www.agdkozpont.hu/m8-as-autopalya-hatasai-es-lehetosegei-a-balatoni-regio-fejleszteseben/
https://www.agdkozpont.hu/m8-as-autopalya-hatasai-es-lehetosegei-a-balatoni-regio-fejleszteseben/
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Az M9 mai napon még elfogadott nyomvonala:
Nagykanizsa — Kaposvar — Dombovar - szekszardi Szent Laszld-hid — Szeged. Ez a szép
kelet-nyugat irdnyd nyomvonal megy tovabb ugyanigy Szeged utan, mint M43
K6zben épll PécstSl délre az M60, kdzel parhuzamosan az el6bbi M9-cel. Az M9 kb.
40 km-rel van északabbra az M60-nal.

Az M60 az M6-t6l kelet felé nem folytathatd kelet felé, mert ott mar nincs
Magyarorszdag, a vonal szerb teriileten futna.

A mohacsi Duna-hid 6tlete sordn felmeriilt: a mohdcsi hid utdn a vonal forduljon be
Szeged felé, de az orszaghatarral parhuzamosan, azaz elGallna:

https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A14H0001.0GY&txtreferer=A1600007.NFM

Ma az M5 és az M6 kdzétt nincs M9.

Logikdatlan lenne ezutan az, hogy e szakaszon kettd is legyen.

Ha egy lesz, akkor melyik?

Az M9 mai Nagykanizsatél Szegedig tartd szép vonalat el kell rontani a mohacsi hid
miatt?

Miféle logika lenne a meglévs, de kihasznalatlan szekszardi hidat a nem l|étez6
mohdcsi miatt?

Nem az a kedvez6bb vonal, amelyiknek mind délen, mind északon van ,husa”
kiszolgalhato teriilete? Tényleg szaporitani kell azt a korabbi ostobasagot, hogy a
gyorsforgalmi utakat folydk mellé raktdk, féloldalas kiszolgaldst nyujtdként.

A javaslat:

maradjon meg a szekszardi hidon atmend vonal és ebbe csatlakozzon fol minél
rovidebb szakaszon, pl. az 51-es f6uton, az M60 és igy mohacsi 6rids vagohid is. Nekik
hid pedig megmaradhat kétsavosnak.

A Nagykanizsa-Szeged szakaszon pedig a déli hatarvonal valamennyi hataratkel6jét
be kell kétni ebbe az M9-be.

Osszefoglalo
Itthon ma mar évente kettd (a sidfoki és az egri) 6sszkdzlekedési konferencia is van, és sajnos

egyetlen sem, amely valdban kézutas témat, gondokat taglalnd! Mindenbe belekapnak, de
semmit sem oldanak meg.

Ma vivmanynak szamit pl. az a felismerés, melyet természetesen egy konferencian is el6 kell
adni, hogy tobb uthoz tobb aszfalt kell. (2019., Siéfok). Na, bravd! Ki gondolta volna?


https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A14H0001.OGY&txtreferer=A1600007.NFM
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Ugye senki sem tartja életszerlinek mondjuk azt, hogy Szombathelyr6l Debrecenbe a
hatarhoz lapulva — az M9-en - mennek majd kétszer akkora Uton az emberek, mint a kelet-
nyugati utakon?

Sajnos a fentebbi halézat-korrekcids téma az egyik konferenciat sem foglalkoztatja évek
6ta, ami elég reménytelenné teszi az elémenetelt.

Minden ugy megy, mintha minden a legnagyobb rendben lenne, hiszen a sosem volt
nagysagu pénz elkoltése folotti kabulat elfed mindent.

Dolgozatom a sok gond koziil elsének kiemelve Budapest, a dunauljvarosi valamint a
szekszardi hidat, ezek helyzetének javitasara ad megoldast.

Kézben végig hangsulyozva az M1 és az M3 kozotti rovid kapcsolat megkeresésének
sziikségességét, az M0-on kiviil, még mindig a halézati hibak javitasa gondolatkorben.

Idedlis hazai gyorsforgalmi halézat ezért a , boriték”-kal kiegészitett raszteres haldzat lesz. Az
el6bbi a legnagyobb forgalmakat a leheté legrovidebb Gton atvezetve hazankon.

Itt az ideje uj gyorsforgalmi haldzati térképet késziteni.

Szeged, 2019. augusztus 21.



