Hidtervezés?
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

,Ha klizdesz, veszithetsz, ha nem kiizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon Ibolya
a szegedi Radnoti Gimnazium tanara

Egy friss ujsagcikk alapjan
https://szeged.hu/hirek/44949/harmadik-szegedi-tisza-hid-megjelent-a-kiiras-vegig-
negysavos-lesz-a-nagykorut-a-vasut-helyet-egyelore-csak-jelezni-kell-a-pillereken

»,Harmadik szegedi Tisza-hid: megjelent a kiiras”; 2021. IX. 27.

»Szeged, nagykorut Alsévaros és Ujszeged kozotti szakasz (Uj Tisza-hiddal) terveinek elkészitése: ez a
feladat az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjaban megjelent palyazati értesits szerint.”

,Tervezési feladatok

. kornyezetvédelmi engedély és KHT mddositasa,
. teljeskord engedélyezési tervek elkészitése,

. teriletigénybevételi terv elkészitése,

. teljeskord kiviteli tervek elkészitése,

. szabdlyozasi terv médositasa,

. engedélyek beszerzése”

,»Atervezendd Tisza hid f6bb paraméterei:

e Aharom részbdl allé Uj kozuti Tisza-hid teljes hossza: 471 méter.

e Szegedi oldali feljaré hid: folytatdlagos, tobbtamaszu felsGpalyds, 6szvér gerenda hid, hossza
100 méter, tdmaszkiosztasa: 2x50 méter.

e Mederhid: folytatdlagos tobbtamaszu, alsdpalyds acél ivhid, 6szvér palyalemezzel, az ivtartd
csak a kozéps6 nyilasban helyezkedik el hossza: 220 méter, tdmaszkiosztdsa: 40+140+40
méter

« Ujszegedi oldali hid: folytatélagos, tobbtdmaszu felsGpalyds, 6szvér gerenda hid, hossza 145
méter, tdmaszkiosztasa: 2x46+30+23 méter.”

Miért maradt ki a tanulmanyterv?
Az épitémérndki gyakorlat elsé terve, a tervezési hierarchia els6 eleme, a tanulmanyterv. Nem
véletlenil!




Barmilyen terv elkészitése soran megallapithatd az, hogy egy valamely feladat nem csak
egyféleképpen valdsithatd meg. Mindig van tobb megoldas!

A tanulmdnyterv nem egy alacsonyabb rangu tervfajta, amely tetsz6legesen elhanyagolhatd,
kihagyhatd, mint ebben az esetben is!

A tanulmanyterv feladata a lehetséges megoldasi valtozatok feltarasa, 6sszehasonlitasa, a
valtozatok bedrazasa, az optimalis valtozat kivalasztasa. Kihagyni biintetlenil nem lehet.
Miért pont ezt hagytak ki?

Mit veszitiink ezzel?

Mint lathato, a kiirds egy pontja pontosan rogziti a tervezendd hid legfontosabb paramétereit,
a kiiras igy a hid Iényegi jellemzGjét megkdti, kivonva ezaltal azokat az atgondolanddk, a
megfontolanddék kozdl.

Mint kés6bb remélhetéen kideriil, ezek a paraméterek nagy hatdssal vannak a hidépités
koltségeire.

Kienek érdeke a koltségkimélés? Lehet, hogy senkinek?

Ezt ilyen mechanikusan, rutinbdl illik eldénteni?

Mire gondolok?
A tervezett hid magassagi helyzete

broer.no

https://www.erdekesvilag.h/storseisundet-hid-a-semmibe/
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High-hid

https://www.sopronmedia.hu/cikkek/a-vilag-legszebb-hidjai-kozott-szerepel-a-lanchid

Azaz: milyen magasra kell feltenni a hidat, hogy alatta a hajok is elférjenek?
A felh6k kozé?
Es miféle hajok?

Visszatér-e valamikor a tiszai teherhajézas?

Innen kezdtik:

,A Délmagyarorszag 1967-ben feltlinést keltett “A tavlat: tengeri kikot6 Szegeden” cim
cikkével, amelyben egy “tanacskozasra” hivatkozva az alltotta, hogy 2000 koriil tengeri kikotd
lehet a varosbdl, miutan megoldottak a Tisza 10-11 méteres vizszintingadozasat.”
https://www.delmagyar.hu/helyi-ertek/anno/szep-alom-volt-de-nem-lett-tengeri-kikoto-
szegeden-6566165/

El6zmény f6leg a Maros hajozasa volt, hiszen Erdélybél évszazadokon at hoztak a sét, a fat, a
kovet.

Ez a szemlélet ma is tetszhet valakiknek, de az id6 nagyon atlépte.

Majd beindult a vasuthaldzat és a kozuthalozat fejlesztése. Mindketts a hajézastél vette el a
szallitasi feladatot. Ez odaig fajult, hogy a MAHART az 1970-es években a gazdasagtalansaga
miatt megszilintette a tiszai teherhajézast. Kovette ezt a maganvildg egyfajta prébalkozasa, de
ezek is elhaltak. Ebbdl a sokkbdl a mai napig nem éledt fel a tiszai teherszallité hajézas. Csak
akkor mozdul meg valami, ha esetenként nagy témegU sddert kell vinni valamely épitkezéshez.
Rendszeres vizi teherszallitasi igényrdl szallitasrdl tehat szé sincs.

Jellemz6, hogy 2012-es A Nemzeti hajézasi stratégia a Tiszat sem, és a tiszai teherhajozast meg
sem emliti.

S6t a 2007-es A szegedi Kozlekedésfejlesztési koncepcid szerint:

A Tisza, mint lehetséges kozlekedési utvonal ma gyakorlatilag kihasznalatlan, a szegedi medencés
kikots, amely az orszag 5 kdzforgalmu kikotéje koziil egyetlen a Tiszan, jelenleg alig tolti be funkcidjat.”
https://www.szegedvaros.hu/letoltheto-csatolmany/?1D=19117

Ez a sejtelmes, mellébeszél6 fogalmazas azt jelenti, hogy az EU pénzzel késziilt szegedi
medencés kikd6t6 még igazi hajot sem latott. Pedig épult bele nagy raktar, vasuti, kdzuti
kapcsolat, ahogy egy igazi logisztikai kozponthoz illik, csakhogy itt semmiféle szallitandd aru
nincs! Ez egy valddi beruhdzasi melléfogds, szégyen, a holt t6ke szegedi emlékmive. Mibél




lesz itt valamilyen id6rend szerint 1000 tonnanyi szallitandd anyag? Az is furcsa, hogy kikot6t
rogton azutan létesitették, miutan a MAHART levonult a Tiszarol.

Valészinlien szerepe van ebben annak, hogy a Németorszdg - Torokorszag f6 nemzetkozi
teherszallitasi tranzit irdnydra a Tisza éppen merdleges, tehdt az az ebben valé részvételre
tokéletesen alkalmatlan.

Nincs koncepcio, azért mert az illetékeseknek fogalmuk sincs a jovérél. Fogalmuk sincs tehat
arrél, hogy mi fog majd a hid alatt jarni. Nos, a hidnak ehhez kellene alkalmazkodni, ami
képtelenség!

Parizs hidja majdnem az utcdk szintjeivel mennek at a Szajnan. Csak annyival a folyé folott,
hogy a személyforgalom atférjen alatta. Nem ez lenne a normalis?

> : - >
https://hu.depositphotos.com/stock-photos/szajna-part.html

Szegeden a 3. hid azért megy a felh6k kozé, mert a régiek mind ott vannak?

Vagy mert a szabaly ezt irja el6 akkor is, ha annak nincs sok alapja.

Kell-e azt magyarazni, hogy minél fontebb kell egy hidat megépiteni, az annal dragabb?
Zavarja-e ez az ,,aprosag” azokat, akik a kozbeszerzési kiirast megfogalmaztak?

Miféle szabaly, és mit ir el§?
Létezik a 17/2002. (lIl. 7.) KoViM rendelet, a hajozasra alkalmas, illet6leg hajézasra alkalmassa

tehet6 természetes és mesterséges felszini vizek viziutta nyilvanitasarol
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0200017.kov

Ez a hajokat, barkakat 200 és 6.200 tonna kozotti szallitoképességlinek engedi meg létezni.
Ezeket felhaszndlva a vizi utakat kategorizaljak aszerint, hogy azon mekkora hajok képesek

mozogni.

igy:

a viziat a rajta megengedett

osztalyok: hajénagysagok:
(tonna)

l. 200t

Il. 500t

Il 650-1000 t

V. 1000-1500 t

V/A. 1500-3000 t



V/B. 1500-3000 t

VI/A. 3000-3500 t
VI/B. 4000-4500 t
V/C. 4000-6200 t
VILI. 4000-6200 t

Teljesen hasonldan a teherautdkhoz, hiszen ott is vannak furgonok, kisteherautdk, normal
méretd teherautdk és vannak a kamionok.

A szallitani szandékolt hajdéméretekhez szabjak a vizi utakat I-t6l VlI-ig, hiszen itt sem mindegy,
hogy mig egy kis teherautdt beengednek egy szlik belvarosi utcacskaba, mig a kamiont nem,
ahhoz autdpalya illik.

Ahogyan egy belvarosi utca 6ssze-vissza kanyaroghat, de nem ugy egy autépalya.

A vizi utakra is el8irnak ennek megfelel6en kilonféle geometriai jellemzéket. A mi
szempontunkbdl most ,A hajout legkisebb Grszelvénymagassaga HNV-nél hid, illetve egyéb
térszin feletti |étesitmény alatt, méterben,” a legfontosabb. Magyarul ez az a tavolsag, amely
a hid alatt szabadon hagyandd, biztositandd ahhoz, hogy ott valamely kivalasztott hajé még
elférjen.

A tablazatban a HNV="hajozasi nagyvizszint (a tovabbiakban: HNV): a viziutat a vizfelszin felett
keresztezd létesitményeknek e rendelet elGirdsai szerint torténd tervezésénél és
kivitelezésénél mértékadd vizszint”

Természetesen minél nagyobb a hajo, annal nagyobb hely kell neki a hid alatt.

Na igen, de ehhez kellene tudni a szallitandd aru mennyiséget, amit senki sem tud, és az ehhez
sziikséges hajoméretet, amit szintén senki sem tud!

Nem kellene ezt a bizonytalansagot komolyan venni, atgondolni?

Mivel ,,rendnek kell lenni” a Tiszat is besoroltak a megfelel6 kategdridkba:

A hajozhato A szakasz hossza (km),
Aviziut neve szakasz hossza, iLletve a vizfelllet Avizilt osztalya

folyamkilométer teriilete (km2)

1 Duna (nemzetkozi vizilt) 1812-1641 17 VI/B
2. Duna (nemzetkdzi viziat) 1641-1433 208 vijc
3 Mosoni-Duna 14-2 12 1
4 Mosoni-Duna 2-0 2 Vvi/B
5 Szentendrei-Duna 32-0 32 v
6 Rackevei-Duna 58-0 58 1
7 Sio-csatorna 121-23 98 Iv/iddszakosan "
8 Si6-csatorna 23-0 23 v
9 Drava 198-70 128 1l
10. Tisza 685-612 73 |
. Tisza 612-544 68 m
2. Tisza 544-403 141 i
13. Tisza 403-254 149 1l
14. Tisza 254-160 94 "
15 Bodrog 51-0 51 L}
16. Sebes-Koros 10-0 10 ]
1. Kettds-Koros 23-0 23 Ul

Azaz:
a Tisza a szerb-magyar orszdghatartél Szegedig a IV-be, onnan Szolnokig a lll-ba tartozik.
De miért? Csak!



Ha ennyire bizonytalan a helyzet nem lehetne a valtas mondjuk szegedi medencés kikoténél,
és onnan nem lehetne a Tiszat a lll-ba tenni?

Hiszen ezzel és métereket lehetne megtakaritani!

Miért akarjuk mi a nagy semmit 650 tonnas hajok helyett 1500 tonndssal vinni?

Miért j6 az, ha a felh6k kozoté tett hidra NAPONTA autdk ezrének, a kerékparosoknak fel kell
kapaszkodni?

Miért akarunk hegyet jatszani ott, ahol ilyen nincs?

Nem kellett volna a hidtervezési feladat kiirdsa el6tt megprobalni minél kisebb kategoridba
sorolni a folyét, mint vizi utat?

De nem csak errdl van szé. A magasabb hidhoz a partokon magasabb toltések is kellenek,
amelyek igy nagyobb teriiletet vesznek el a hidf6kben az értelmes teriiletfelhasznalastol.

A tervezett hid pilléreinek, a hid ,labainak” a tavolsaga

Ez megint a hasznalni kivant hajéo méretének a fliggvénye, hiszen a hajénak lGtkézésmentesen
kell jarni a hidlabak kozott.

Nem mindegy, hogy a pillértav lefedi, magaba foglalja, a Tisza teljes szélességét, vagy ez
mondjuk akar harmadolhato is. Csak egy hazépitésre kell gondolni. Minél szélesebb egy kapu,
egy ajto, vagy ablak, annal brutalisabb méretl gerenda kell az athidalashoz. Ugye, nem kell
ehhez sem Nobel-dijasnak lenni!

A hid tipusa
Ez sem mindegy a koltség miatt! Lehetne pl. ezek barmelyike:

i,

Rakoczi-hid

https://hu.wikipedia.org/wiki/Belv%C3%Alrosi h%C3%ADd (Szeged)




Szegedi Belvérosi-hd |
https://hu.wikipedia.org/wiki/Belv%C3%Alrosi h%C3%ADd (Szeged)

Kalocsai-hid
https://magyarepitok.hu/aktualis/2019/04/2020-0szen-indulhat-a-paks-kalocsa-hid-
epitkezese

Pentele-hid, Dunaujvaros
https://www.freyssinet.hu/dilatacios-szerkezetek/

Erzsébet-hid



https://www.budapest.com/budapest kalauz/latnivalok/budapest hidjai.hu.html

Megyeri-hid
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Petéfi-hid

Lanc-hid
https://www.sopronmedia.hu/cikkek/a-vilag-legszebb-hidjai-kozott-szerepel-a-lanchid




Ha Budapest hidja mind masfajtak, akkor mi miatt kellene Szegeden két hidnak egymashoz
hasonlitani? Mire fol ez az 6nkényeskedés? Milyen alapon dontogetnek itt a ,,felkentek”?
Ehhez hasonldkat mar par évvel ezel6tt is leirtam, ezért nem érv az, hogy mindez mar késé!

Mivel az el6bbi hidfajtdk mind széba johetek volna, nem kellett volna-e megvizsgdlni, hogy
ma, Szegeden, a lehetséges sok hidfajta koziil melyik a legolcsdbb, melyik illik leginkabb a
helyhez? Lett volna id6, mert a hidtervezés igy-ugy mar évtizedek 6ta tart.

Mi mindenre ,nem ériink ra”? Mi minden fontosabb a rendesen elvégzett munkdanal ebben az
orszagban?

Nincs ma semmiféle ipari jellegli vagy anyagbeli megkotottség. Barmi megvehetd, a vilag
legjobb hidas technoldgidi mind itt vannak.

Miért teremtliink magunknak mi mesterséges kotottségeket, kényszereket?

Tényleg igy kell hidat tervezni?

Erre valo lett volna egy rendes tanulmanyterv!

Szeged, 2021. IX. 30.



