Palfy-Budiszky Endre szegedi, vasuthaldzat-fejlesztési elképzelései
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

,Ha kiizdesz, veszithetsz, ha nem kiizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon lbolya
a szegedi Radnéti Gimnazium tanara

Szeged két legnagyobb, leghiresebb mérndke: Vedres Istvan és dr. Palfy-Budinszky Endre.

Az els6ként emlitett mérnok mdr az 1800-as évek elején tudta, s6t még le is irta, hogy az arviz ellen
nem a gatak rendszeres emelésével kell védekezni, hanem az drapasztd csatornaval. Errél kordbban
mar részletesen irtam. A mai vizligyi ,tuddsaink” mégis a gatak emelgetésével vannak elfoglalva. Erti
ezt valaki?

A masodikként emlitett pedig megtalalta, leirta Szeged elhibazott vasuthaldzataval szembeni
legkedvezébb, optimalis vasuti halézatat. Tartok attél, hogy tébb évtizedes munkassagat még a MAV
févarosi mérnokei sem ismerik, nemhogy a szegedi tarsadalom!

Mindkét teriileten éridsi a kodosités, a mellébeszélés. Az ligyek pedig mindkét esetben gydgyulds
helyett fekélyesednek.

Mivel a szegedi tarsadalom sajnos kezdi elfeledni dr. Palfy-Budinszky Endrét j6jjon egy kis életrajz.

https://www.google.com/search?q=p%C3%A1llfy-
budinszky+endre&sxsrf=AOaemvKUn7p1kNtcINKLtc U6htpm9b7Ng:1637678717362&source=Inms&
tbm=isch&sa=X&ved=2ahUKEwi9-

tDR3K70AhWWr4sKHQ2zCUEQ AUoAXoECAEQAw&biw=1920&bih=969&dpr=1#imgrc=xS2YMgO4RN
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(1902-1968)

altalanos mérnok, jogasz,

Szeged varos fémérndke

,»,1902-ben szliletett Budapesten. Lengyel szarmazdsu édesapja is épitész volt, Kolozsvar
tiszteletbeli f6épitésze. Nagyapja Palfy Ferenc, az 1879. évi arviz idején Szeged polgarmestere,
majd a varos ujjaépitésének elkdtelezett harcosa.”

,-.. a Nyolcosztalyos gimndziumot mar a szegedi Dugonics Andras piarista iskolaban fejezte be.
Egyetemi tanulmanyait a budapesti Mlegyetemen végezte, altalanos mérndoki diplomajat
1926-ban szerezte meg.”




A szegedi varoshazan kapott allast, ahol kozel 40 évet dolgozott. Mar fiatal mérnokként is
részt tudott venni a varosrekonstrukcid masodik szakaszaban, melyet a nagy épitkezések
(Fogadalmi Templom, Puspoki Palota, Papneveld, klinikdk), és a korszerl varosrendezés
jellemzett (D6m tér kialakitasa). Varosi mérnokként, majd fémérndkként munkakoére atfogta
a varos mdszaki feladatainak gyakorlatilag teljes vertikumat: varosrendezési programok,
tervek készitése, telepitési, vizrendezési, csatornazdsi, Utépitési feladatok végrehajtdsa.
Tarsszerz6ként dolgozta ki ,Szeged szabad kiralyi varos varosfejlesztési programja” (1941),
majd ,,Szeged torvényhatdsdagi joggal felruhdzott szabad kirdlyi varos mlvészi kialakitdsanak
terve” (1943) cim( munkakat. A Szabadka rendezésére kiirt orszagos tervpalyazaton 1943-ban
. dijat nyert (Pozsonyi Zoltannal).”

,Munkaja mellett beiratkozott az akkor frissen odatelepiilt Szegedi Egyetem Jogi Kardra, ahol
jogi diplomat is szerzett.”

LA |l vildghdboru alatt behivtak katonai szolgalatra, ahol mérndk-zaszlés rendfokozattal
szolgalt. Szovjet hadifogsagba kerilt, csak 1946 Gszén tért vissza Szegedre, ahol visszakapta
allasat a Varoshazan, majd fémérnokké nevezték ki. igy aktivan részt tudott venni a varos
Ujjdépitésének harmadik szakaszdban. 1964-ben ,Szeged programtervvazlata” cimmel
vitaanyagot allitott 0ssze, amely Szeged fejlesztésének kérdéseit foglalja 6ssze. 1965-ben
nyugdijaztak, de utana is tevékenyen részt vett — a Szegedi Tervez6 Vallalat keretében — a
szegedi agglomeracid altalanos rendezési tervének készitésében, melyet temetése el6tt két
nappal hagyott jova a varosi tanacs.”

https://urbanistak.hu/palfy-budinszky-endre/

A tovabbiakban a teljes neve kiirasa helyett PBE-nek roviditve irom a nevét.

Valészinlien alapvetéen befolyasolta PBE nézeteit. Vasuti szakemberként 6 mondta ki a
korabeli szegedi vasuti hid halalos itéletét, mely hatott PBE-re. Valamikor ez a hid eurdpai
hidépitési mintanak szamitott. Kijelentése miatt nagy volt az akkori megdobbenés is. De
érvelése mérnoki, tehat logikus:

A (vasuti - RM) hidat meg kellene erdsiteni (a nagyobb sulyu vasuti kocsik megjelenése miatt
—RM), vagy at kellene épitenlink. A megerGsités a kiilonleges szerkezet miatt nem gazdasagos.
Az atépités ugyancsak a kiilonleges szerkezet miatt csakis egy teljesen Uj hidbdl allhatna uj
pillérekkel. A régi hidbdl tehat semmit sem lehetne felhaszndlni az 4j hidhoz. Ha mar egy Uj
hidat épitenénk, azt a hajézas miatt sokkal magasabbra kellene épiteni (valdészinlien az
id6kozben megemelkedett arvizi szint és a nagyobb hajok miatt — RM): tehat a palyaszint
nemcsak a hidra vezetdé nyilt vonalon, hanem, ha a hid a mai helyén maradna, a
személypalyaudvaron is. Ez 6ridsi atalakitasokat és nagy kéltségeket vonna maga utan. A hidat
tehat mashova kellene épiteni. Ennek az Uj hidnak a helyéil 6nként kinalkozik a rendezd
palyaudvartdl Kiskundorozsmadig terjed6 egyenes szakasz vonalnak a meghosszabbitasa,
esetleg ettdl vald némi eltéréssel. Ezen a helyen a Tisza athidalasanak nem volna lényegesebb
akadalya.” ,Elgondolasom szerint a személypalyaudvar ebben az esetben fejdllomds volna a
jelenlegi helyén, ..., kés6bb korilbelil a Liliom utcadig , s6t a Jozsef f6herceg térig el lehetne
vele menni, ahol a polgari iskolai tanarképzé ..., a nGi klinika, ..., a gyermekklinika épuletei mar
most is diszes és Szegedhez méltod keretet adnanak az el6térnek.” ,Egy Uj vasuti hid épitésénél
felszabadulna a jelenlegi vasuti hid s azt a sokkal kisebb igénybevételt jelentd kozuti kocsi és
gyalogos, esetleg villamos vasuti forgalom céljaira lehetni még hosszu évtizedeken at
felhasznalni.”



A masik lényeges vonas a varost Ujjaépité Lechnerék ténykedésének kritikus latasa.

»Azt azonban mdr nehezen bocsatotta meg Koren vasultigazgatd Ur a varost Gjjaépité

Lechneréknek, hogy az 1879-es arviz utani ujjaépitési ,,... Lechner-féle varosszabalyozasi terv
. egy szbéval sem emlékezik meg a vasutakrdl.” Tovabba: ,... a kirdlyi biztossag ... nem

hasznalta ki azt a soha vissza nem tér6 szomoru, de ebbdl a szempontbdl kedvezé alkalmat,

amiddn t. i. a Tisza valdsaggal leradirozta Szegedet, amidén tehat mod és alkalom lett volna

arra, hogy a vasutak épitésénél elkdvetett ... hibakat helyrehozzak, mert hiszen akkor pénz

erre nem volt, de legalabb olyan varosszabalyozasi tervet készitettek volna, hogy a vasutaknak

modjuk lett volna esetleg évtizedek mulva fokozatosan atépiteni, athelyezni vasuti

halézatukat és palyaudvaraikat.”

Bévebben itt olvashatnak az érdeklédék. A Somogyi kdnyvtar anyagaban ezek megtalalhatok.

[5] Koren Emil (MAV mérnok-féfeliigyeld): Szeged varos vasuti-, vizi- és légikozlekedésének

kérdései a varosrendezéssel kapcsolatban, 1934.

[4] Dr. Palfy-Budinszky Endre (varosi fémérndk): Szeged fontosabb varosépitési kérdései,

1938.

Mint kideriilt Lechnerék vasuti mérnékoket sem — mint ahogy kozuti vénajuakat sem -

alkalmaztak a ténykedésiik soran. A kovetkezmények mara lathatok.

Milyen vasuti haldzatot képzelt el Szegednek PBE?

Szeged, Varostorténeti Atlasz, 2014-ben jelent meg. Ennek egyik fejezete a Szeged
topografidja a 20. szazadban, melyet Takdcs Maté épitészmérndk ur irt. O tobbek kozott
kozreadta a PBE-féle elképzelést. Mivel az atlaszban nem utalt PBE-re 2021. IX. 23-an
érdeklédtem nala. Allitja, hogy ezt a rajzot PBE 6tlete és instrukcidi alapjan rajzoltak meg a
Varoshaza Mdszaki Irodajan az akkori munkatdrsai. PBE is itt volt varosi fémérnok. Az
informacid hiteles, mert Takdacs Maté ur nem csak ismer6je volt PBE-nek, hanem a
nyugallomanyba vonulasat kovetGen volt szerencséje a munkatarsanak is lenni.
1. abra:
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4. adbra: Tervezett varosszerkezet 1952
Fig. 4 Planned urban structure, 1952

Mi PBE koncepcidjdnak a Iényege a fenti rajz alapjan?
Nagyon fontosnak tartom, hogy a szegedi tdrsadalom a vasuthdldzati Ggyekben is tisztan
l[dsson, atldsson a ma tapasztalgatd Orilt vélemény kavarodason. Kéretik a fekete szinl
vonalakt nézni!
1. 1/A)
Szegeden csak egyetlen vasuti palyaudvart hagyott meg. Koren mérndk ur nézetét
fogadta el, amely szerint egy 300 ezernél kisebb varosnak, mint éppen Szegednek, egy
is b6ven elég. Csak a korabeli anyagi érdekek miatt szliletett, épllt sajnos kettd. Ez
természetesen egyenérték(i volt azzal, hogy a mai Nagyallomdast megsziintetni




javasolta. Az az épilet ugyanis 1902-ben, tehat még Trianon el6tt készilt el. A csonka
Magyarorszag szamadra tehat tul nagy méretd lett. Trianonnal elvesztette jelentGségét!
1/B)

Raaddsul az indulaskor atmend rendszer( volt, majd a hatarvaltozasok, a vasut
térvesztése miatt csak fejallomas lett, azaz egy vasuti zsakutca vége.

1/C)

2006-ban Ujitottak fel, ezzel a MAV és igy a varos is letette ezen épiilet mellé a voksot,
a Rokusival szemben, azt pedig hagytak tovabb pusztulni. Ezzel — valdszinlien
tudashiany, informaciéhiany miatt a MAV a hires szegedi vérosi f6mérndk ellen lépett!
Ennek persze maig hatd sulyos kovetkezményei lettek.

1/D)

Ha valaki megnézi a felujitott éplletet, lathatja: a felujitok nem tudtak uj funkcidkat
belevinni, a nagy hazon belil sok az Ures terem, melynek nem talaltak értelmes
hasznositoét.

1/E)

Az dllomas kozlekedés szempontjabol eszkdzvaltd hely, ahol a sokféle jarm(irél az
emberek a vasura szallnak at, és visszafelé forditva. Ehhez azonban parkoldhelyek
kellenének. A varos ezt is elszabta, mert az Indéhaz tér Nagyallomassal szembeni
oldalan uj lakéépiileteket huzott fel, sok sok uj Gzlethelységgel. Dunara vizet!

Ha — ahogy akkoriban javasoltam, még az Uj hazak épitése elStt — ezek helyét
hozzacsatoltak volna az Indohaz térhez, akkor jelentés szamu felszini parkoldhelyet
lehetett volna kialakitani. Ez a lehetGség is elszallt. Nem sikerilt kilonbséget tenni a
Széchenyi tér kozott! Erre utal a hasonld térkovezési roham. Pedig az Indéhaz tér
kozlekedést kiszolgald tér lenne, de ehhez elépitetlen tér kellett volna.

1/F)

Az Indéhaz tér ma divatos térburkolasaval pedig a varos kizarta a felszin alatti parkolok
kés6bbi épitését.

1/G)

Ha megsz(inne a Nagyallomas épiiletében a vasuttal kapcsolatos funkcio, aza ha a MAV
kivonulna az drias épliletbdl, akkor az épiiletet at lehetne adni a Szegedi Egyetemnek,
pl. a mlvészeti karnak, azon beliil is a zenem(vészetieknek. Nekik a csondes kdrnyezet
valdsagos megvaltas lenne Petdfi sgt.-Kiskoruati sarkan 1évé helyett, mely a varos egyik
legzajosabb kozlekedési csomdpont;ja.

Nem ez lenne az elsé ilyen valtas. Elég megnézni az Allami Operahdz Uj budapesti Eiffel
Mhelyhdzat, mint az Uj multifunkcionalis létesitményt, amely kordbban egy vasuti
jarmjavité volt.

2. abra:



Megszlintette a Tisza-teherpalyaudvart a Nagyallomas és a Tisza folyd kozott. Azdta
ez megszlint magatdl is a vasuti teherszallitas hattérbe szoruldsaval. Hasznositasat
kilén dolgozatomban javasoltam. Kivalo kiserd6t lehetne telepiteni a szeméttelep
helyett. Masutt amugy sincs erre hely!

Meger6sodott nala a Rokusi pdlyaudvar, melyet Szeged egyetlen fépdlyaudvarava
javasolt alakitani, persze kellene ehhez ennek egy alapos felujitasa! Az dllomas a
Hdédmez6vasarhely-szabadkai vonalon van.

A mai helyzettel szemben, amikor van egy lresen tatongd Nagydallomas és egy
lepusztulasra itélt Rdkusi allomas, lenne egy egyetemi élettel megtoltott remek
épllet és egy szép uj fépalyaudvar!

3. abra:



4.

5.

»Szeged-Rokus allomdason jelenleg is az dllomas 1869-es atadasara éplilt allomasépilet
all, am a tobbszori atépités miatt gyakorlatilag teljesen folismerhetetlen formaban. A
rékusi vasutallomds egyike a vdros legiddsebb, un. "viz el6tti" éplileteinek, mivel az
1879-es nagy arviz el6tt mar allt. Az els6 Rékusi indéhdzat az Alfold—Fiumei
Vasuttarsasag épittette a Bavar-td egy feltoltott peremteriiletére.”
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged-R%C3%B3kus vas%C3%BAt%C3%Alllom%C3%Als

Teljesen Uj vasutvonalat javasolt a kiskundorozsmai vasutdllomas és a Roékusi
palyaudvar kozott a pesti vonatok bevezetésére, azt a palyaudvar Vasarhely feldli
végébe bevezetve. Hasonldan a vasuti hid felé.

Teljesen U] vasuti hidat javasolt a Tiszdra a kikoté kornyezetében a Boszorkanysziget
alatt, Koren Emil MAV vasuti tiszt javaslata alapjan.

A kozuttdl elvalasztva, attdl szepardlva. A kiilon kozuti hid lehet6ségét meghagyta a
Nagykorut meghosszabbitasaban, a koreni elveknek megfelel6en! Az Gj vasuti hid
rakeriilt a Budapest-Kiskundorozsma vonal Tisza irdnyd meghosszabbitasara.
Lényegében ez lenne a korabbi temesvari vonal Ujjaélesztése.

A Szeged-temesvari kapcsolat is kezdi elvesziteni korabbi jelentdségét, mivel
Budapesten at, Békéscsaba, Arad érintésével Temdasvart bekoétotték villamositott
palyaval a Nyugat-Eurdpdba, igy a Budapest-Szeged —Temesvar csak egy masodik
kapcsolat lehetne. Az ilyenre pedig mar nagyon nehéz pénzt szerezni.



Szegednek nem kellett Temesvar, mig Budapest rogton racsapott. Szegednek nem
kellett ez a vasuti kapcsolat, mig Békéscsapa rogton belépett. Békéscsabanak ez mar
a masodik helyes Iépése volt a vasuti kapcsolat érdekében! Békéscsaba jo példa a
vasut hatalmas varosfejleszt6 szerepére. Milyen kar az, hogy a szegedi vezetdk ezt a
hatast még mindig nem ismerik.

Szeged pedig folyamatosan lemarad.

Van még a rajzon egy kozuti hid is, de ez kézben Bertalan-hid néven megvaldsult.

Szerepel még egy hid az Uj vasuti hidtél délre. Ezen akarta dtvezetni azt az utat, amely az 5
szamu f6ut Szegedtél délre mend agat osszekototte volna a 43 sz. makdi féattal. Ez a hid
elvesztette mara a jelent6ségét az M43 autdpalya kiépllte utan.

PBE vasuti haldzatfejlesztési terve lathatéan annyira
egyszerli és nagyszerl, hogy ma is megvaldsitando, sot
megvaldsitasra javasolhato.

Minél elébb modositani kell a szegedi
kozlekedésfejlesztési terveket ugy, hogy a PBE-féle
elképzelés beépiiljon!

Hogyan korcsosult el az el6bbi nagyszer( gondolat?

a) 2002:

b) Orban Viktor miniszterelntk mindenesetre azt nyilatkozta 2002 januarjaban a Bartha
Laszloval lezajlott targyalasarol a Délmagyarorszagnak, hogy
két nagyobb terv folott alkudoznak, az egyik a vasuti hid a régi Szeged—Temesvar
vonalhoz, a masik a déli kézuti hid, amely bezarna Szeged gylirdGjét. 7-10 milliard
forintba keriilnének, ,és mindkettére sziikség van”. Ekkor még minden a helyén volt,
de valdszinlien ez az utolsé normalis pillanat.

c) 2008, amikor elindultink a lejtén:
,2008-ban Szegeden magyar—roman kormanydulést tartottak, szoba kerlt a Rijeka és
Constanta kozotti vasuti 6sszekottetés és az ehhez sziikséges szegedi hid.”

d) azigazsag kimonddsanak egy pillanata, amelyre ma egyesek nem szivesen gondolnak:

Valdszinlien ez kdz0s hid — a kozut és vasut egyltt - hasznalatanak egyik pillanata.
Szegednek — ezt is egy lakossagi forumon mondta el Botka — egy kézuti hidra lenne ott
sziiksége, és ennek arat az id6 tajt 12 milliardra becsiilték. Az EU azonban csak olyan
kozuti-vasuti hid épitését tamogatja, amely, mint kiszamoltdk, 36 milliardba kerilne.
Igaz, kapcsolddna hozza egy Szeged—Maké el6varosi vasut, olyasféle, mint a Szeged és
Hodmez8vasarhely kozott épllé tram-train. Ez a finanszirozasi kényszer sziilte
megoldas — amelynek arat nagyrészt az unid, de rajta keresztiil nyilvan az adofizeték
allndk ...”

Ez az a pillanat. amikor a mérndki logika megbicsaklik és a helyét atveszi a pénziigyi
KENYSZER. Sokak nem szivesen halljak a valésag emlitését és ugy tesznek, mintha a
k6z0s hasznalati hid mérndki gondolat eredménye lenne. Megjegyzem: a szegedi



mérnokok korabban SOHA nem terveztek Szegedre k6z0s hasznalatu hidat, atnézve a
korabbi varosfejlesztési terveket.

e) ,Anyilatkozatokbdl lesz(irhet8, hogy a varos és a kormany oldaldn sokan nem bannak,
ha a kozuti hid megépitése utan egy alaposabb vizsgalat azt az eredményt hozn3,
egyel6re mégsem tandcsos a vasuti hidhoz hozzafogni.”

https://magyarnarancs.hu/belpol/inkabb-epuljon-alagut-a-tisza-alatt-avagy-mikorra-keszulhet-el-a-
szegedi-harmadik-tisza-hid-239775

f)  Ki az, aki biiszkén magdra vallalja a kézos hasznalatu hid ,,nagyszer(i” 6tletét? Ot dr. Balogh
Tamasnak hivjak. Szakmaja szerint nem mérnok, hanem jogasz, mégpedig
tarsadalombiztositasi szakjogasz. A szegedi jogi karon nagyon bator jogaszokat képezhetnek,
ha még a hidépitési tigyekben is illetékesnek érzik az itt végzettek magukat. Valdszinlien
nincs egyediil, de eddig csak 6 biszkélkedett igy a tettével. Az egyik cikkébdl idézek:

»A Két vilag-haborut kdvetd gazdasagi-politikai atalakitasok nyoman tehat Szeged minden
nemzetkdzi vasuti févonali kapcsolatat elvesztette.” Azo6ta is ebben a posvanyban éllink.
Nemzetkdzi vasuti kapcsolat nélkil pedig Szeged fejlesztése el fog akadni!

»A vonalakat megszakitottak és a kapcsolatokat a mai napig nem allitottak helyre. A korabbi
févonalakrol a forgalom atterel6dott mas vonalakra, s a korabbi vonalak jelentésége
jelentdsen visszaesett vagy éppen teljesen megszlint. Nemzetkdzi piaci pozicioit és szallitasi
kapacitasait Szeged azéta sem tudta visszaszerezni.”

»A masik — szintén részben épp a jelen tanulmany szerzéjének kezdeményezésére — a
varos sugaras-gydris szerkezetét kiteljesit, a Bécsi korut és a Temesvari Korut kozott
hianyzo koérut-szakaszon, a 172,35 fkm szelvényben felépitend6 kdzuti Tisza-hid
nyomvonala mellett, vagy a kézuti hiddal kézdsen épitené fel (kdzds pilléren elhelyezett
kilon kozuti és kilon vasuti palyalemezzel épitett kozos kdzuti-vasuti hidként).”

A felmeriild kltségekre és a varosszerkezet valtozasara tekintettel Szeged Varos Altalanos
Rendezési Terve nem is szamol a vasuti hid eredeti nyomvonalon térténd helyreallitasaval.
S6t, az Altalanos Rendezési Terv az eredeti nyomvonaltol 400 méterre délre a Bécsi korutat
és a Temesvari korutat 6sszekotd korut-szegmentum kiépitésével és (a jelenlegi Oldal utca
és Kertész utca tengelyében) a korut forgalmat elvezet6 Uj kozuti Tisza-hid felépitésével
szamolt (ezt médositottak — masok mellett a jelen tanulmany szerzéjének aktiv
kozremiikodésének hatasara — 2006-ban kombinalt kézuti-vasuti hidra).”

Hiszen 2001-ben még ez volt a koncepcid, ezt forditotta fel Balogh ur javaslata:

4. 3bra:
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Ekkor még kilon szerepelt az Uj kozuti hid a Nagykoruat folytatasaban és az Gj vasuti hid a medencés
kikotd, a Boszorkanysziget utan!

,A Pont Terv Kft 2000-res tervei szerint a vasuti hid Szeged Varos Altalanos Rendezési
Tervében a varos sugaras-gy(r(is szerkezetét kiteljesitd, a Bécsi korut és a Temesvari korut
kozott hianyzé koérutszakaszon felépitend6 kézuti Tisza-hid nyomvonala mellett, vagy a
kozuti hiddal kézdsen épilne fel.”

Lathato, hogy a tervez6k képesek barmit lerajzolni, barmit a megrendelé Varos megrendel!”
https://szegedpanorama.blogspot.com/2016 01 03 archive.html

igy jar egy varos, amely ma nem foglalkoztat varosi fémérnokot, amely elveti a remek mérnoki
javaslatot, majd belesodrddik egy olyan csapdaba, egy jogi-pénziigyi katyvaszba, ahol a nagyszerii
jogaszok, pénziigyesek kaparintjdk meg a dontési posztokat. Ki lehet ebbdl maszni?

Miként is épilnek az uj hidak?

A 2021-ben elkésziilt komaromi Uj kozuti hid a Dunan a joval kordbban épult vasuti hid mellett! Mégis
tdmogat 6nalld kozuti hidépitést az EU? Biztos, hogy jo helyen targyalt vellik annak idején a szegedi
kiildottség?

Hidak EGYMAS MELLETT, DE KULON! nem épitették rd az egyiket a masikra.

5. abra:



6. abra:
A dunaféldvari Duna-hid, ahonnan nemrég levették a vasutat, igy a régi kozoskodés megsz(int, a hid
csak kozuti forgalmat visz.



De milyenek épiiltek a megyénkben?
A Csongrad-Szentes kozti Uj kozuti hid, hatterében a régi vasuti hid, mely sokaig vitte a kozuti
forgalmat is. Megint két fliggetlen hid létesiilt.

7. abra:
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8. abra:
Az algy6i kozuti hid és mellette KULON az algyéi vasuti hid.



9. dbra:
A makéi hidak, egymas mellett a kdzuti és a vasuti, DE KULON!

Taldn mindezeknek volt oka! Erdemes lenne az okokat feltarni, és megérteni, figyelembe
venni! Eleink igyekeztek a kétféle izemmaddot a lehetd legnagyobb mértékben elvalasztani,
elkiiloniteni, melyre minden bizonnyal jo okuk volt.

A k6z6s haszndlatu hid ma mar ismert bizonytalansagai
1. Haaz EU ennyire értelmetlen feltételhez koti a segitségét, azaz csak akkor ad pénzt, ha
a hidon a vasut is atmegy, miért akarjuk ezt a pénzt felhasznalni. Miért nem mindgsitik
az illetékesek ezt elénytelen pénzfelhasznalasnak? Egy tiszai kétszer kétsavos kozuti
hid jardakkal, kerékparutakkal nem arany aru. F6leg nem az, ha az élettartam alatti
koltségkulonbségét kiszamolna valaki el6szor csak kodzuti hidra, masodszor kozds




kozuti-vasuti hidként. A tarsadalom akkor jarna jol, ha a hidat teljesen magyar pénzbdl,
vasut nélkil épitenék meg. E hid koltsége egy pesti atlagos beruhazasértékhez képest
egy semmi, egy morzsanyi.

A MAV haldzatfejlesztési elképzeléseit mutatja az alabbi dbra:
10. abra:

MAV-START a Karpat-medence vasutja 2022
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https://slideplayer.hu/slide/2069484/

Lathaté ezen az, hogy nincs olyan tervezett vasutvonal, vasuti févonal, Szeged
térségében, amelyhez vasuti hid kellene a Tiszan! Nem lenne egy értelmetlen, luxus
beruhazds, ha mégis vasuti hidat épitenének?

Létezik az Un. nagysebességli vasutnak, az un. NSV-nek, (amelyen a vonatok sebessége
minimum 250 km/édra; jelzem, ma a Szeged-budapesti Un. intercity vonatok
atlagsebesség majdnem 90 km/dra. Nevetséges!) egy elképzelt magyarorszagi halozta
is, mely jelenleg:

11. dbra:



Becs Pozsony

R =

NG T ]
Velence, Treszt

Belgrad Bukarest
https://iho.hu/hirek/gyorsvasutat-ezeret-180214
Ezen még a Temesvar-bukaresti leagazas miatt kellene hid. Azonban alig telt el par év azéta,
hogy ezt az allapotot el tudtuk érni, azaz ezt a nagyon fontos vonalat Szeged mellé tudtuk
hozni, mar is megjelent a konkurens halézat:

12. abra:

Budapest-Kolozsvar

1151/2018. (Ill. 26.) Korm. hatarozat
A Budapest-Kolozsvar nagysebesség( vasutvonal részletes
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Ez mutatja, hogy mar a NSV-hoz sem kell a tiszai vasuti hid! Erezhetd, hogy ezek a halézatok
semennyire sem stabilak, barmikor megvaltoztathatdk, mint ezen esetben is, f6leg, ha Szeged
vezetése ehhez sem ad semmiféle segitséget. A mindenkori lobbierék szamitanak itt is.

Ennek a szegedi ,vasutpolitikdnak eredményiil Szeged megint ott marad a nagy semmi
kozepén, mert Kelebia felé megy a Belgradi irany is.
Az OTrT (azon rendelet, amely az orszag legfontosabb infrastruktirdit tartalmazza)
modositast
Szeged varos hatalmas hallgatassal ,,tdmogatta”. A vasut tehat a szegedi varosfejleszt6ket
tovabbra sem érdekeli.
4. ,Atram-traint mindenhova” elképzelés.
Akik ezt szorgalmazzak valami csoda miatt mar csak a Tisza medrébe nem tervezték
még tram-traint. Természetesen szerepel az elképzeléseik kozott egy ilyen Makd és
Szeged kozé is.
Van azonban néhany aprosag:
4/A
Szeged és Makd kozott ma nincs akkor személyszallitasi igény, amely gazdasagossa
tenné ezt, hiszen ma a két varos kozott van mar egy kétsavos fGut és még egy autopalya
is. Valoban kell ide még egy vasutvonal is?
4/B
a meglévé vasutvonal a két varos kozott olyan hitvany, hogy itt nem feldjitani kellene
a vonalat, hanem ezt elbontani és egy teljesen Uj szakaszt épiteni.
4/C
Szeged és Makd kozott szint 4-km-re egymastol egy teleplilésfiizér van. Ezeken
atmegy, mintegy f6utcaként a 43 sz. f6ut, melyen jarnak a buszok. Ezeken kivil megy
el a vasutvonal. Ennek megfelel6en a buszmegallok a lakohdzak mellett, mig a
vasutallomasok a telepiléseken kivil vannak. Ha a vonattal olyan szolgaltatas
mingséget akarnanak biztositani, mint amilyent ma a buszok biztositanak, a féutnak és
vasutnak helyet kellene cserélni egymassal, amely megint horribilis koltség.
4/D
Semmi sem mosna le a létesitésrdl azt a terhet, hogy ez az egész csak amiatti zsarolds
kovetkezménye, hogy a szegedi hidon vasutnak kell lenni.
4/E
Hamarosan jonnek az magyar gyartmanyu elektromos buszok, melyekhez sem sin,
vagany, fels6vezeték sem kell. Minden elképzelés szerint Gzemiik sokkal olcsébb lesz a
barmilyen vasutnal.

Lathatd, hogy ez ugyanolyan értelmetlen beruhazas lenne, mint a szegedi medencés kikoté,
amelyet a tiszai teherhajézas megsz(inése utan épitett Szeged, melynek a bejarata annyira
feliszapolddott, hogy még a vitorlasok is csak kotrds utan tudtak beuszni. Van tehat haladé
hagyomany!

Szeged, 2021. XI. 27.



