Hol lehetne a buszpalyaudvar Szegeden?
dr. Rigd Mihaly
okl. erd6mérnok
okl. épitbmérnok

A mai helyzet
Buszpalyaudvar a Mars téren.

Sokat err6l nem akarok irni, mert a helyzet ismert. A Mars tér haromnegyede mar a
piacé, és kb. negyede a buszpalyaudvaré, beszoritva egy zsebkendonyi teriiletre.
Most nem irom le azt, hogy mit jelent, ha semmire sincs hely, hiszen ha valaki
kimegy, elszenvedheti. A szoritast mar régota érzik és keresik a helyet, ahova ki
lehetne menekdlni innen. Kindtte a helyet a palyaudvar.

Lassan mandOvereznek a szlik helyen az induld és érkez0 buszok, keresztezve a fo
gyalogosaramlasi iranyokat. Még a buszmegallok sem férnek el mind a téren, a Volan
kénytelen erre is igénybe venni a kérnyezd utcakat, mint pl. a Szent Gellért utcat.

A téri palyaudvaron az utasok helye is szlik. Nem férnek el a kis csarnokban, egy
keskeny kozéps6 jardara szoritottan kertilgetik egymast. Kevereg a felszallé-leszallo
tdbmeg a varakozoval. A szolgalaton kiviili buszok egy részét a kdrnyez6 utcakban
taroljak, mint pl. a Mikszath K. utcan.

A helysziike sziileményei az Uun. decentrumok — a palyaudvart potid kis palyaudvarok
- is a varos teriletén szétszorva, ahol lerakhatok azok a buszok, melyek nem férnek
el a Mars téren.

A Mars téri buszpalyaudvar és a szegedi villamos haldézat — a masik kozosségi
kozlekedési eszkdz - kapcsolata sem idedlis. A Mars tér mellett halad ugyan el a
legforgalmasabb szegedi villamos vonal, az 1-es és a 2-es villamosé, a Kossuth L.
sgt-on. Ennek a buszpalyaudvarhoz legkdzelebbi megadlldja az Anatdmiai Intézet
el6tti, azonban tul tavoli ahhoz, hogy béréndokkel, csomagokkal valaki a Mars térrdl
addig elvonszolja magat. Raadasul ezen az allapoton javitani sem lehet! Ugyanis
reménytelen probalkozas lenne ezek valamelyikét kozelebb vinni a masikhoz. A Mars
téren szintén reménytelen lenne egy személyautd parkolot kialakitani. Parkold arra a
célra, hogy az autdikat addig letegyék, amig a buszos utazasrdl vissza nem érnek.
Nagyon rossz a kapcsolata a Mars téri buszpdlyaudvarnak a szegedi vasut-
allomasokkal is, éppen az elébb leirt aldatlan villamos kapcsolat miatt. A hely annyira
kicsi, hogy még egy kerékpartarolé sem fér el. Meg kell nézni a hddmezOvasarhelyi
vagy a morahalmi kerékpartarolét a buszallomasok mellett azért, hogy lassuk,
mekkora is lenne az igény, ha lenne hely.

Nyilvanvald, hogy utazasi eszkozvalto helynek az a hely alkalmatlan.
Abban mindenki egyetért, hogy ez a hely kevés erre a feladatra, és abban
is, hogy Gjat kell keresni. Hatalmas a vita azonban abban, hogy hol legyen
az (j allomas.

A mai szandékok

A mai rendez6 elv, jelszd a multimodalitds, a sokmddusag. Semmi mast nem jelent,
mint azt, hogy lehet6leg kozel legyenek egymashoz a kilonboz0 kozosségi
kozlekedési eszk6zok megalldhelyei annak érdekében, hogy az egyikrdl a masikra
valé atszallas a lehet6 legegyszerlibb legyen, az utastdl a legkisebb energiat kérje.
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Magyarul: igyekeznek a buszpalyaudvart vasutallomas kozelébe telepiteni. Ne legyen
szilkség személyautdt hasznalni arra, hogy a vasutrdl elmenjek a buszpalyaudvarra.
Legyen ez a kapcsolat kdzvetlen, féleg személyautotol mentes. Alapvetden két hazai
modell létezik az el6bbi feladat megoldasara.

Az egyik a debreceni.

Itt a vasutallomas rekonstrukcidja keretében a vasuti palyaudvar mellé telepitik a
varos buszpdlyaudvarat. Az utas mindkett6t egy helyen éri el. Ez azonban nem
szentiras.

A masodik modell a budapesti.

A fOvaros mai legnagyobb buszpalyaudvara a Népliget melletti, annak ellenére, hogy
a kozelben sincs vasutallomas. Van viszont helyette, mellette metrd. A metréhaldzat
lényegében ugyanaz, mintha fizikailag is ott lenne a buszok mellett a vasut. A fGvaros
Uj palyaudvarat azonban mar a kelenfoldi vasutallomas mellé tervezik. Van, illetve
lesz itt minden egy kupacban, mi szemnek és szajnak ingere: autdpalya,
vasUtallomas, metré allomas, villamos megalld, Uj buszpalyaudvar, hatalmas
személyautod parkold és természetesen oriasi Uj plaza!

A kozos a kétféle modellben a nagy helyigény!

Az is elképzelhetd, hogy egyre nagyobb helyre van sziikség, tehat az Uj
buszpalyaudvarnak olyan helyre kellene kertilni, ahol a terilet b6vithetd! A fovarosi
Népligeti buszpalyaudvar mellet is van egy ma még beépitetlen hatalmas tertilet.

Az is tény, hogy a fovarosban sem a Nyugati, sem a Keleti, sem a Déli palyaudvar
mellett nincs autdbusz palyaudvar, a févaros mégis miikodik. Azaz: nem lehet az Uj
alapelvekhez mereven ragaszkodni, féleg, ha azok mas logikakkal ttkdznek.

A korabbi elképzelések
Szeri Istvan urtol, a Tisza Volan vezérigazgatojatol elkértem azokat a helyszineket,
ahol korabban megprobaltak mar Uj helyet keresni. Ime a lista:

1. Mars tér, 3 szintes lett volna (parkold szint a fold alatt), de késziilt olyan
valtozat is, ahol egyszintes lett volna a pu. a jelenlegi parkol6 felé
terjeszkedett volna.

2. Kalvaria sgt. - Rokusi krt. sarka, a volt vilag utcaja telek.

3. Bakay N. u. - Vasarhelyi P. u. saroktelek.

4. Rokusi to tertlete.

5. Volt konzervgyar teriilete.

6. Tisza palyaudvar terilete.
7
8
9.
1

. A volt Merkur telepe a Sandorfalvi Gton.
. A volt Agroker telep.
A volt Pick hizlalda teriilete (most Baumax és Toyota).

_10.Teljes Indohaz tér terllete.
Ugy sejtem, hogy mind a pénztelenség miatt bukott el. A Volan pénze a
koltozkodéshez egyediil kevés lett volna. A folyamat lényegében a tarsfinanszirozo
beruhazo keresési folyamatava valt.
Latszik, hogy a szegedi Uj buszpalyaudvar helyszinkeres6i mar szinte bejartak az
egész varost.
Ez a folyamat — a sikertelenségén til is - rendkiviil karos volt. A Varos a
MAV, a Volan szakemberei minden alkalommal egymasnak fesziiltek, kiilénb6z6
l6vészarkok szazai jottek létre. Kialakult egy aldatlan all6habord, mely innentdl
kezdve minden egyéb (j helyszin keresését nagyon megneheziti, hiszen koraban az
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egyes helyszineknél mar vélemények alakultak ki, fogalmazodtak meg, rogziiltek,
melyeket rendkivil nehéz megvaltoztatni, mddositani, hiszen esetleg
szakembereknek, intézményeknek kellene véleményt valtani.

Az intézmények véleményét sajnos az is befolyasolhatja, hogy olyan helyszin nem
johet szdba, ahol egy szervezetnek, intézménynek, mint kotelezo finanszirozénak be
kellene Iépnie! El kell ezért tudnunk valasztanunk az intézményi érdeket a
varosi kozosség érdekeitoal is.

A mai szegedi elképzelés

Ugy tudom, hogy a Varos mai elképzelése szerint a szegedi buszpalyaudvar a leend6
szegedi Déli-hid szegedi hidfojébe keriilne.

A Bécsi korut folytatasa - a Boldogasszony sugaruti keresztezddés utan - az Oldal
utca. Az Oldal utca ma a Paprikafeldolgozd és az Egyetem teriilete kozott halad az
Allomas utcaig.

Ha gondolatban 6sszekétjiik az Oldal utcat az Ujszegedi oldali Kertész utcaval, akkor
kozelitéen megkapjuk a tervezett Déli-hid helyét.

Erre a hidra kanyarodna majd fol a MAV azon (j vaganya, amely az Indéhaz téri
Nagyallomasrdl indulna Makoé felé. )

A meglévd Oldal utca, a szintén meglévé Banomkert sor, valamint a MAV el6bbi ives
vaganya kozott — az Oldal utca Nagyallomas fel6li oldalan - kialakul egy bezart
terlilet. Ismereteim szerint ide keriilne a szegedi buszpalyaudvar, de hallottam mar
olyan valtozatot is, mely szerint a vasuti iven beliilre keriilne a buszpalyaudvar.

A szegedi kényszerek

a) A kozos vasuti-kdzati hid.

Korabban Szeged vezetdi két (j hidrdl almodtak. Egy kozutirdl a Déli-hid helyén és
egy vasutirdl a medencés kikété kdzelében. Mindenben egyezve, megfelelve az
elmult 50 év legnagyobb torekvésével, mely orszagszerte az volt, hogy a vasuti és a
kozuti kozoskodést, a kdzos hid hasznalatat, mindeniitt sziintessék meg, azaz kilon
hidon menjen a kozut és a vaslt.

Annak ellenére, hogy mind a kdézdt, mind a vasut allami tulajdonu, szinte sohasem
lehetett Osszehangolni a fejlesztési pénzek rendelkezésre allasi idOpontjat. Ez
megakadalyozta a koz0s fenntartast, mely értelmetlen vitakhoz, ellenségeskedéshez
vezetett.

Ez tortént a kozellinkben az algy6i hidnal is. A régi kdzos hid megmaradt vasutinak
és éplilt egy Uj a kézutnak.

Az egykori szegedi vasuti hidon egykor maga a vilaghir(i Orient expressz jart Kikinda
és Temesvar felé. Ez a vasUti hid és vonal vitte a Banat, a Bansag mindenféle kincseit
Bécsbe.

A vilaghaboru idején ezen hidat lebombazni fontosabbnak tartottak az angol-szaszok,
mint azokat a vasuti palyakat, vaganyokat kilteriileten, amelyek szerencsétlen
embereket szallitottak Auschwitzbe. Erre ma sincs valasz, sét egyre inkabb tabu lesz!
Nekiink pedig azéta sincs vasuti hidunk!

Szegeden valamikor két nemzetk6zi vasuti vonal keresztezte egymast. Ma ezzel
szemben csak egy vasuti zsdkutca vagyunk, ennek minden karos gazdasagi
kovetkezményeivel. Mivel nem tartom szerencsésnek azt, hogy tehervagonok
mozogjanak Szeged szivében, a tervezett Déli-hidon, én természetesen
tovabbra is a kiilon vasuti hid partjan allok.
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Most viszont mindennel szemben menve a fdvarosi dontéshozok oGsszevontak a
szegedi hidakat egybe. 10 lesz ez a periférian igy is! Igy akarjak meguszni, lerazni a
budapesti olimpia abrandozdi a tobb évtizede megoldatlan szegedi gondot a lehetd
legolcsobban. Két hid semmiképp, esetleg egy — hangozhatott el a févarosi ukaz. Mit
lehet tenni, ha 6k osztjak a pénzt?

b) A tram-train.

A tram-train olyan villamos, amely képes elhagyni a belteriiletet, és képes vonatként
kozlekedni a vasuti vaganyokon is, telepiilések kozott. Mivel az EU a kozuti
kozlekedés helyett a vasitit €s a kozosségit tamogatja, a Déli-hidat kénytelenek
ekként eladni. Igy megprdbalva becsalni leendd hidfinanszirozéként az Eurdpai Uniot.
Mivel az M43 autdpalya elkésziilte utan az allami kézutnak mar nem érdeke a Déli-
hid, kiesik ez a szervezet, mint elvi finansziroz6. A MAV-nak semmire sincs pénze,
tehat szintén kiesik. Marad az EU, ha neki tetszot sikeriilne kihozni, azaz: a hidon
lennie kell tram-trainnek. Késobb hangsulyozni fogom, hogy ezzel a tram-train még
nincs megoldva, még tetemes pénzt fog kérni a hidon tuli szakasz is.

c) A buszpalyaudvar.

Az eddigi évtizedek igazoltak, hogy nem akadt az athelyezésére tarsfinanszirozo.
Hatha a hiddal egyiitt ez is ravarrhatd az EU-ra. Nosza menjen a buszpalyaudvar a
hid mellé.

Teljesen nyilvanvald az is, hogy itt a sokadik kényszerrdl van szd. Az egyik hibas
dontés szinte vonzza magahoz a hasonldkat, a hasonldan hibas kévetkezdket.

Kb. ennyi a kényszerlogika, melyek a mai helyzethez elvezetnek
benniinket. A hangsily a kényszereken van, mert a latszolagos
végeredmény nem egy szerves logika végeredménye.

Az elképzelés kritikaja

1.

Egy esetleges itteni buszpalyaudvar csak latszélag van kézel a Nagyallomashoz.

Az utasoknak jelentGs hosszat kell gyalog megtenniiik a kettd kozott. Majdnem
eléallna az a helyzet, mint amilyen ma a Mars tér és a Kossuth sugaruti villamos
megallé kdzott van. Ez nem szerencsés. Igy csak majdnem, csak kissé teljesiil
az az elvaras, hogy a buszpalyaudvar és a vasutallomas egymas mellett
legyenek. Vannak ekkora tavolsagok reptereken is, de ott mozgd jardat,
mozgdlépcsot épitenek, ami nem két fillér aru. Itt valdszinlen ezek huznak ki
legelGszor.

2.

A Banomkert sor mellett elkezdett klinikai fejlesztések, klinikai épitkezések folytatodni
fognak a tervezett hidig. A klinikdk szamara elég megterhel6 lesz maga a tervezett
hid is és a vasuti forgalom is, miért kell ezt még tetézni egy buszpalyaudvarral?
Nyilvanvalé az, hogy egy buszpalyaudvar jelentos kornyezetterhelo
létesitmény, akarmilyen buszok is fogjak azt majd hasznalni. A por, a zaj, a
nylizsgés, a balesetveszély nem illik a gyogyitas és az oktatas helyszineihez.

3.

A Varos tervezi a Szeged-makadi iranyu tram-traint is.

Ez 6nmagaban egy kivald otlet, mert a két varos kozott majdnem 6t km-enként van
egy telepiilés. Szeged és Makd kozott kb. 30 km csak a tav, e kis szakaszon
elhelyezkednek az aldbbi telepiilések: SzOreg, Deszk, Klarafalva, Ferencszallas,
Kiszombor. Mondhatni: ilyenre talaltak ki a tram-traint.
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Ha megépiil, ez lesz a térség legfontosabb kozosségi kozlekedési eszkdze, a
legnagyobb személyszallitd. Ha elkésziil, akkor a mai 43 sz. foaton jaro
rengeteg autobusz levehetok a foutrol, azaz ezen a vonalon
megsziintetheto lesz a buszkozlekedés.

Jelenleg a Szeged-makai irany az egyik legnagyobb forgalmi buszos irany, ami miatt
sorsa rendkivil fontos.

Magyarul: Szeged és Makd kdzoétt megsz(inik, vagy majdnem nullara esik majd vissza
a buszforgalom. A busz is és a tram-train is ugyanazokat vinné, ugyanazt a feladatot
latna el. Kett6 azonban sok erre a feladatra, csak az egyik maradhat. Mi értelme
akkor annak, hogy az Gj buszpalyaudvar egy olyan helyen legyen, amely a
késobb megsziintetendo buszjaratoknak lenne kedvezd. Az egyik varosi
fejlesztés okafogyotta teszi a masikat!

A Déli-hid tovébe elképzelt buszpalyaudvar nyilvan nagyon j6 helyen van a mai
rengeteg, a Szeged és Mako kozott jaré busznak! Ez tény!

Tény azonban az is, hogy ezek a buszjaratok meg fognak sz(inni, ha megépiil a tram-
train. A buszpalyaudvar viszont ott marad, Iényegében értelmetleniil! S6t a helye
miatt rakényszeriti a buszokat arra, hogy atgazoljanak a teljes varoson!

A tram-train tovabbi gondja a vonalvezetése, a kiépitési helye, ami miatt a
hidi atvezetés megoldasan til tetemes pénz kell ahhoz, hogy a gondolat
miikodjon.

Mar az elején érdemes megemliteni, hogy a Szeged-makoéi meglévo
vasutvonal a megsziinés allapotaig lepusztult Itt egy felljitas koltsége
azonos az Ujjaépités koltségével.

Ma a buszok a telepiilések foutcajaként mikodo 43 sz. fouton jarnak, a hazak elétt, a
hazak kozelében. A buszmegalldk is a lakossag legnagyobb kozelében vannak. Ez igy
nagyon kényelmes a buszozoknak.

De mi lesz a tram-train esetén? A vasut ma elkeriili a telepiiléseket, a vasutmegallok
tavol vannak a teleplilések kdozpontjatol, tavol a leendd utasoktol.

Ha a tram-train ezen fog haladni, az nagyon kényelmetlen lesz a lakossagnak a sok
gyaloglas miatt. Ezért célszer(i lenne a tram-train nyomvonalat bevinni a 43 sz. fout
mellé, a mai atmend, a telepiiléskozi forgalmat pedig kivinni a telepliléseken kiviilre.
Helyet kellene tehat cserélni a 43-asnak és a vasutnak, ahogyan azt Egedi Gergd
nevl fiatal mérndk kollégam javasolta. Az elv szép, de gyakorlatilag épiteni
kellene Szeged és Mako kozott egy Uj utat és egy (j vasutat!

Arra is kellene gondolni, hogy amennyiben vasuti vagany atmegy a Déli-hidon, akkor
szamitani kell ott is a nemzetkozi vasuti teherforgalommal is. Nemcsak a hidon,
hanem Szeged belteriiletén ism és a Szeged-makdi vasuti szakaszon is. A teleplilésre
bevitt tram-train esetén végig a telepilésfiizéren!

Nem olyan egyszer(i tehat ez a tram-train, mint latszik, mintha csak a hidi atvezetés
lenne a feladat! Még a ez meg is valdsulna, ezer egyéb baj jelentkezne.

Egy tovabbi gond és lehetdség:

korabban javasoltam a Szeged-makoi tram-train késObbi meghosszabbitasat Aradig!
Arad ugyanolyan lélekszanu telepiilés, mint Szeged. Arad egy villamosbarat varos,
melynek valamikor villamosgyartasa is volt. S6t itt éplilt meg Eurdpa els6 varoson
kiviilre vezetd villamosvonala is a kdzeli sz6l6vidék felé.

Végig szeretném azonban itt is hangsilyozni: egy tram-trainnak teljesen
mas vonalvezetés kell, mint egy nemzetkozi teherforgalommal is jart MAV-
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vonalnak! Teljesen eltérok ugyanis a két vonalfajta érdekei. A tram-train
vonalvezetése akkor kedvezo, ha nagyon kozel megy a hasznalé emberhez,
mig a nemzetkozi teherszallitas nyomvonala akkor megfeleld, ha minél
messzebb megy az emberi kornyezettol. Ami jO az egyiknek, rossz a
masiknak. Ezeket sem illene egyesiteni egy k6z6s vaganyon.

3.

Mar beigazolddott a Mars tér kapcsan, hogy egy buszpalyaudvar nagy teriletigényd.
Ehhez még tarsul igény a nagy tomeg kényelmes elhelyezésére, mozgasi palyainak
biztositasara, a nagy személyautd parkolora, taxi drosztra, kerékpartaroldra. Vajon ez
a minden iranyban bekeritett Uj terllet képes-e erre, tudja-e ezt, vagy megint
beszoritjuk magunkat?

4,

A meglévo szegedi elektromos kozosségi kozlekedés kapacitasa szinte alig
van kihasznalva mikozben keresztiil-kasul jarjak Szegedet a buszok,
rontva ezzel az elektromos kozosségi kozlekedés esélyeit.

Mondjuk ki végre azt, amulgy is tud mindenki: ez két kozlekedési méd évtizedek
ota egymas vetélytarsa, versenytarsa a varosi tamogatasok elnyerésében,
igy egymas esélyeinek rontdja. Mindig azt hangsulyoztak, hogy egymast ki kell
egészitenilik. Ezzel szemben egymast gancsoltak.

Mikozben a Varos ma tamogatja a buszos személyszallitast, ezzel egyiitt egyben
rontja is az elektromos szallitas esélyeit!

Nem lehetne végre egyértelmlien eldonteni azt, hogy mit akarunk ezek helyett a
kétértelm(i, egyrészt-masrészt tipusu Iépések helyett?

Itt a felljitott elektromos haldzat és eszkozadllomany, elemi érdek lenne ezek
kapacitasanak minél nagyobb mérvil kihaszndlasa. Kiilonben egyre csokkenni fog a
szallitott utasmennyiség és ezzel egyiitt néni a varosi pénztamogatas igénye. Nem
kezd mar ma is szinte finanszirozhatatlanna valni az elektromos kozlekedés? Nem
tal draga a kapacitasfeleslegek futtatasa és finanszirozasa? Hallottunk oda-
vissza érveket mindkét oldalrél egymas teljes kiszoritasara. Miért nem lehet ezt a
szegedi tarsadalom érdekei fel6l megkdzelitve tisztességesen megtargyalni?

5.

Célul tizhetné ki azt a Varos, hogy a szegedi harmadik koraton
(Makkoshazi krt., Rokusi krt., Vasarhelyi Pal u., Moravarosi krt.) beliil csak
elektromos kozlekedés legyen, hiszen mégis egy Biopoliszrol van szg!

Ha az Uj buszpalyaudvar bekeriil a varos szivébe, mondjuk a Déli-hid szegedi
hidf6jébe, akkor ez a késObbiekben is elképzelhetetlen lesz! HosszU évtizedekre
ellehetetlenitjik a javaslat megvaldsulasat, mikozben a fejlett vildg a kozlekedés
elektrifikalasa felé halad! Nem akarjuk észrevenni, nem akarjuk tudomasul venni?
Tessenek medfigyelni a német igyekezeteket! Ma mar gyartjdk az akkumulatoros
autobuszokat is. A budai Varba nemsokara csak elektromos buszok mehetnek fol.
Miért nem igyeksziink annak feltételeit megteremteni, hogy a harmadik
koraton beliil ne legyenek, ne jarhassanak koolajat felhasznalé buszok?

A javaslatom
A vasut varosunk kozeli fejlodést ismerve tudjuk, hogy Szegednek miért van két

vasUtallomasa, a Nagyallomas és a Rokusi-allomas. Ahogyan mondani szoktak:
torténelmileg igy alakult ki.



Végigkovethetd a két allomas rivalizalasa is, még vasutas korokben is. Tobb olyan
vonalfejlesztési javaslat sziiletett korabban, amelyek a Rokusi allomast akartak
helyzetbe hozni a Nagyallomas karara, pl. a fovarosi vonatok ottani fogadasa altal.
Elég el6venni a legujabb varostorténeti atlaszt, melynek egyik szerzoje Takacs Maté
foépitész Ur volt. Az altala irt topoldgiai anyagrészben lathatok azok az elképzelt
vasuti nyomvonalak, amelyek a Budapest-szegedi vasttvonalat be akartak
vinni a Rokusi allomasra.

Ezeket a vitdkat egy csapasra lenullazta, értelmetlenné, tilhaladotta tette a
Nagyallomas felljitasa és ezzel egyitt a Rokusi-allomas elhanyagolasa, szinte
feladasa, lepusztulni hagyasa.

Mostansag olyan szelek fujnak, melyek kissé rehabilitalni tlinnek a Rokusi-
palyaudvart, mivel megsziletett a Szeged-hddmezOvasarhelyi tram-train otlete,
hiszen a szegedi villamos a Rokusi allomas teriletén menne fél a Szeged-
hédmezOvasarhelyi MAV vaganyra.

Valamikor egészségesebben gondolkoztak, hiszen abbdl indultak ki, hogy
kett6 vasutallomasunk van, melyeket dssze kell kotni a villamossal! Ez lett
varosunk elektromos halézatanak az elsé eleme, az alapja.

En ezen utdbbinak gondolkodasnak — azaz a fovarosi fejlesztési modellnek - vagyok a
hive, ezért a tovabbiakban a javaslatom is ilyen iranyd. Egyértelm(i az, hogy a Varos
inkabb a debreceni modell kdvetését latszik kierdltetni.

Jelezni szeretném, hogy javaslatom tobb korabbi javaslatot o6tvoz, korabbi jo
javaslatokra épiil, tehat nem tekinthetd semmiképp teljes egészében az én
otletemnek. Ennek jellemzésére egy mondat: szinte nincs ma szegedi mérndk, aki ne
készitett volna mar tervet a szegedi Indéhaz térre!

Javaslatom két fo helyszine az el6bb emlitett két palyaudvar.

Sz(injon meg, és teriiletét csatoljak teljes egészében a piac teriiletéhez. Csak egy
atmend buszmegalld6 maradjon a Mars téren. A Nagykorut vonatkozd szakaszan
csokkenteni lehet a savszamot, novelni lehet a zold teriilet nagysaga, melyre itt nagy
sziikség van.

Az Indohaz tér képtelen feladatai ellatasara a kis teriilete miatt. A sokféle
kozlekedési mod részére a sziikséges teriileteket itt képtelenség biztositani. Ezeket
csak jelezni lehet, lehetett a téren. Javaslom kihasznalni azt az egyedulallo
lehetdséget, amelybdl Szegeden kevés van. Ez a szintkiilonbség. Oseink csak ugy
tudtak felvezetni a korabeli vonatokat a korabeli vasuti hidra, hogy megemelték a
Nagyallomas vaganyszintjét. Ezért latjuk Ggy, hogy a pesti vonat az els6 emeletre
érkezik. Mar a Nagyallomas feldjitasakor szoba jott egy gyalogos alaguit az
Indéhaz tér szintjén. Az Indohaz térrdl tervezték inditani és el akartak vezeti a
vaganyok ala. Igy akartak kiilon szinten megkozeliteni a vaganyokat, mint pl. most az
Cegléden is lathatd. Javaslom azt, hogy ezt az alagutat hosszabbitsdk meg a teljes
toltés alatt annyira, hogy az kibukkanjon a Nagyallomas Tisza feldli oldalan. Ha ez
megvaldsulna, akkor az Indéhaz térrol at lehetne vinni a buszokat és a
személyautokat a Nagyallomas masik oldalara. Az Indohaz téren csak a
villamosok és a kerékparok maradnanak. A tér leveg6hoz jutna. A vonatrol



érkez6t mar a leszallaskor tajékoztatni kellene arrdl, hogy melyeik kdzosségi
kozlekedési eszkozt az allomas melyik oldalan éri el.

Esztétikai okbdl eltakarithatd lenne valamikor a Nagyallomassal szembeni, az Inddhaz
tér Boldogasszony sgt. feldli hazsora, mely a Nagyallomas épiletéhez méltatlan. Ezek
a hazak jorészt felvizesedtek, repedezettek, nagyrészt lakatlanok. Beszorultak a
tombjeikben épiilt Uj hazak és az Indohaz tér kozé. Rossz elsd6 benyomast keltenek
Szegedrdl az ide érkezo idegenben. Ez egy nagyon rossz varoskapu!

Az els6 buszpalyaudvari helyszin valdszinlien a Rokusi-palyaudvar melletti volt, mert
ez a leglogikusabb. )
Visszavetette azonban az itteni buszpalyaudvar létesitését a Rokusi-palyaudvar MAV
altali leértékelése, elhanyagolasa, a vasuti funkcidk javanak a Nagyallomasra
telepitése, majd még inkabb a plaza épitése és a vasutas sportpalya (a SZVESE
sporttelep) miikodoképességének erdltetése.

A kornyék a térség Szeged egyik lepusztuld teriilete lett, mely egyre mélyebbre
sodrddott, mara szinte barnamezos a teriilet.

Ez a teriilet helye és helyzete miatt megérett arra, hogy Szegednek méltd
varoskapuja legyen, felértékelddjon.

A felértékelodés megkezdodott azzal, hogy ez a hely valt a sok
elképzelhetéo szegedi buszpalyaudvar telephely kozill azza, amelyik
legkézelebb van az elkésziilt autépalya csomopontokhoz! Nyilvanvalé az,
hogy a legtobb, a varost éro autobusz ,tamadas” ezekrol a csomdpontokrol
varhaté.

A szegediek tudjak, hogy a plaza forgalma a belvarosba beengedett szegedi
nagyaruhazak megnyitasa, a vasarlderok elvonasa miatt haldoklik, a bérlGinek egy
része mar kikoltozott az éplletbdl, a tulajdonosok folytonosan keresik az Uj
funkcidkat, az Uj bérloket. )

A vasutas sportpalyatol is igyekezett a MAV megszabadulni, eddig tudtommal
sikertelendl. Ma talan mar nem lehet idedlis helylinek tekinteni azt a sportpalyat,
amely a varos legforgalmasabb Utja mellett van.

Szeged Uj stadionja kilonben is a kozelben, az Izabella-hid masik oldalan fog
megépilni révid idon belil. Ilyen siliriiségben biztosan nem kellenek
sportpalyak.

Ugy néz ki tehat, mintha ez a hely egyre kedvezObb lenne az Uj buszpalyaudvarnak.
Féleg, ha itt megy majd at a Szeged-hddmezOvasarhelyi tram-train is, mely talan
kimozditja halott allapotabdl magat a Rokusi-palyaudvart is.

Idealis az is, hogy a sokadszorra kiszemelt hely a szegedi harmadik korat
mellett fekszik, ami a megkoézelithetoség miatt nagyon fontos.

A harmadik korat csomdpontjaiban ki kell hagyni fejlesztési teriileteket a harmadik
korat mai jelz6lampas csomodpontjai atépitéséhez jelz6lampas korforgalmu
csomdpontokka. Az igy megndvelt kapacitasi harmadik korat képes lenne a varosba
az autopalyakrol és az egyéb utakrdl befutd buszok fogadasara és odavezetésére.

Az ide vezethetdk — a lehet0 legrévidebb Uton - az M5-r6l, az M43-rél, a Békéscsaba,
Csongrad, Budapest, Kiskundorozsma, valamit a nyugati elkerilé Uton at a Baja és
Roszke feldl érkezbk is. Lathato, hogy az egyik foiranyt sem kell a harmadik
koraton beliilre vezetni. Nincs semmi akadalya annak, hogy a harmadik



koraton belol egy uUj szegedi zdona alakuljon ki, a csak elektromos
kozosségi kozlekedési eszk6zok zonaja.

Maradna a Nagykoruton egyediil a makoi irany, ideiglenesen, amig el nem késziil a
tram-train ebben az iranyban. Ideiglenes ez a vezetés, hiszen a makdi tram-train
elkésziilte utan ebbdl az iranybdl nem fog busz jonni.

Azt a lehetoséget sem zarnam azonban ki, hogy addig a makaéi iranya
buszok végallomasa a Nagyallomasnal lenne!

Véleményem szerint az 5 sz. fout, azaz a Kossuth L. sgt., mindkét oldala
felhasznalhatd egy normalis buszpalyaudvar céljara.

Hatalmas a terllet. A szoba johet0 teriilet hatdrai szerintem a Szeged-
Hodmezovasarhelyi vasut vonala, a Szatymazi ut, a Rokusi krt. és a Vasarhely Pal
utca egy szakasza, és végil a Pulz utca!

Mielobb egy tervpalyazat kellene a komplex hasznositasra, lehetdleg
litemezetten.

MegengedhetOnek tartanam az 1-es villamos palyajanak modositasat is, a mai plaza
parkolo terepszint ala helyezését is.

A megmaradt plaza épiiletének Ures vagy lressé tehetd része atengedhetd, elég
lenne a buszpalyaudvar utasigényeinek kielégitésére, az utasok fogadasara. Ezzel a
maradék plaza is jol jarna, lasd a Kébanya-Kispest vasutallomas mellé teleplilt oridsi
plazat.

A fout és a plaza éplilet kozotti terlileten — a plaza oldalan - elhelyezhetfk lennének a
buszok indit6 és fogadd allomasai.

A parkold buszokat pedig el lehetne helyezni a fout masik oldalan, a vasutas palya
feldli oldalan, kezdetben a vasutas palya mellett, majd sziikség esetén magan a palya
teriiletén is.

A két buszpalyaudvar teleprész kozott az Izabella-hid alatti, a Pulz utca végén lévd
aluljard biztositana a kapcsolatot, a Kossuth sugaruttol fiiggetlentil, kiilonszint(iként.
Lehetoséget adnék az Izabella-hid és a Kossuth sgt.-Rékusi krt. meglévo
csomépontja kozotti szakaszon egy Uj csomopont kialakitasara, melyben csak a
Kossuth sgt-ra fel és a Kossuth sgt-ra le iranyq, jobbra forduld iranyok lennének
kialakithatok.

Ezen a helyen taldlkozhatna minden, a vasut, a kézut, a villamos, a busz, a tram-
train. Természetes mddon, minden durva kényszer nélkiil, kovetve a jozan észt.

A Nagyallomas kornyezetérdl szold irasom megtalalhato itt:
http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/Indohaz_ter.pdf

Szeged, 2015. julius 15.

2015. julius 22-én kaptam az alabbi Ujsagcikket €s rajzot a szegedi Engi Jozsef Urtdl,
aki a MAV vasuti mérnoke volt nyugalmazasa el6tt, aki kézel 40 év 6ta foglalkozik a
hazai vasut torténelmével. A cikk a szegedi Délmagyarorszagban jelent meg 2014.
XI. 15-én. Az Ujsagcikk és a rajz egymast jol kiegészitik. Mindkettét ez Uton is
halasan koszéném!


http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/Indohaz_ter.pdf

Jogos aggodalommal irt a lap
oktober 17-én arrdl, hogy
vevbket bukhatnak a keres-
ked6k, ha a Mars térrél a nagy-
allomas mogé koltoztetik a
buszpalyaudvart, Lényegében
azért kellene elkoltoztetni on-
nan, mert mar az is elhibazott
1épés volt, hogy oda épitették.

A szegedi smmélypélyaud-
var atmend forgalmat mar tébb
mint szaz évvel ezel6tt meg
akartak ni

Kol1tozik a paly

értem, figy érzem, milliardo-
Kkért csak tovabb rontja a jelen-
legi helyzetet. Véleményem
szerint a régi vasati tervek egy
aprd kis részeként meg kellene
épiteni a vastiti palyat a kis-
kundorozsmai és a szeged-16-
kusi vasﬁtaﬂomés kozdtt a Kol-
i Gt s a K keddkiz
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tervek készﬁltek a szegedl éllo—

irényéban a legalkalmasabh
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vel kapcsolatban. Az j hldat a
Boszorkanyszigetnél akartak
épiteni, a féloslegessé valt vas-
1ti hid pedig kéziti hid lett vol-
na. Azutan jottek a vilaghabo-
riik, Szeged mellézott hatarva-
10s lett, a szép tervek pedig le-
keriiltek a napirendr6l. A
fejlédés azonban nem allt meg,
s6t mar megkoveteli az egyre
kinosahb 6rokség moderniza-
14s4t. Bevallom, az olvasék él-
tal vitatott tervet magam sem

. Ezzel nem-
1331( a Bajai (lton, Kecskés- és
meg a vasiti at]éxé, azaz a pa-
lyaszintbeni keresztezddés, ha-
nem a vastiti kozlekedés is gaz-
dasagosahb, jobb lenne. Jelen-
leg a békéscsabai vonalon uta-
z0k zome a rokusi alloméason
szall le vagy fel a vonatokra, de
azok az atszall6 utasok kiszol-
galasa miatt par utassal Szeged
allomasig kizlekednek, illetve
pér utassal onnan indulnak. Az

Tisztelethen tartom

az iij intermodalis
csombpont kialaki-
tisat, de azt a rokusi
vasiitallomasnal
kellene megvalositani.

titemesen kbzlekedd budapesti
vonatokon itt Szegednél sok-
szor kevesebb utas van, mint a
soromp6hdl 4116 autébuszon. A

tehervonatok is azért jonnek a -

mér csak nevében Rendezd pa-
lyaudvarra, hogy iranyt valtoz-
tassanak. Természetesen a so-
rompdkndl minden esetben
torlédnak a gépjarmiivek, vara-
koznak a kerékparosok, gyalo-
gosok, pedig talan Szeged az
egyetlen olyan véros az orszag-
ban, ahol az emlitett 4llomésok

audvar
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Osszekotésével harom helyen
sziinne meg a sorompd, és csak
a kiskundorozsmai alloméasnal
és a Kalvaria sugar(it végén kel-
lene alul-, vagy inkéabb feliilja-
r6t épiteni. A tervezett Sze-
ged-Szabadka-Baja vonalon a
vonatokat Szeged-Rokus allo-
masrdl kellene inditania volt
Szeged-elagazas és a rokusi al-
lomas kozétti palyarész vissza-
épitésével.

A Mars téri autébusz-palya-
udvar legjobb helye a rékusi
allomas mellett lenne. Azt
meg lehetne vizsgalni, hogy a
helykdzi jaratok érinthetnék-e
a Mars teret (ha példaul a
mostani 75-8s jarat fitvonalan
tennének egy kerlilst, és figy
érkeznének a végéllomasra).

A temesvéarl vonal Szeged
nagyallomésrél torténd épi-
tésérfl le kellene mondani.

az 4tépitéssel mindenki jol
jarna, azt azonban nehéz
megjosolni, hogy héany utas
érkezne a tram trainnel Sze-
ged nagyélloméasra, mint azt
is, hogy mennyibe keriilne a
szegedi palyaudvarok biztosi-
toberendezésének korszeriisi-
tése. Ami biztos, ha megépiil a
szegedi nagyallomésnal az in-
termodélis csomépont, a so-
rompdk még sokaig 6rékzold
témak maradnak.

Szeretném  hangsflyozni,
hogy tiszteletben tartom az Gij
intermodalis csombpont kiala-
kitasat, de azt a rékusi vasﬁtél»

lomasnal kell

ni. A budapesti vonatok végal-
lomésa Szeged-Rokuson lenne,
Egyel6re csak az épiilé j vo-
nalrészt és a rékusi allomast
kellene villamositani, KésGbb,
ha a vonalat Békéscsabaig vil-
lamositanék, &tszéllés nélkiil
lehetne utazni Budapest-Sze-
ged-Rékus-Békéscsaba kézott.
Engi Jozsef
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