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Alljunk at végre a racsos (grid) gyorsforgalmi uthalézatra
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

Ami fenn van, ugyanaz, mint ami lenn van, és ami lenn van, ugyanaz, mint ami fenn van.
(Hermész Triszmegisztosz)
Még borsé is van, és fal is, semmi akadalya annak, hogy hanyjuk hat egy kicsit bel6le a falra!

Ami ,fenn” van az a korszer(, nyugat-eurépai racsos gyorsforgalmi Uti alaphalézat, és ami
szerintem , lent” van az a hazai ,se hus, se hal” allapotu hazai alaphalézat. Célom a harménia
megteremtése, melyhez modositani kell mind az egyik, mind a masik haldzatot!

A gyorsforgalmi ut meghatdrozasa
Dolgozatomban gyorsforgalmi uUtnak csak az autdépalyat és a gyorsutat tekintem, az
autdpdlyat valtozatlanul, a gyorsutat médositast kovetGen ugyan, de lényegében abban az
értelemben, ahogy szakmank ezeket 2018-ban definidlja.
A javasolt gyorsuti tartalommaodosulas:

e max.100 km/éra megengedett sebesség,

e tObbsavos korforgalmid csomoépontok,

e 3 teljes hossz bekamerdzasa fix telepitésl sebességmér6é kamerdkkal mar az

épités idején,

e acsomopontok kivilagitasa.
Az ok: az autdut mai definicidja szakmank szégyene. Mivel az autdout fogalmat
hasznalhatatlan szintre sikertlt zllleszteni, ezt torolni kellene, majd egy ujabb kdrben a mai
gyorsutat atnevezni autdéutnak. igy rendelhetiink hozzd tisztességes tartalmat az autéut
névhez. Van 2 fogalmunk: az autéut és a gyorsut. Dobjuk el az autéut mai tartalmat, de
hagyjuk meg a nevét. Masrészt dobjuk el a gyorsut nevét, de hagyjuk meg a tartalmat. Végiil
toljuk 6ssze a két maradékot!
Logikus is lenne, mert mind az autdpdlyat, mind az autdutat csak a bizonyos feltételeknek
megfelel6 motoros — nem lassu - forgalom hasznalhatna!
Ismerve magunkat remélem, hogy 100 év elég lesz az atallasra.
A gyorsutat azért tettem erre az el6kel6 helyre, mert autépalyava fejleszthet6nek tartom.
Szinte minden kornyez6 orszagban mar létezik ez a két forma: az eleve autdpdlya, és a
kés6bb azzd tehets. Mikor? Amikor lesz ra igény és féleg pénz. Ugyis irhatnam, hogy a
gyorsut a szegének autdpalyaja.
Végre kezdiink rajonni, hogy a megengedett maximalis sebességnél — mely eddig az
uttervezd6k trénjan lilt - sokkal fontosabb a szolgaltatasi szinvonal, tehat a forgalmi savok
szama és a csomopontok fajtaja!
Remélem, hogy rovid idén belll gyorsforgalmi halézat nem autdpalyds részhalmaza csak
gyorsut lesz és eltlinnek az autéutnak kitablazott kerékparutak!
Néhdany példat mutatok arra, hogy az ,R” jel itthon bevallalhatd. Ezek a ,,masodik vonalbeli
utak” a szomszédoknadl is a gyorsasaggal kapcsolhatdk dssze.
Tehat j6 prébalkozas volt az ,,R” jel bevezetése Magyarorszagon.
A végleges javaslatom: ,,R” jellel, gyorsut tartalommal — autéut névvel!




A szlovak térképen ,D”= dialnice és,R”=rychlostna cesta
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A lengyel halézatban a piros az autépélya, kék a gyorsut. Jobbroél egy Varsé melletti részlet.
»A”=autostrad ,S”=droga expresowa.

A funkciondlis utkategoriak
Az Ut matematikailag egy graf, pontosabban az Uthdlézatunkhoz hozzarendelhetd egy graf. A
graf matematikai fogalom, mely egy primitiv alakzat, amely pontokbdl és az azokat
Osszekapcsold vonalakbal All.
A kozutas szakember szempontbdl kulcskérdés az, hogy mit rendeliink hozza a pontokhoz,
melyeket az Gt, mint vonal, 6sszekot, hiszen ez az osztilyozasunk alapja!
Mik lehetnek ezek a pontok, azaz mit rendelhetlink hozza a graf pontjaihoz:

a) falvak,

b) varosok,

c) régiok, (régio= orszagrész, de még inkdbb orszag, foldrész).
Ha ezek a pontok, akkor melyeket kdssiik 6ssze?
Magyarorszdgon harom, egymastdl elkilonilé alaphaldzatnak, részhaldzatot kell kialakitani.

I.  afalvakat 6sszeko6t6 (pontjai a falvak),
[I.  avarosokat 6sszekots (pontjai a varosok),
lll.  arégiokozi (pontjai a régiok).

Miel6tt barkinek is ez tudomanyoskodasnak tlinne, van ezeknek jél ismert, elfogadott
magyar neve is:

e mellékutak,

o fGutak,

e gyorsforgalmi utak.
1925-ben sziiletett meg egy nagyon fontos dontés a kozségekbe mend utakra. 25 év alatt
szerették volna mindet burkolni, kiépiteni.
A foutak halézatanak nevezetes datuma 1934, amikor meghataroztak és beszamoztak a
féutakat, varosokat 6sszekot6 utak halézatat, azaz a ,F6kozlekedési Uthalozatot”.
2018 pedig lehetne a hazai gyorsforgalmi uthalézat racsos formajanak kialakitasi
kezdGéve!
Természetes, hogy az egyes elGbbi kategdriaju utaknak mdsok a haszndldi. A régidkat
Osszekapcsold, 6sszekotd gyorsforgalmi utak hasznaléi féleg kilfoldiek, mig a mellékutakon
sok a lassti mezdgazdasagi gép. Ugy is irhatndm: a harom Utkategdridhoz harom kiilonbdz8
hasznaléi csoport rendelhet6 hozza.
Természetes az is, hogy a harom Utkategdria geometriaja lényegesen eltér egymastol. Ugy is
irhatndam: a harom utkategdridhoz harom kiilonb6z6 tengelygeometria rendelhet6 hozza.
Természetes az is, hogy a harom Utkategdridhoz masfajta mintakeresztszelvények (=forgalmi
sav szdmok) rendelhet6k hozz4, ezzel egyszerre masfajta szolgaltatasi szinvonalakat
rendelhetiink hozza.
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Masfajtak a hozzajuk rendelhet6 csomdpont fajtak is.

Mindenképp els6 azonban, mindent megel6z azonban az, hogy milyen pontok 6sszekotésére
szanjuk az utat.

Mellékesen: ez a kategorizalds mindenben megegyezik a hollandokéval! Nekiink se kellene
ezt tulvarialni, a kategéridk szamat tulszaporitani!

»A régiokat osszekapcsold kozlekedési folyosék Uj struktiraképzé elemmé léptek el6. Ahogy a
varosokat Osszekoté foutak Gj strukturat kialakitva elvaltak a korabbi falukozi Gthalézattdl,
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ugyanugy a régidkozi haldézat strukturajanak is el kell valnia a varosokat 6sszekétd féuthaldzattol,
mert mas szerepet hordoz. A féuthalézat koézvetleniil 6sszek6totte a varosokat, elkeriilte a
falvakat; a régiokézi folyosoknak régidkat kell 6sszekoétniiik, és ekdzben el kell keriilniik a

varosokat is.”

(Fleischer Tamas, 2002.)
Az el6bbi szerint sulyos szerkezeti hiba a 47 sz. masodrendii féut helyén gyorsutat épiteni,
azza atépiteni, a féutat ,eldléptetni”, mivel a két teljesen mas funkcidju részhalézat nem
keveredhet egymassal!
Nagy kar az, hogy ezeket a fogalmakat nem a gyorsforgalmi halézat tervezése ELOTT
tisztaztak. Szamos gondot meguszhattunk volna.
Nem rég nagy elannal indult a gyorsut bevezetése, majd mdra mintha megtorpant volna. A
politikum nagy tdmadasba kezdett, hiszen nekik semmit sem szamit az adofizet6 pénze, de
egyes mérnoktarsak is tdmadtak. Nyilvanvald, hogy nem lehet mindenhovd autdpdlyat
épiteni, akkor sem, ha a politikusok minden sajat Utjuk helyett csak autépdlyat fogadnak el.
Szakmadnk fél évszazada sem volt képes egy kategdriat kitaldlni az autopalya és a féut kozé.
Volt félautopalyank, a gydszos autéutunk, kiemelt f6utunk, még jobban kiemelt fGutunk,
majdnem kiemelt f6utunk, autéutnak kitabldzott féutunk j6l megemelt sebességgel. Ezek
kdzul magasan legjobb a gyorsut. Ez nem megfutamodas, nem visszalépés, nem a haldlut
halozat kiépitése! Hasonlé gondok miatt a szomszédaink kozil is ezt az utat vetették be, a
majdnem autdpalyat, az autdpalydva atépithetdt. Szakmank tébbszor nekifutott a koztes
utkategoria kidolgozasnak, de minden alkalommal foltaldltuk Gjra az autdpdlyat.

A mai gyorsforgalmi uthaldzat, mely az 1960-as évek elejét6l 2017 év végéig készilt el

1961-2017 kozott épiilt gyorsforgalmi uthalézat

KATINCBARCIA JosvARDA
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Ez bizony sugaras rendszer. Igazolja azt, hogy évtizedeken csak hazugsag, atverés volt a
gy(rls-sugarast emlegetni, mert igy tudtak a sugarast kiépiteni. Ebben csak az taldl gy(r(s
elemet, aki nagyon keresi! Valészin{ az, hogy az M35 is csak egy kényszer miatt épitett palya,
mivel nem késziilt el az M4 Erdély felé!

(A Magyar Kozut 2016-ban kiadta ,,A magyar gyorsforgalmi Gthalézat elsé 50 éve” cimd
nagyszerl kdonyvet, melynek 253. sorszamu darabjat megkaptam volt munkahelyemtél. Most
is koszonom! E konyvre a tovabbiakban AP-50-ként hivatkozok. A konyv képeit elkértem
Dioszeghy Marietta nyomdai kiadvanyszerkeszté fémunkatarstol. O és kedves munkatarsai a
rajzok koziil kettét még aktualizaltak, frissitettek is. Koszonom most is!)

A kezdet halézattervez6inek célja a sugaras gyorsforgalmi Uthaldzat volt. Hiszen e mellett
érvelt Széchenyi Istvan is és dr. Vasarhelyi Boldizsar professzor ur, és senki rdcsos mellett!
Késébb kezdtek ennek hatranyai kiderilni. igy kénytelenek voltak valamit lépni. Ez lett a
gy(rdsités, és az Ujabb idea a tovdbbiakban mar a gy(rls-sugaras haldzat.

Menet kozben mikoézben ezerrel éplilt a sugaras haldzat, és csak egérfarknyi a gy(irlsbdl,
sejthet6 volt az, hogy egy nagy atverés részesei vagyunk.

Tessék ranézni az el6bbi térképre, az els6 50 év termékére: a sugaras vagy a gy(irls elemek
dominalnak? Budapest csapjait latjuk, mellyel polipként kinyul az orszag er6forrasai felé.

A sugaras-gylirisnek hazudott, de f6leg sugaras és egy kissé racsos halézatunk, ahogy
Molnar Laszlé Aurél min. f6mérnok, fétanacsos ur talaléan nevezi: ,se hus, se hal”.

Mikozben kodztudott volt végig, hogy létezik a racsos haldzati forma is, a sugaras hdldzat
hatranyos kovetkezményeit a gylr(sitéssel gondoltak kivédeni és ezzel az eleve rossz
sugaras hdldzatot bebetonozni, konzervalni, a valamikori valtast nagyon koltségessé tenni.
Gydrds-sugarast igértek flinek-fanak, de csak a sugarast épitették. Ez a kettésség a
halozatfejleszt6k tudathasadasa. Ahogyan a hideghdborus gyaraink is: flikaszat akartak
termelni, de ha 6sszeraktdk, géppuska lett belGle.

Hogy a kdosz teljes legyen, ezt a turmixot még megspékelték a 2*3 savos, illetve a 2*1 savos
autout fogalmaval. Innen kellene talpra allni.

......

GYORSFORGALMI UTHALOZAT KIEPITESE MAGYARORSZAGON
2020 P 2N\

Jelmagyarézat

W Meglévd autépilya
w— Meglévd autoit
B Tervezett autopalya

= Tervezett autoit

Ne keverjlik 0ssze a fogalmakat: ez nem egy hdldzatfejlesztési térkép, hanem csak egy
épitéstitemezési térkép. Magyarul: egy adott id6szak alatt egy kormany mennyit akar épiteni
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a hidnyzo nagy egészbdl. A nagy egész a haldzatfejlesztés eredményeként elképzelt haldzati
terv.

Ebbdl az Gtemezési térképbdl nem deriil ki, hogy mi lesz a lathatd kukackdkbdl, ha nagyok
lesznek, és az sem, hogy miképpen kapcsolédnak a mi vonalaink a kdérnyez6 orszagok
hasonld vonalaihoz.

Egy épités-Utemezési térkép vigan megdllhat a magyar hatdrvonalndl, de egy
halézatfejlesztése NEM! Kilonben nem lathatjuk az 6sszekotott régidkat!

EbbSl nem derdl ki, hogy mi marad véglegesen zsdkutcanak. Ha lenne ilyen, azt torolni
kellene a hazai autdpalyak kozil, mert l1éte szembe megy az alapelvvel.

Mivel ma 2018-at irunk, a 2020 nincs tul messze. Csak ennyire mer a hatalom nyilatkozni,
ami teljesen rendben is van. Mindig csak legfeljebb 4 évre, azaz egy kormdany uralkodasi
idészakara lenne szabad a nagyon pénzigényesek kozul kinyilatkoztatni.

=
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kell! Nem kell a Iathaté vonalakkal egyetérteni, én sem is tudom ezt elfogadni.

Azonban nagyon j6 az, hogy a narancssargak azok, melyek mar elkésziiltek, mig a kékek azok,
amelyeket valakik egyszer majd kiépitenek. A maradék mozgasteriink a kék vonalak vilaga.
Nekiink a kék részhalozatot kell teljesen ujragondolni!

Ezen a térképen a teljes haldzat latszik, csak még nincs beillesztve a kornyezé orszagok
autdpdlya-haldzatdba, mely sulyos hiba.

A magyar gyorsforgalmi uthalézat térképnek olyannak kellene lenni, amelyen
VALAMENNYI szomszéd orszag hasonld uthalézata rajta van. Tehat nem csak a magyar
halézatot kellene latni, hanem egy térképen ezzel az osztrakot, a szlovakot, az ukrant, a
romant, a szerbet, a horvatot és a szlovént. Csak igy egyitt van a mi haldzatunknak értelme.
Csak igy van remény azt megérteni, hogy mi miért épiil.

A javasolt hazai gyorsforgalmi uthalézat

a racsos (grid) gyorsforgalmi uthalézat, melyre at kellene Aallnunk, természetesen
felhasznalva azt, ami mar elkésziilt, a régit az ujba beépitve!

Nyugat-Eurdpa alaphdlézata racsos (grid) rendszer(i, egyértelml E-D-i és K-Ny-i irdnyu
gyorsforgalmi utakkal. A megvaltozott politikai viszonyok lehetévé teszik ennek a nyugati
autopadlyas haldzatnak keleti irdnyu kiterjesztését, az igazodast a fejlettebb vilaghoz.
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Ez lenne a kozutas rendszervaltasunk, mely még nem kovetkezett be, ndlunk még az avitt, a
tulhaladott sugaras(-gy(rds) rendszer divik. Mi még mindig a régi sarkunyhét tapasztjuk az 4j
haz épitése helyett, amig rank nem szakad. Ha az athalézat a test érrendszere, akkor a mai
helyzet az, hogy meghalt a régi test, és sziiletett egy uj test. Tényleg el akarjuk azt hinni,
hogy mikdzben a gazdasagfilozofia, gazdasagpolitika, a szovetségi rendszerek gydokeresen
megvaltoztak, azt ezt kiszolgalé infrastruktura valtozatlan maradhat? Mi ezek utan
valdban at akarjuk menteni a halott érrendszerét az ujsziilottébe? Nagy kalandnak néz ki.

Lehet, hogy meglep8en hangzik, de egyszerd lenne az atallas

Nem kell mindent felrdgni, felforgatni. Ez taldan varatlan megallapitas a részemrél, de
eleinknek szerencsénkre Ugy sikeriilt sugaras irdnyokat felvenni, hogy azok zome része lenne,
lehetne az Uj rdcsosnak is. Akar akartdk ezt, akdr nem, koOszonet érte a korabbi
halézatfejlesztéknek! Minden el6tt le kell allitani minden olyan mai elképzelést, tervezést,
épitést, amely a gydirlis vilagbdl ragadt rank, amely szembe megy a racsos haldzattal, azaz,
amely nem hasznalhato a racsos rendszerben. Ez karenyhités célzatu.

Megallapithaté:

Magyarorszagon ma is jelen vannak az E-D- irdnyu és a K-Ny-iranyu gyorsforgalmi utak Bar az
M5 és az M7 nem tekinthet6k ilyennek, beépithet6k az északiak kozé.

Megallapithato:

van 3 darab K-Ny-i irdnyunk, melyek szinte valtozatlanul felhaszndlhatok. Ezek:

e M1-M3
e M8-M4
e M9-M43.

Szeretném ezt a részhaldézatot a hazai gyorsforgalmi uthalézat mintajanak javasolni. Ezt az
autdpadlyds tengelygeometriat, ezt a koztiik lévé tavolsagot, ezt slirliséget kellene
megvaldsitani az E-D-iranya vonalak esetén is. Homogén legyen ez az orszag a fejl6dési
esélyekben!
Megallapithaté:
baj csak az E-D-i iranyokkal van.
Megallapithatd, hogy itt sem minddel:
a 3 darab dunantuli vonallal szinte nincs mit tenni. Ezek:

e az M9 Sopron és Nagykanizsa kozott, bar az M86 bekevert ebbe,

e a Komarom-Székesfeharvar-Pécs irdny a Balaton és a Duna kozott, kiilonos

tekintettel az éplil6 komaromi hidra,

e azelfuserdlt M6.
Megallapithato:
nagyon nagy a baj a Dunatol keletre. Ez a kdosz birodalma.
Itt eddig szinte mindenki szinte gorcsésen mindent elkdvetett, hogy ne normalizalédjon a
helyzet. Mintha a magyar Alféld nem is tartozna az orszaghoz, melyet le kell nyomni, melyet
meg kell tartani a fejletlenségében, melynek nem jarna a fejlédés lehet6sége. Az
ellenségeskedés, a gancsoskodas okat sajnos nem ismerem.

A hazai és a nemzetkozi gyorsforgalmi Uthaldzat harmonizaldsa

Teendd6k a hazai hdldzaton

A hazai haldzati teenddSk akkor is elvégezhet6k teljes mértékben, ha a nemzetkozi valtoztatas
lassan haladna el6re.
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Azonnal ledllitani minden olyan tervezést, esetleg épitést, amely a kordbbi gydr(s
halozat alkotdelemére iranyult. Kilonos tekintettel az un. hazai belsé gyfirtre, a
Gy6r/Komarom-(Veszprém)-Székesfehérvar-Dunafoldvar-Kecskemét-Szolnok-Eger
vonalon, melyet ki kell az Uj halézatbdl radirozni.
Azonnal ledllitani a 47 sz. masodrendl f6utbdl M47-té alakitas tervezését, akkor is,
ha a politikum a Modern Varosok programban nagy erével ezt nyomatja. Maradjon az
meg masodrendl féutnak, szakaszonként 2*2 sdvosként kiépitve, a lassu
mez6gazdasagi gépek hasznalatara, mivel értékes termé6foldek kozott halad.
Elkezdeni a tanulmanyterv készitését az Alfoldi autdutnak — mely a mai fogalmaink
szerint autdpalyava fejleszthet6 gyorsut kategéria - az M3 és az M43 kozott, a
miskolci foldrajzi hosszusagi kérhoz kozel haladva, természetesen keriilgetve a lila
egerek, és a pupos krokodilok fészkel6helyeit, de tekintettel a klimavaltozdsra! A
klimavaltozas, de kilonosen a drasztikus felmelegedés, a klimatuddsok szerint,
kiléndsen fogja sujtani a Karpat-medencét. A vizes él6helyek a kiszaradasuk miatt
sorozatban fognak megsz(inni. Azaz Natura-2000 teriiletek megsziinésére, teriiletiik
nagymérvii csokkenésére lehet szamolni, akar tetszik ez a zéldeknek, akar nem.
Hidba rogzitették a foldhivataloknal ezeket. El6bb tehdt a Natura teriletek
csokkenését kell feltarni, mert a megsz(in6ket mar nem kell az uttervezének
kikertilni, ezzel az un. konfliktus-térkép egyszer(isodik, az uttervez6i kotottség
csokken. Abba lehet hagyni az egyéb, kdzel E-D-i irdnyd, dirib-darab vonalkdk
tervezését, épitését is, mert els6 (itemben egyetlen rendes vonal kell, de az az M3-tdl
az M43-ig!
El kell kezdeni az un. Banati f6ut — mely az M43 és a roman-szerb-magyar harmas
hatarpont kozott épithet6 — UVATERV dltal készitett engedélyezési tervének
korszer(ségi felllvizsgalatat, majd Ujbdli engedélyezését. A 2-sdvos f6utrol érdemes
lenne atterveztetni gyorsutra, rdadasul a mintakeresztszelvény kétlitemd épitési
lehet6ségével.
Fel kell djitani a szerb minisztériummal folyatott targyaldst annak érdekében
egyrészt, hogy a Belgradtdl észak felé tartd, és Kikindaig nagyjabdl E-D-i irdnyd
Banatska magistralat ne forditsak el Kanizsanal az eddigi E-D-i iranytdl Szabadka felé.
Masrész épitsék ki a Kikindatdol a roman-szerb-magyar harmas hatarpontig a ma
hidnyzo rovid szakaszt.
Targyaldst kell kezdeni a Via Carpatia lgyvivé szervezetével, mert annak elfogadott
nyomvonalat mddositani vagy kiegésziteni kellene. Ma a Lengyelorszaghdl jové Via
Carpatiat Miskolc utdan a természetes iranyabdl szandékosan kitéritve, kinyomjak
Magyarorszdg terliletér6l Romania, Bulgdria és GoOrogorszag terlletére, erGsen
kitéritve a nyomvonalat az E-D-i irdnytél, melyre kitalaltak. A magyar minisztérium
nem akar az magyar Alfoldon rendes gyorsforgalmi utat, ergit innen ki akarja vonni
és azokat az orszag egyéb helyein akarja felhasznalni. Hidba szajkézott masik
alapelviik a teriileti kiilonbségek csokkentése, helyette jol lathatéan ennek éppen
ellentétét valdsitjak meg! Nem ez az elsé eset az igéret és a tett ellentétére!
A Via Carpatia nyomvonala az el6z6 3., 4., és 5. pont szerint haladna.
A javaslatom:

e vagy a nyomvonal Miskolc alatti szakaszanak feladasa és a magyar

Alféldre, majd Szerbidba athelyezése,
e vagy miskolci elagaztatasanak engedélyezése azzal a céllal, hogy a Via
Carpatia atmenjen Magyarorszagon és Szerbian is.
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Hasonléra mas nagy folyosdknal is van példa. Ez is targyalasi téma lenne a szerb és a
magyar minisztérium kozott. Tekintettel sem voltak arra sem, hogy Szerbia targyal az
EU-val tagfelvétele miatt, melyet rdadasul a magyar Kormany allitélag tdmogat is.
Megaldzoé az, ahogyan a Via Carpatia nyomvonal meghatdrozoi ugy kerilték el
Szerbidt, mintha az ellenséges régio lenne. Mintha nem tlint volna fel az sem, hogy
Jugoszldvia régdta nincs mar, mintha semmit sem tudnanak az ottani valtozasokral.
Megbotrankoztaté azon ,magyar” haldzatfejleszt6k ténykedése, akik a magyar
érdek ellen dolgozva a nyomvonalat kinyomtak Romaniaba! A roman oldali utat és
az Alfoldi ,,autoutat” rivalisként allitjak be. Pedig nem a vagy, hanem az és a
megfelel6 kotdszé. Mindkettd kell.
7. Elkell kezdeni gyorsutta tervezni a Komarom-Székesfehérvar-Pécs nyomvonalat.
Az okokat, indokokat, a korabbi |épéseket a dolgozatom alabbi része tartalmazza.

A hazai és a nemzetkdzi gyorsforgalmi uthalézat harmonizaldsa

A magyarok kezdeményezzék az érintett orszagokban: legyen ez egy uj kozos lgylink,
legyen ez egy Uj kapcsoldodasi mdd, dolgozzunk egyiitt minél tébb hasznos témaban!
Furcsa, de ndlunk még ennek is vannak ellenségei. Az EU kollaboransai keményen
dolgoznak azon, hogy csak ne menjen tul jol ezen orszag-csoport egyiittm(ikodése!

A hazai teenddk a kiilfoldiektdl fliggetleniil is és azokkal parhuzamosan is végezhetdk.
Teenddbk a nemzetkdzi haldzatban

Atgondolni azt a savot javaslom, amely a Balti- és az Adriai tenger kozott helyezkedik el,
melynek keleti és nyugati hatara az két hosszusagi foldrajzi kor, mely Lengyelorszag keleti és
nyugati hatarara illeszkedik.

Ez az Oroszorszag és Németorszdg kozti un. Koztes —Eurdpa. Ebben helyezkedik el a V-4
orszag-csoport: Lengyelorszag, Csehorszag, Szlovdkia és Magyarorszag. Raadasul egymas
alatt és fol6tt, tehat a V-4-eknek van egy természetes iranyuk, az E-D-i.

Az ebben a savban éI6 orszagok multja, jelen és jovdje, kiszolgaltatottsaga jobban hasonlit
egymasra, mint a nyugati gazdagokéhoz.

Ebben a savban is vannak K-Ny-i irdnyd utak, mert ezek léte a hatarold két kozéphatalom
érdeke els6 sorban! Ezért ezek az utak a koztes orszagoktél majdnem fliggetlenil is
megépiilnek. igy ezekkel nem érdemes ebben a kérben bajlédni!

Nem igy az E-D-i irany. Az ezen iranyl utak léte j6formdn a koztes dllamok érdeke. Igazolja
ezt az a tény, mely szerint ebben a sdvban nem sok a kiildnb6z8 nevd, E-D-i irdnyd un.
,folyosd”=a nyugat érdekei szerinti ut.

Erdekes, hogy mind itthon, mind a szomszédsagunkban az E-D-i irdny a beteg irany!

A javasolt teendd: a V-4-ek, a volt Jugoszlavia és Romania mérnokeinek egyiittdolgozni
kezdeni, kifejezetten az E-D-i iranyban haladé gyorsforgalmi utak nem nyomvonalanak,
hanem sdvjanak megtaldldsa, kidolgozasa céljabdl, majd a végeredményiiket
dokumentalni.

Egyltt dolgozva, egymds orszagainak Ulgyeibe bele nem szdélva, nyomvonal valtozatokat
feltarva, majd az optimalisok kijeldlve.

Kinosan ligyelve barmilyen ltemezést! Ez mar elsGsorban a politikum Ugye. Nekik kell
eldonteni azt, hogy a dokumentalt mérnoki javaslatbdl uralkodasuk alatt mit épitenek meg.
Azt a kérdést fel nem szabad ebben a fazisban tenni, hogy majd mikor épil és milyen
mintakeresztszelvénnyel, milyen pénzbdl. A folyosék meghatarozasa az elsé feladat. Elesen
el kell valasztani a mérnoki és a politikusi kompetencidkat! Lassa a tarsadalom, hogy van a
jozan ész képviselGinek kiérlelt és dokumentalt véleménye!
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Lényeges lenne, hogy minden orszaghdl csak 4-5 elkotelezett mérndk kolléga vegyen részt,
akiket a sajat orszaguk mérnoktarsadalma delegal! Azt is j6 lenne elkeriilni, hogy az egyes
minisztériumok tulsagosan raiilnének az iigyre és mintegy lediktdlnak a ,,megoldast”, mint
némely koncepcid esetén.

En ezt a munkat 2013-ban elkezdtem, par kedves ismer6sdmmel, de belebuktam.

Addig eljutottam, hogy a V-4-ek bankja, a Visegrad Fund, tamogatdsra méltdnak talalta a célt
is és a kilonb6z6 mérnokcsoportok egylittdolgozdsat is finanszirozni.

Még a magyar palyazatird csapatot is sikeriilt megszerveznink.

Még a magyar részrél dolgozd mérndkcsapat elsé valtozata is Osszejott, a bukta mégis
bekodvetkezett.

Nem alltak 6ssze a kiilféldi egylittm(ikddd mérndkcsapatok. Ok pedig mar a kezdet kezdetén
kellettek volna a Visegrad Alapnak, mert sajnos a palydzathoz csatolni kellett volna az 6
tdmogatod nyilatkozatukat is.

Fordultunk el6szor a Kozlekedéstudomadnyi Egyesiilethez, a (KTE)-hez. Kideriilt, hogy szinte
semmilyen kapcsolatuk sincs a nekik megfelel6 kiilorszagiakkal, tehat képtelenek voltak
segiteni.

Fordultunk a Magyar Mérndki Kamardhoz (MMK), kiknek szinte azonnal ezer ellenvetésiik
lett. Valdszinl az, hogy valamilyen minisztériummal valé szembefordulas szaga volt
szamukra a dolognak. Tudni kell, hogy sem az Alféldi ,,autéut”, sem a Banati féut otletét sem
tdmogatta akkor a magyar minisztérium, melyet nem titkoltam el, mivel ezek a
javaslatomnak akkor is a magvat képezték. Valdszinlien jobbnak taldlta a MMK nem
belemenni ebbe a csinybe, és fenntartani a minisztériumi baratsagot. Valasztaniuk kellett a
minisztérium és egy nyugger kozott, igy gyorsan egyértelmii lett a sorsom.

Mivel a MMK-nak van legalabb néhany orszag hasonlé kamara jelleg(i szervezetével, megint
nem tudok mdshoz fordulni. Hatha az informdacidkalapjan megértik a valédi szandékot.

Nem akarom Romania és Bulgaria dolgat kikeriilni. Ok Ukrajna és Fehéroroszorszag sajatos
politikai helyzete miatt csak a kovetkez§ keleti savba férnek bele, mely Romania szélességd,
és a mi savunk szomszédja.

Ok ennek ellenére az elsd sdvval egyiitt azonnal tudnak kezdeni dolgozni az orszagaik
terliletén elképzelhet racsos haldzat kialakitasan, de csak Bulgaria és Romania terlletén.
Ezzel a masfél savval ki is meriilt az a terilet, melyen mostansag a nyugati rdcsos rendszer
kialakitdsan érdemes dolgozni.

Tartézkodni javaslom a nemzetkdzi csapatot attdl, hogy elsé koérben az E-D-i irdnyu
gyorsforgalmi halézathoz még nagy lendilettel felvegyen egyéb témakat! Nagy a kisértés
arra, hogy téma legyen még a K-Ny-i haldzatrész is, és f6leg a vasuthalézat. Ezek mind
fontosak, de nem egyszerre, hanem egymas utan, vagy parhuzamosan! Ne vallaljuk tul
magunkat, kilon-kilon is nagy a feladat.

Prébalkozasom az elsé bukds utan
Azt talaltam, hogy
a) vannak Eurépdban olyan szervezetek, amelyek kivalasztottak maguknak egy darab E-
D-i iranyu gyorsforgalmi ati vonalat és azon az egyen dolgozni kezdtek.
Konferenciaztak, kiadvanyaik, szervezetik van.
b) Nincs azonban egy intézmény sem, amely Koztes-Eurépa valamennyi ilyen vonalaval
foglalkozna.
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c) Atnézve az érintett orszagok haldzatfejlesztési elképzeléseit harom olyan vonalat is
lattam, mely képezhetik az alaphdlézatot, melyet vezérvonalaknak, alapvonalnak
neveztem magamban.

Ezekr6l banatomban dolgozat irtam, mely itt olvashaté:
http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/V4 E-D_m.pdf

Természetesen mas nyomvonalak is bevetheték. Az altalam javasolt 3-vonalas haldzat
nemzetkozi mérnokcsapatnak kiindulé halézatként, a munkakezdéskor alkalmas lenne, mert
egyértelmden jelezné a szandékot.

Az E-D-i nemzetkdzi alaphalézat vezérvonalai, alapelemei
Dolgozatomban a f6 hangsuly végig ezen a f6iranyon van, mivel a hazai K-Ny-i iranyu
gyorsforgalmi uthalézaton nem javaslok Iényegi valtozast!
A szomszéd orszdgok haldzatfejlesztési terveit nézegetve arra jottem ra, hogy a
Lengyelorszag szélességl sav gyorsforgalmi uthalézat mar az indulasakor akar 3 elembdl is
allhatna, mely természetesen barhol, barmikor bes(rithetd, bes(rithetd ugy is, hogy a sdrit6
vonalak mar nem mennek tengertél tengerig. Ez a 3 Ut Lengyelorszag uthdaldzataban latszik
legtisztdbban:

I. az E65-re,

Il. azE75-re és az E73-ra, és végiil

[Il.  alancuti (lengyeliil pontosan Ltancut) utra illeszthet6 vonal.
Ezeket a tovabbiakban részletesen bemutatom. Mivel a legutébb a lancuti vonalat folytaté
un. Via Carpatia vonal volt a teritéken tobb orszagban, ennek nagy az aktualitasa ma is, mely
miatt ezzel a tobbinél részletesebben foglakozok a dolgozatomban.

A hazai gyorsforgalmi halézatfejlesztés program racionalizaldsa

Mar magdnak a fogalomnak a megjelenése is figyelmeztet. A tdrsadalom is l|atja a
halézatfejlesztés nyilvanvald baklovéseit, melyek legtdbbszér csak az épités-litemezés
baklévései! Mert nekiink mar ilyenek is vannak.

Konnyen le lehet jaratni a halézatfejlesztést a rosszul megvalasztott épitési Utemezéssel. A
hazai média szereti megtalalni, kipellengérezni az , lires autdpalydkat”, mint az értelmetlen
pazarlas szinonimait. Majdnem mindig téma az M6 déli vége és az egész M44.

A tarsadalom nem is érti az autdpalya, autdut, gyorsiut, kiemelt féut dilemmat sem.
Elfogadottsaga egyedil az autdpdlyanak van, egyéb esetben becsapottnak, atvagva érzik
magukat. Meg kellene értetni veliik a fokozatossag elvét, értelmét, Ft-ban is kifejezve.

A gond legtobbszor a beépitett kapacitas nagysaga, mely vagy tul kicsi, vagy til nagy! Ma
sajnos egy hosszabb vonal mentén fals beidegz6dés miatt a mintakeresztszelvényt
homogenizaljak, és nem a szolgdltatasi szinvonalat. J6 tudni, hogy egy szolgdltatasi
szinvonalhoz sokszor elég az olcsobb mintakeresztszelvény is!

A részhaldzatok elkiiloniilése és ezzel egyszerre az sszedolgozasuk

Korabban nagyon hangsulyoztam, hogy a 3 kiilonb6z6 funkciénak megfelel6 3 utkategéria,
részhaldzat nagyon élesen kiiloniljon el egymastdl. Ne vegyék at egymds szerepét, ne
helyettesitsék egymdast. Most azonban azt szeretném én is hangsulyozni, hogy a 3
kategdrianak 6ssze kell egymassal dolgozni, hogy egy jél miikodd, egylittdolgozd egész
legyen a magyar haldzat!

Mi is kellene ehhez?



http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/V4_E-D_m.pdf
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Az gyorsforgalmi utak vonalaival egyltt tisztdzédnak a vonalakhoz tartozd
csomopontok. Nagyon fontos lenne a rossz allapotu, meglévé hdlézat felujitdsat
akként programozni, hogy el&szor a gyorsforgalmi utak csomépontjaihoz vezet6 utak
javuljanak meg. Ne fogadja kozépkori dllapot az autépalyardl letér6 autdst!

Ahogy évtizede mondogatja Somfai Andras ur, programot kell kidolgozni a hatalmas
hosszlsagl mez6gazdasagi foldut fokozatos burkoldsara. Nagy hatrany a
mez6gazdasagra az is, hogy a termékek szallitdsa a megbizhatatlan félduton sokszor
nagyon draga és elkerilhetetlenil minéségronté.

Ahogy évtizede mondogatja Somfai Andras Ur: minden varosba f6ut menjen. A
varosok szama hirtelen megugrott. Ezt nem tudtak a kozutasok kovetni. Program
kellene a mai és a varosokba vezet6 mellékutak féutta alakitasara.

Tobbszor leirtam, hogy a féutakban sokkal tobb kihasznalatlan tartalék van, mint
gondolnank! Miel6tt egyb6l a gyorsforgalmi Uthoz nydlnank, el6bb pl. elGzési
szakaszokat kellene épiteni, melyre természetesen egy tobb évre szélé kiilon
program kellene. Tudott, hogy a balesetek zOme az el6zés miatt van.

Még mindig a f6éutak! Hasonlé kilon program kellene a telepulési elkeril6 szakaszok
épitésére! Kivehetnénk a telepilésekrdl a leginkdbb oda nem ill6 forgalomfajtat, a
tranzitot, az atmend forgalmat. Mindjart nyugodtabb lenne a varosban az élet.

Ez a varosi életminGséget nagyon befolyasolé elem! A varoson beldli
tranzitforgalom sem a varosnak, sem a tranzitforgalomnak nem jg!

Egyre tobben élnek vdrosokban, mi mégsem szanunk erre elegendd id6t, mert a
trendi manapsadg csak az autépalya! Ha lenne elkeril6, akkor sokkal kevesebb
hagyomanyos — az uttdl elkiilonilé palyaszerkezettel bird- kerékparuat kellene, mivel a
bicajosok zome az autdkkal azonos feliileten jarhatna. Az 06ndll6 vezetési
kerékpdrutak felfaljdk a nagyon kevés belterileti zold fellleteket, nagyon
lecsokkentik a parkoldhelyek szamat. Talan érzékelheté az elkeriil6 szamtalan
kellemes el6nye. Fontossagahoz nem ill6 mdédon kezeljiik le.

Mivel a mar nem éplilhet kilteriileten 1,80 m széles kerékparut, és a kerékparutak
szélessége lassan eléri a forgalmi sav szélességet, érdemes lenne meggondolni a
kerékparutak felhasznalasat a lassu jarm(ivek Utjaként, Un. szervizdt gyanant. Nyilvan
ehhez erésebb palyaszerkezet kellene. A lassu levitelével kevesebb lenne az el6zési
inger, kevesebb a baleset.

Nem szabad ledllni a féutak korszer(i korforgalmd csomdpontokkal vald
felszerelésérdl sem!

Program kellene a f6uti csomdpontok el6tti bevezetd uUtszakaszok fix telepités(
sebességmérdbk felszerelésére!

Fel kellene mérni azt is, hogy a f6utak helyi négysavositasa mennyi idére oldand meg
a helyi gondokat.

Miel6tt az autdpalya épitéshez nyldlnank, el6tte részletesen fel kellene mérni a f6utak
el6bbi tartalékait!

Néha felroppen a 3-savos, azaz az [(1+2)-dtmeneti szakasz-(2+1)-atmeneti szakasz]
savkiosztasu ut otlete. Nagy csel: a 3-sdvos Ut burkolatszélessége, tehat a
burkolatfeliilete alig kisebb a normalis 2*2-savos uténdl. Tehdat arban I[ényegi
kiilonbség nincs a két fajta kozott, viszont a szolgaltatasi szinvonalban igen nagy a
kiilonbség! A 3-sdvos Ut felén az egyik irdny csak egysavos, ahol el6zni képtelenség!
Vagy le kell tiltani a lassukat, vagy km-eken at kovethetjiik azokat. Svédorszagban az
ilyen utak majdnem Uresek, nalunk elhelyezkedésiink miatt egyre kisebb az esély.
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e Ma a nem autdpalyads részhaldzat a teljes halézat mostohagyereke, mig a kedves a
dontéshozénak az autépdlyas halézatrész. Ez nyilvanvald a finanszirozasi koltségekre
tekintve. Aranyuk rendkivill torz! Ennyire torz még soha nem volt!
Megengedhetetlen ez az ardny. Hatalmas az elhalasztott, az évtizede el nem végzett
utfenntartdsok mennyisége. Megengedhetetlen a maradék elvl finanszirozas! Mar
régen at kellett volna allni az amortizacio alapu finanszirozasi modellre! Hidba épdl
kilénben a rengeteg Uj Ut arany dron, ha azok a szalagvagas utdn bekerilnek az utak
el6bbi elfekv6, magdra hagyott osztalydba. Minek az (j utépités, ha nincs
utfenntartds?

Kinosan lgyelni kellene arra, hogy a fentebbi beavatkozasok ne legyen tekinthetdk a
féutak gyorsforgalmasitdsdnak, tehat a korabbi max. megengedett sebesség ne
emelkedjen.

A gyorsforgalmi uthaldzat-fejlesztés nevezetes id6pontjai
1911. Befejezik az USA-ban a vilag els6 gyorsforgalmi Utja épitését.
1924. Eurdpa els6 autdutjanak ataddsa Olaszorszagban.
1926. az els6 német autdpalya épitésének kezdete.
1941. dr. Vasarhelyi Boldizsar elkészitette az elsé hazai gyorsforgalmi uti (automobil palyak)
haldzati tervet
1952. Uttervezési szabvany és a Nemesdy professzor Gr féle Ut-ivkit(izé kézikonyv
megjelenési éve.
1954, az autdpalya tervezés kezdete.
1961. Megkezdddik a sugaras autdpdlya halézat kiépitése a Budapest-Balaton, illetve
Budapest-Bécs viszonylatban.
1968. megjelent az Orszagos Kozutak Tervezési Szabalyzata (OKTSz), mely tartalmazza az
autopalyak tervezését is.
1968: a korabeli koncepcid szerint az orszag kozlekedésének gerince még a f6uthaldzat!
Fliggetlenul attdl, hogy a vilagban évtizedek 6ta erre a feladatra a gyorsforgalmu utat
jelolték ki!
1971. Az elsé gyiiriis haldzati elemek megjelenése a gyorsforgalmi uti haldzati tervekben.
Azaz: viszonylag gyorsan kideriiltek a sugaras halézat hatranyai!
1975. Nyugat-Eurépaban kijel6lték az E-D-i és a K-Ny-i halézat vonalait és e szerint
szamoztak. Mi ilyen aprésagtol nem hatédtunk meg!
1975.
»A Helsinkiben1975-ben tartott enyhlési csicsértekezlet hatasara térségiinkben az eurdpai
gyorsforgalmi Uthaldzat kialakitdsara a Balti-tengert6l a Fekete-tengerig hizodod észak-déli
irdnyu gyorsforgalmi uthaldzatot javasolt az ENSZ a Trans Eurepean Motorway (TEM)
néven.” Ez a tendencia sem t(int fel itthon!
1976.
Az Orszagos Mliszaki Fejlesztési Bizottsag koncepcidja tdrgyalta a Budapest kdzpontu
sugaras féuthaldzat gydrls-sugaras rendszer(vé alakitdsat. Az ez utani koncepcidk szinte
mind ,,oldani” akartdk a sugaras rendszert.
Ugyan mire ment vele az akkor igen nagyhatalmu testiilet és az orszag?
1978. innent6l az orszagos gyorsforgalmi hdalézat sugaras-gylirlis! - legalabb a
deklaraciokban, az akkori koncepciéban.
1988. A nemzetkozi E-D-i és K-Ny-i racsos iranyok jelentdségének felismerése. 30 éve
azonban ennek érdekében semmi sem tortént!
1989. Megjelenik az un. Déli-autdopalya gondolata, koncesszids formaként, szigordan gytirUs
elemként.
1990: a sugaras alakuljon at gy(ir(is-sugarassa! Nem sikerilt még 2018-ra sem!
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1991. Megjelenik az orszagos kiilsé korgylrd az M9-M47 mai vonalan, a kordbban elvetett
Déli-autdpalya helyett. Ezutdan az M47 hol eltlnik, hol el6jon az egymast kovetd
koncepcidkban.

1991. Paneurdpai folyosdk, 10 folyoso kiszurasa

1994. megjelenik az elsé6 racsos haldzati kép

1995. TINA-haldézat; a TEN kiterjesztése a nem tagorszagokra

2003. A Gazdasagi és kozlekedési Minisztérium kitakaritotta a hazai gyorsforgalmi

halézatbol a korabban belsd korgylriinek nevezett vonal minden elemét!

2003. TIRS haldzat a volt Jugoszlavidban: Albania, Bosznia-Hercegovina, Horvatorszag,

Szerbia-Montenegrd, Macedénia teriletén.

2004: A CETC (Central European Transport Corridor) Iranyité bizottsaga létrehozasa.

2005: az E73-E75 alapu alapelem sziiletési éve

2006: a lancuti ut, a Via Carpatia mértékadé szakasza, megsziiletik.

2007: az E65 alapu alapelem sziiletési éve.

2007. Magyar javaslat (Molnar Laszlé Aurél) a hazai és az eurdpai gyorsforgalmi halézat

osszehangolasara.

2010. A kificamitott Via Carpatia megallapodas aldirdsa Schvab Janos kozlekedési helyettes

allamtitkar altal.

https://www.dehir.hu/vilag/a-balti-tengertol-az-egeiig-erhet-a-palya/2010/10/25/
K6szonom, ha sziikség esetén pontositanak!

A gyorsforgalmi uthaldzat kialakuldsa, a folyamat hatdsai

Ebben a részben azt prébalom kideriteni, hogy miként jutottunk el a mai allapotba. Ebben a
részben kiegészit6é informdcidkat is irok, s6t ide tettem javaslataim indoklasait is.

Sajnos az egyetlen szaklap, a Szemle 2000 el6tti kiadasai nekem ma még elérhetetlenek, a
folyamat eleje ezért sajnos rejtve maradt.

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

1990.

Fleischer Tamas: Kozlekedéspolitika 1992: Eurdpai tervek, hazai remények
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf90/fleischer kozlekedespolitika-92-europai-tervek-hazai-
remenyek kotsze90-11.pdf

Eurépa f6 lakossagi poélusai, valamint ipari és
kereskedelmi szempontt kozpontjai figyelembe-
vételével tételesen a kovetkezd tengelyekre kell
a {6 sulyt helyezni:

— E\’zztknyuu;li—D('Ck(.‘i(?! tengely a Brit-szige-
tektél Olaszonszagig és Gorogorszagig, Pa-
rizs és Lyon, vagy a Benelux allamok és
NSZK érintésével.

— Eszakkelet—Délnyugat tengely Danidtol az
az Ibériai félszigetig, Koln, Parizs, és az
Atlanti-6cean partja vagy Frankfurt, Lyon
és a Foldkozi-tenger partja érintésével.

— Eszak—déli tengely Eszak-Németorszagtol
Olaszorszagig, svajci és osztridk alpesi atke-
lésekkel.

— Kelet és Nyugat kozotti f6 folyosék: Lon-
don—Benelux allamok—Berlin, Parizs—
Miinchen—Ausztria, Lyon—Milan6—Triest,
Barcelona—Genova—Roma.,


https://www.dehir.hu/vilag/a-balti-tengertol-az-egeiig-erhet-a-palya/2010/10/25/
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf90/fleischer_kozlekedespolitika-92-europai-tervek-hazai-remenyek_kotsze90-11.pdf
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf90/fleischer_kozlekedespolitika-92-europai-tervek-hazai-remenyek_kotsze90-11.pdf
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Mindig els6dleges ismerni a szallitdsi feladat f6 dramldsi iranyait és mennyiségeit!
Sorsforduldk esetén ez valtozik el6szér, melyet az uthdlézat vagy tud kovetni, vagy nem.
Nalunk altaldban nem.
Ezzel kapcsolatban elészér is mar az ismerte-

tett eurdpai kozlekedéspolitikai koneepeié alap-

jan ra kell mutatni arra; j6l felismerhets, hogy

az elképzeléseket a legbefolyasosabb transznacio-

nélis vallalatok és intézmények érdekei mozgat-

jék. Igen nagy sulyt képviselnek azok az intézke-

dések, amelyek e nagyvallalatok {tizletpolitikdja-

nak, terjeszkedési lehetdségeinek utjaban 1évé

akadalyokat kivanjak lebontani. Nem wvéletlen,

hogy ugyanezek a nagyvéllalatok | o6nzetleniil”

finanszirozzédk a tanulményokat, tdmogatjak vagy

rendezik a tandcskozasokat, el6segitik a folyamat

terjedését.
Mit nem monda héttérerékré|? Es azéta mi lehet?
XXXXXXXKXXXKXXXKKXXKKXXXKXXXKKXXX
1994,
Fleischer Tamas: A magyar gyorsforgalmi Uthaldzat kialakitasanak néhany kérdésérél
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf94/fleischer gyorsforgalmi kotszle94-1.pdf

A folyamat elején a szekérutak s(ir(i halézata fedte az orszdgot, melyeket azok haszndltak, akik
kijartak foldjeiket megm{ivelni.

A f6uthaldzatot pedig mar az autdknak azért hoztdk létre, hogy azok 6sszekdssék a varosokat, az
autdsoknak kedvezé modon.

Mivel elédeink tudatosan mindent a févarosba telepitettek, oda sokan, minden iranybdl be akartak
jutni. A févarosi haldzat sugaras lett! De ugyanezen okbdl alakult ki hasonld sugarsor Gydrben,
Debrecenben is!

Erdekes az autdpalya épités kezdeti id&szak, mert itt siklott ki a folyamat!

Késziiltség a folyamat elején:

Az elsd tény, amit megfigyelhetiink, az az, hogy
a magyar autopalya szakaszok kialakitaskor ugyanaz
a logika folytatédott, mint amit korabban a foit-
halézat kiepitése tikrdzdtt, Ez egyenesen kdvetkezik
abbol a modszerbdl, ahogy az autdpilyak letesitese,
tervezése folyik: nevezetesen azokon a szakaszokon,
ahol a fBathalézat forgalmi (tGl)terhelése a legna-


http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf94/fleischer_gyorsforgalmi_kotszle94-1.pdf
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gyobb, a fout mellé, annak tehermentesitére épiiltek
ki az egves autopilya szakaszok. Ezzel tehit a
fouthaldzaton kialakult forgalmi igények és forgalmi
kapcsolatok extrapolalisa tortént meg, a koribbi
halézati struktira megerdsitésével, adott esetben a
Budapest-centrikus halézat tartdsitisival, az sbbal
szarmazo valamennyi kdvetkezmény fennma-
radasaval, sot fokozasaval. Az a lehetdség, hogy az
autopalya halozat kiépitésével létrehozhaté lett volna
egy 0j halozati struktara, kihasznalhatatlan maradt.?
A valtozas annyi, hogy Budapest kdnil az eddigi 60-
80 km helyett mar egy 100-120 km-es sugirban
biztositja a mai hilozat is a térség leszivasat,
A kijozanit6 ébreszt6 ora tehat még id6ben megszolalt, de senki sem hallgatta meg.
Az elsd tény, amit megfigyelhetiink, az az, hogy
amagyar autopalya szakaszok kialakitaskor ugyanaz
a logika folytatédott, mint amit koribban a féat-
halozat kiepitése tikrdzétt, Ez egyenesen kivetkezik
abbol a modszerbdl, ahogy az autopalyak letesitése,
tervezese folyik: nevezetesen azokon a szakaszokon,
ahol a f8uthdlézat forgalmi (til)terhelése a legna-

gyobb, a fout mellé, annak tehermentesitére épiiltek

ki az egyes autopidlya szakaszok. Ezzel tehit a

fduthalozaton kialakult forgalmi igények és forgalmi

kapcsolatok extrapolilisa tortént meg, a korabbi

halézati struktira megerdsitésével, adott esetben a

Budapest-centrikus halozat tartésitisival, az ebbol

szarmazo valamennyi kdvetkezmény fennma-

radasaval, sot fokozasaval. Az a lehetség, hogy az

autopalya halozat kiépitésével létrehozhato lett volna

egy 0j halozati struktara, kihasznalhatatlan maradt.?

A valtozas annyi, hogy Budapest kdnil az eddigi 60-

80 km helyett mar egy 100-120 km-es sugirban

biztositia a mai hdlézat is a térség leszivisat.
Itt is félrement a dal! Ez egy tipikus KOVETO — eseményt kovetd - tipusu gondolkodas volt. Azokat
az eseményeket, melyeket korabban torzité gazdasagpolitikai intézkedések el6zték meg, melyek a
forgalomnovekedést a févarosban kivaltottak. Itt szalajtottunk el egy nagy lehet&séget! 1941-ben

elkészult dr. Vasarhelyi Boldizsar-féle els6 hazai gyorsforgalmi ut-haldzati terv:
Viagyar automobil utak (1941)| b =
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Lathato, hogy ez is inkabb gylirlis-sugaras rendszer. Raadasul kett6s kozponttal, hiszen van egy
s, ésvan Szatmarnemetmel is, nagyon jol |gazodva az orszagunk akkori-alakhoz.

Nagyon szép a két kozeppontot 0sszekotd K-Ny-i irdnyu hatarozott tengelyI Remek az E-D-i irdnyu
tengelygeometriaja is!

Megnyerd az a bal oldali kép, mely a Balatontdl délre vezetett, az M7-nek megfelel6 vonalat mutatja.
igy van északi ,husa” is a palyanak, nem olyan tervezési hibas, féloldalas, mint a mai, a Balatonra
ranyomott M7! Ez a vonal sokkal kedvez6bb a Balatonnak is minden szempontbdl. Mai szemmel ez
vonalvezetési hiba.

(Kecskemet

A kozépsé kep a Vasarher| prof. javaslata szerinti M5-0s nyomvonal, tavol Kecskemettol még inkabb
Szegedtdl, mely egybdl Szabadkat célozza meg. A jobb oldalon a halvanysarga vonal a mai M5, mely
nagy kanyart tesz azért, hogy értelmetlenil Szegedhez kdzelebb keriiljon. A mai tudasunk szerint ez is
vonalvezetési hiba.
Konkrétan a gyorsforgalmi halozat esetében tehat

a hazai varoskdzi forgalomban meglévd kapa-

citasproblémak, ezen belill is elsdsorban a fovaros

igenyei, a bevezetd utak thlterheltsége, illetve a

Balaton, mint hétvégi “nydlvany” jobb autés

megkdzelithetdsége vezérelte az autdpilyik

Kigpitésének Utemezéset és térbeli kialakitasat,
A cikk irdsakor még tényleg csak annyi autdpalya volt kész, mint amennyit a fentebbi térkép mutat.
Még be lehetett volna huzni a féket, ha lett volna hozz4a batorsag és szandék.

Ahogy a fSGtvonalhdlézat {8 iranyainak kiala-

kitasat tobbe ertelmetlen lett volna az egyes falvak

szemszOgébdl tervezni, mivel csak a varosok

2lhelyezkedése volt érdemleges célpont a kialakuld

4) léptekben, ugyanigy a nemzetkozi gyorsforgalmi

halozar rendszerében is egyre kevésbé [ehet

meghatarozo az egyes telepulések clhelyezkedese, a

kozottik lebonyolitandd helyi, nemzeti forgalom,
Nem lehet a gyorsforgalmi Uti halézatot a f6uti logikdval tervezni. Mas a két Utkategoria feladata,
funkcidja. A funkciok keveredését pedig kerilni kell, mert az vonalvezetési, s6t szerkezeti hiba lesz.
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Az MO gy(iril dttekintd tériépe

http://www.isaszeg.hu/sites/default/files/kepl 1.ipg

Ilyen alapon kérdésessé valik az MO gylir(i is, hiszen utépalydk sokasagat fogadja Budapesten,
mikdzben nem lenne szabad varosba vezetni a gyorsforgalmi utat! Némely autépdlya az M0-on belil
is folytatadik!
Masrészt: ha azt mondjuk, hogy mar egy darab telepiiléskozeli gyorsforgalmi Gt is noveli a telepulés
esélyeit, akkor mit tesz a f6varosba vitt sok autépdlya? Szandékosam elGidézett
esélyegyenl6tlenség! Kovetkezményei sajnos vastagon latszanak a KSH vidéki lemaradast illusztrald
oldalain! Nagyarat fizettiink és fizetiink a sugaras hal6zat miatt! De meddig még?
A fordulatot, ahogy a nemzetkdzi gyorsforgalmi

kozuthalozatra vonatkozoan Nyugat-Europa attert a

fobb gocpontokat dsszekd1d vonalak szemléletérdl

egy racsos rendszerben vald gondolkodasra, talan

az a mozzanat fejezi ki a legjobban, amikor a hetvenes

evek kozepen a Nemzetkozi Utiigy:r Szervezet

megviltoztata az eurdpai fSutak szimozasar, és ateérnt

egy olyan halds rendszerre, ahel a K-Ny-i fSirinyok
O-ra végzidd, az E-D-i {8 tengelyek pedig S-re
végz6dd szamot kaptak (5. dbra). Ezzel ugyan
onmagaban ) utak nem jottek létre, de az intézkedés
kifejezte, hogy a hdlézat elért egy olyan sdirliséget,
hogy lehetsegesse valt a régidkizi dsszekottetések
elsddleges figyelembevétele. Az 0j szamozis
termeszetesen Kelet-Europara is vonatkozott, ahol a
k1)eldlt atvonalak t6bbsége nem rendelkezett, és ma
sem rendelkezik gyorsforgalmi paraméterekkel, am
atavolsagi forgalomban sem szamitott a térség olyan
fontosnak, hogy ezek az utak Nyugat szamara
hidnyoztak volna.

A halos szimozisi rendszerhez Nyugat-Eurdpaban
tarsulni kezdett egy tervezési szemlélet is. Egy ENSZ
EGB kereteben késziilt tanulminy [2] példiul
kifejezetten E-D irdnyl korridorokra osztotta Europat
¢s ez¢k mentén elemezte a forgalmat illetve
kdvetkeztetett a fejlesziési szlikségletekre. Az 1989-
¢s kelet-curdpai politikai valtozasok nyoman
felmenilt hasonlé K-Ny irinyl korridorok elemze-
senck sziksegessége is.’


http://www.isaszeg.hu/sites/default/files/kep1_1.jpg
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Ezt az elemzést az ENSZ 1992-ben végezte. Ez azért feltlinhetett volna! A sugaras haldzat hiveinek
azonban semmit sem Uzent! Magyarul: a homokba dugtuk a fejlinket! A szekér meg ment
renduletleniil tovabb! Eliitéttiik azzal, hogy nem baj az, hogy lassan megyiink, mert az irany rossz!

Az a téeny, amit Magyarorszigra vontakozdan az
elz6 pontban részletesen elemeztiink, vagyis, hogy
az autopalya szakaszok a foathalézat kimerild
kapacitasinak a pétlisara épultek, és csak mege-
rositettek a szerkezeti centralizaciot, ~ ami egyébként
teljes dsszhangban volt ezen orszagok centralizalt,
kozponti iranyitason alapulo gaszdasagi és politikai
berendezkedésével is — ha nem 1s egyforma
mertekben, de jellemzi a 18bbi volt szocialista
orszagot is. Sajnilatos modon ma, amikor nyugati
érdekiddés megndnt ezen orszagok irdnt, nyugat feldl
is elsdsorban az tiinik fel, hogy a fivdrosok nehezen
¢rhetdk el a nyugati érdekldddk szamara. Azok a
javaslatok, hitelek és segitségek, amelyek a kelet-
nyugati kapcsolatok javitasat, az infrastrukturalis
hatter xiepitesét ceélozzik, ~ a beruhizdk szem-
pontjabol egyébként logikusan — legtobbszor e
fdvarosok felé terveznek magisztrilis vonalakat
kiépiteni (autdpdlya, nagy sebessegi vasut, hirkozies)
felhasznalva azt, hogy az egyes orszigokon belil a
“vidék” a legjobban a favaroson keresztil érhetd el.

Eszre kell venni, hogy itt szé sincs a korridor
szemleletrdl, vagy a magisztrilis vonalak uj
strukturajarol. Ellenkezdleg, eppen a meglevo belso,
centralizalt strukmirara vald ciépilés folyik. Azzal,

hogy a fOviroson keresztul keril kapcsolatba az

orszdg a fejlettebb vilaggal, tulajdonképpen

megerdsitésre kerill az orszigon beliili térségek

centrumra utaltsiga, az Gjdonsig és az irinyitds

tovibbra is a fovarosbol, mint centrumbél érkezik,

mikozben maga a fiviros most mar Moszkva helyett

kétségrelenil a vildg egy fejlettebb pontjihoz -

kepletesen Briisszelhez ~ lesz bekdtve.
Itt volt azonnal egy Ujabb felmentés: a fejlett nyugatnak j6 ez a févaroson 4t vald orszag-elérés!
Azéta tapasztaljuk, hogy egyre tobb helyen Moszkva helyére Briisszel lépett, de el6djénél
keményebben kényszeriti, sumak maddon eljarva, alsébbrendiinek tartva, pénzfegyverrel zsarolva a
renitensked6ket! Nem tudni milyen jogon, nem tudni kiknek a megbizasabdl, kinek az érdekében.

Az 1968-as kdzlekedéspolitika: koncepcio a nvole
egyszamjegyu fSutat tekintette a kdzuti forgalom
gerincének. Az [971-es telepiléshalozat-fejlesztési
koncepcid nyoman meégis kialakult egy olyan
hivatalos gyorsforgalmi athalozat koncepcio, amely
a nyolc sugdniranyu foutvonal és az azt kiegészitd
soproni és észak-balatoni Gt mellett fontos gylnis
elemeket tartalmazott: igy az M0O-as gydni deli és
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Kiilonosen hangstilyos az M0 és a kozéps6 korgylirli, az un. belsé gylrl, a Gy6r-Veszprém-
Székesfehérvar-Dunafdldvar-Kecskemét-Szolnok-Fiizesabony vonalon. Az egyes korok kiilonb6z6
halézatfejlesztési terveiben ennek a vonalnak egyes darabjai rendre megjelennek. A racsos
rendszerre atallaskor elsédleges ennek a vonalnak a hal6zatbdl valé torlése.

Lényegében az eldzdekben leirtakat szentesitette,
hegy 1978-ban az ujabb kézlekedéspolitikai
koncepcidba mar bekertlt irdnyelvkent a kozut:
tohalozat sugaras szerkezetenek gyuris-sugaras
"cn.r'.\‘:erre' valo atalakitasa [4]. Ez a "“Dgl% tehat
elfogadja } Budapestetr 2ikertld irdnyok létjo-
;_:3;- tsagat, :l: ezt meg csak egy Sudapest-centnkus
.'llugkcp" egyében tudja meglenni.
1988-ban mar a kiemelt feladatok kozott jelenik

g a3  E-D-i és K-Ny-i tranzit forgalomaramlasi
iny vkhw valéd eurdpai szinvonala csatlakozasok
negteremtéseének az igenye [4] Ebben is tikrézédni

kfzjcncx a nemzetkdzi helyzetben érlelddd

viltozasok, amelynek a gyorshdlézatban logikus

kdvetkezmenye egy kinyilo ricsszerkezet elfogadasa.
Az 1991-es koncepcidoban megjelenik a kiils6 korgy(irl, azaz az M9-M47 vonala.
Nagy vihart kavart az un. Déli-autdpalya program, mely magankezdeményezésre indult 1989-ben.
Nagy hosszUsagu vonala kdzel parhuzamosan futott az orszaghatdrral Soprontdl Debrecenig.
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L A 7
. "\i-,;m ﬂ; \
£ g

A Déli-autépdlya nyomvonala

Az oOtlet mar a legels6, a Vasarhelyi-féle tervben is megjelent! A sok, periférian ténykeddé
polgdrmester latta, hogy a fejlesztések Budapestrdl indulnak és csak nagyon vontatottam haladnak a
hatdrvonal felé. EI6bb a févaros, majd a sugaras haldzat, ezt kbvetGen a belsd korgydird, végil a kiilsé
korgylrd. Azaz rajuk a vilag végéig sem keril sor — ezt jél lattak. Nem csoda hat, ha a sok
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reménytelen és csalédott polgarmester hajlandd volt anyagilag is a gondolat mellé allni. Az évekig
tartd minisztériumi tamadasokkal sikerilt ellehetetleniteni a szervez6 tarsasagot.

Nem nevezném etikusnak azt a folyamatot, amellyel kis id6 mulva, allami javaslatként, benyomtak az
M9-M47 vonalat, lényegében a Déli-autépalya helyére. A dolog érdekessége, hogy az ez utani
koncepcidk egy részében nincs benne az M47!

Megjelent azonban a cikkben az els6 elméleti ébra_\_a racsos hdldzat hazai lehet6ségérél:
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Sajnos bent maradt az M47! Uj elem azonban a Szeged — Szolnok — Eger iranya, E-D-i folyosé
kinyitasa!

Kar az, hogy ez az alapos elemzés elkésett! Erre a sugaras rendszer kiépitésének kezdetekor kellett
volna elkésziilni, majd a dontéshozdknak megvitatni.

Ez a megkésettség is a sugaras rendszernek kedvezett, hiszen mar megkezdett (az dbran a vastag
vonall), eldontott rendszert kellett volna ledllitani. Korabban nagyobb lett volna az esélye a
javaslatok megfogadasanak.

XXXXXXXKXXXKXXXKKXXKKXXKKXXKKKXXKKXXKKXXKKKXXKXXXKXKX

1995.

Fleischer Tamds: Meggondolasok egy infrastruktiraorientalt gazdasagfejlesztési stratégia el6nyeirdl
és hatranyairol

http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf95/fleischer meggondolasok-infrastruktura-orientalt-
gazdasagfejlesztes tarsszle95-2.pdf

Fontos a gazdasagi, politikai koérnyezet, melyben a haldzatfejlesztés folyik!

,,SIKERTELEN KIMENETELU, FELPERIFERIAS INTEGRACIO EUROPAHOZ, ALARENDELT GAZDASAGI
SZEREPKORBEN" — sajnos ez valésult meg! EbbSl a 2004-es csatlakozas 6ta nem tudunk
kikecmeregni!

Taldn még pontosabb lenen a mondat, ha nem keverné 6ssze Eurdpat az Eurdpai Unidval!

Ez nagyon pontos helyzetleiras:

,Azok az ajanlatok és tervezetek, amelyek ,fel kivanjdk szamolni a keleti orszagok infrastrukturalis
elmaradottsagat" elsGsorban ezeknek az orszagoknak a kézpontjait - Budapestet, Pragat, Varsot stb. -
kivanjak gyorsan 0Osszekotni Nyugat-Eurdpaval: autdpalydkkal, szupervasuttal, kibGvitett vagy
megduplazott repll6terekkel. Ez azt jelenti, hogy a beruhazadsok tovabbra is az egyes orszagok
kozpontjat erGsitik meg, kihaszndlva, hogy a centralizacié kovetkeztében innen minden elérheté.
Ezzel tehat azt a folyamatot éltetik tovabb, amikor minden Ujdonsag a kézponton keresztiil érkezik az
orszagba. A ,,vidék" szdmdra pedig marad a centrumba vezetd pdlya javitgatasa: mindig lehet rajta
egy keveset bdviteni, de ennél tobbre nem jut forras. Sz6 sem lehet egy Uj térbeli struktura
kialakuldsarol, ellenkezéleg, éppen a meglévd erésodik meg: szerkezetében, de egyben az elosztds
madjat is fenntartva, azzal a - nem lényegtelen! - kilénbséggel, hogy mondjuk Budapest Moszkva
helyett most mar ,Brisszelre" figyel.”

A brisszeli ,,0szd meg és uralkodj” — elv:

Az el6bbi elemzés arra vilagitott ra, hogy minél gorcsosebben prébalunk mindenkit megelSzve, és a
belsd atstruktiralddasi sziikségleteket is elnyomva , Eurépahoz csatlakozni", annal nagyobb az esély


http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf95/fleischer_meggondolasok-infrastruktura-orientalt-gazdasagfejlesztes_tarsszle95-2.pdf
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf95/fleischer_meggondolasok-infrastruktura-orientalt-gazdasagfejlesztes_tarsszle95-2.pdf
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arra, hogy a sikertelen, félperiférids csatlakozas infrastrukturajat épitjlk ki, a helyett, amire hosszu
tdvon szikséglink lenne. Ugyanez a gorcsOs sietség kizardlag versenytdrsnak lattatja a hasonld
helyzetbél induld szomszédokat és ezért a veliik kialakithatd kapcsolatbévités is hattérbe szorul.”

»-. a keleti orszagokon beliili versengés: az, hogy mindenki kdzpont (tranzitkézpont, kelet-nyugati
kozvetitd, kereskedelmi kdzpont, bankkozpont, forgalmi kbzpont, turisztikai kozpont, infrastruktira-
kézpont stb.) akar lenni, a masik el6tt, annak rovasara.” A magorszagok, a mai észosztok, a , kiilon-
kiilon fejletté valt(ak-RM) (n.b. részben Eurdpdan kiviili gyarmataik karara fejletté valt) orszagok,
miutan kiépitették autondm strukturaikat, elindultak egy integracids irdnyba. A , gyarmataik kdrara
valé fejletté valas” a rendkiviil fontos megallapitds, mert ezt a tuddsukat nem felejtették el,
kifinomultabb eszkdzokkel ma is gyakoroljak.

XXXXXXXXXXXXXXIKKKKKKKXXKKKKKKXKXXXXXXXXXXXXKKXXX

1999.

Fleischer Tamas: A magyar kozlekedés haldzatai és az eurdpai csatlakozas
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf99/fleischer a-magyar-kozlekedes-halozatai-es-az-europai-
csatlakozas ism-eutuk99.pdf

A magyar kozlekedéshialozat alapvetd jellemzdje egy tilkdzpontositott Budapest-
centrikussag. Ennek gyokerei a muilt szdzadra nyutlnak vissza, amikor tudatos magyar torekvés
volt az Osztrdk—Magyar Monarchidn beliil egy Béccsel szembeni hangsilyos ellenpdlus
kialakitdsa. Az elso vildghdbori utdn a nagysdgrendjiikben masodik 1€pcsot jelentd telepiilések
gydrdje a hatdrokon tdlra keriilt, igy a fovdros relativ stilya az orszdgon beliil tovdbb nétt. A
masodik vildghdbord utdni centralizdlt irdnyitds azutin az igy készen kapott Orokséget
fejlesztette tovdbb, kihaszndlva azt a lehetGséget, hogy egy tilkozpontositott infrastruktiira
halozat fenntartdsa teljesen O0sszhangban van egy hasonloképpen tilkézpontositott politikai
berendezkedés érdekeivel.

Mi mindent meg tudunk magyarazni!

A Béccsel valé rivalizalas nagyon sokba keriilt Magyarorszagnak! Raaddsul nem is tudtuk utolérni
Bécset. Ma mar egyértelmii: ,az érjik utol Bécset” - csak egy bukott projekt, mely nagyon sokba
keriilt a magyaroknak. Trianon utan egy Budapest sokkal kisebb orszag févarosa lett, megsziiletett az
igazi vizfej. A féket mar be kellett volna huzni, de mi inkabb a gazra 1éptiink! Ujabb rossz dontés. A
vizfej egyre nétt. A varosallam egyre inkabb foléli a teljes orszag forrasait, mint a népmesék
telhetetlen Kisgémboce. Egészen a kidurrandsig fog tartani a szinte rakos burjanzas?

Miutan 1978-ban sikerilt kinyilvanitani azt, hogy innent6l a magyar haldzat sugaras-gy(r(Us, talan

sr s

meglepd az alabbi dbra, hiszen ezen egy mm-nyi gylrUs elem sincs! 20 évvel a kinyilatkoztatas utan!

A Magyarorszagon 1998-2007 k6zott kiépiteni tervezett gyorsforgalmi halozat
(1997. majusi kormanyhatarozat és modositasa decemberi deklaracio szerint)

Ez sem tartalmazza az M47-est!



http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf99/fleischer_a-magyar-kozlekedes-halozatai-es-az-europai-csatlakozas_ism-eutuk99.pdf
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf99/fleischer_a-magyar-kozlekedes-halozatai-es-az-europai-csatlakozas_ism-eutuk99.pdf
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A gyorsforgalmi uti halézatok valtozasait kormanyhatdrozatok témege kisérte, melyekkel
gyakorlatilag kézivezérelték, rangattak a szakmat. Szamuk szinte kovethetetlen! Minden tisztelet a
benniinket megel6z6 kozutas nemzedéknek, mely kibirta ezt az 6sszevisszasagot!

Minél el6bb vissza kellene hozni megint az Utalapot a meglévé nem autdpélyas haldzat fenntartasat,
Uzemeltetését finanszirozni. Egyébként ez a halézat a megszlinés allapotdba keriil, nagy részét

A Natura-2000 teriletek kozé, terlletnovel6 szandékkal annak idején a kijelol6k nagy
buzgalmukban aszfaltos, betonos feliileteket is bevontak. Ezen akkor nevettiink, de mintha
nem is lett volna az nagy tévedés! Nem ajanlhatnank fol az allami kdzutak 6sszes burkolt
felUletét természetvédelmi terlletnek, kérve cserébe ugyanekkora mai felilet
felszabaditasat a zold fellletek kozal?

Az aldbbi kisfilm szerint az M1-en sem rdzsas a helyzet!

https://index.hu/i2/#//index.indavideo.hu/video/m1 autopalya katyu
XXXXXXXKXXXKXXXKXXXKKXXXKXXXXX

2001.

Hamarné Szabd Maria: A regionalis kozuthalozat-fejlesztés lehetGségei, feladatai
Kozuti és Mélyépitési Szemle

2001. augusztus

Mi a régié?
A regiondlis kézuthalézat-fejlesztés lehetéségei és
szilkségessége — mint minden infrastrukturalis fejlesz-
tés — jelen id6szakban még az eddigieknél is aktuali-
sabb kérdés és dsszhangja a teruletfejlesztéssel elen-
gedhetetlen. Ennek megvaldsitasa viszont minden te-
rileten (jogalkotas, tervezés, egyeztetés stb.) az érin-
tettek egyltt gondolkodasat és munkalkodasat kovete-
li meg a kit(iz6tt cél elérese érdekében. Az el6bbiek
részletes elemzése el6tt indokolta valik, hogy réviden
attekintstink néhany keérdést, fogalmat, és alapelvet.
Az elsé jelentds kérdés: mit takar a régié, mint foga-
lom? Erre latszélag egyszer( a valasz: A régié egy sa-
jatossagokat felmutatd, valamilyen kozos jellemzoket
magaban foglal6 és ezek alapjan foldrajzilag elhatarol-
haté terlleti egység. A régiok azonban szamos
Az export- és a beszerzési piacok elérhetéségének
a fontossaga kiemelt hangsulyt ad annak, hogy azok-
kal a gazdaségi térségekkel j6 kozlekedési kapcsola-
tok alakulhassanak ki, amelyek meghatarozéak az
illeté régi6 gazdasaga szamara. Természetes, hogy
ebbél a szempontbél elétérbe keriiinek az orszadghoz
kozeli (tehat szomszédos orszagokon beliili) partner
gazdasagi térségek.


https://index.hu/i2/#//index.indavideo.hu/video/m1_autopalya_katyu
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Egy legalabb 20 éves 6haj! Ma sem megy!

Az asszimetria elkerlilése érdekében az egységes
rendszert alkoté orszagos kézuthaldzat minden elemé-
nek fejlesztése szikséges. A terliletfejleszté hatas ,te-
ritése” csak a magasabb rend( halézati elemekkel
egyiitt fejlesztett, a kisteleptilések megkdzelithetésegét
is lényegesen javité — és ma rendkivil leromlott — me/-
lékuthalézat rehabiliticidjdval egyiitt lehetséges.

- a transzeurbpai és nagytérségi halézati elemek

régzitésével 6sszhangban a régié szinten megje-
lené orszagos kdzuthalézati elemek elfogadtata-
séara az egyeztetési rendszer aktualizalasa, pon-
tositasa,

),0.9.0,0.0.9.0.0.9.0.0.9.0.9.9.0.:0.0.9.9.0.9.0.0.9,0.0.9.0.4

2001.
Dr. Fénagy Janos miniszter: Az utligy jovdSje hazdnkban
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2001. december

ban levé kozlekedési rendszer |étrehozésa. Célul tizi

tovadbba a tagjelélt orszagok kozlekedési halozatai-

nak 6sszekapcsolasat az Uni6 tagorszagai haldzatai-

val, valamint a periferiélis régiéknak, Eurdpa kiesé ré-

szeinek jobb elérhet6sége biztositasat, hatékonyabb

bekapcsolasat a féaramlatokba. Az Unid Gj k6z6ssé-
Mar miniszteri igéret is elhangzott a K-Ny-i és az E-D-i irdnyt gyorsforgalmi utak épitésére! 20 év
utdn sem teljesiilt! Hasonlé azéta sem hangzott el! Nem kellene mar 2018-ban elhatarozni csak
ennek az egynek a tisztességes befejezését?

Ugyancsak megvalésulnak az orszagot kelet-
nyugati és észak-déli iranyban atszel6é gyors-
forgalmi utak is, amelyek oldani fogjak a halo-
zat Budapest kézpontusagat. Az igy kiépitett
Micsoda év lehetett ez a 2001!
Az orszagos kézuthalézat Budapest centrikus-
saga — amelynek a gyorsforgalmi uthalézat is
resze — oldodik, gyakorlatilag megszUinik.
D,9,0,9,0.9,0.0,9,0.9,0,0,0.9,9,0,9.0.9,0.0.0,0,9,0.9,0.9,0.0,0,0.9,0.0,¢ 0.4
2002.

Fleischer Tamas: Néhany gondolat a Magyarorszagot atszel6 kozuti kozlekedési folyosokrol
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf02/FOLYOSO 020717 matud.pdf

Helsinki folyosé=a nyugatnak fontos ut; a vonalakt nyugaton bizonyos ERDEKEK szerint hizogatjak és
nem a mi fejlédésiink, felzarkdzasunk miatt! Mire mentiink mi a hiressé valt ENy-DK-i (piros) és a
DNY-EK-i irdnyokkal? Féleg, ha a z6ldet Ukrajna bizonytalan idére hazavagta.

Helsinki-folyosék



http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf02/FOLYOSO_020717_matud.pdf
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,SzembetlinG6 az észak-déli kapcsolatok ritkasaga a ko6zép-eurdpai térségben. Az egyetlen
Osszefiiggd észak-déli 6sszekottetést a finn és a gorég hdlézat kapcsolatat a térség keleti részén
biztosito IX-es korridor jelenti. A minket kdzelebbrdl érinté zonaban a 668 km hosszu szlovdk-magyar
hatar Pozsonytdl keletre esé 660 km-es részén példaul nincs kapcsolat a két orszag kozott. Az
emlitett IX-es korridoron kivil kialakult egyetlen tovabbi észak-déli 6sszekottetés az I-es, a Vl-os, az
V-0s, a IV-és a X-es folyosék darabjaibdl all 6ssze, és lényegében Bécs megkozelitésével biztositja a
csatlakozd orszagok egymds kozotti kapcsolatat; — jél mutatva, hogy a halézat kialakitdsakor
alarendelt szerepet jatszott minden olyan térségi szempont, amely nem a korabban kialakitott TEN-
haldzat folyosdinak a meghosszabbitasat tdmasztotta ald.”

,Ahogy azt a TINA 1998-ben elkészitett jelentése (TINA 1998) bemutatja, a csatlakozd orszagok
valdban lehet6séget kaptak arra, hogy sajat elképzeléseik alapjan kiegészit6 elemeket javasoljanak a
haldzatba. Ezek az elemek azonban eleve masodlagos prioritassal keriiltek figyelembevételre, mert a
gerincelemeket kizarélag a Helsinki folyosdk, vagyis a TEN halézat nyugat-eurdpai szemszogbdl
megtervezett kiterjesztd elemei jelentik.”

»A magyar kozuthdaldzat legtradiciondlisabb rétege az alsébbrendii halézat, olyan szekérutak,
foldutak nyomvonalat Grizve meg szamunkra, amelyek Gsszek6totték egymassal a szomszédos
falvakat. Az alsébbrendii halézat jellegzetessége, hogy kitiintetett gocpontok nélkiil, szinte
egyenletesen kitolti az orszag teljes teriiletét.”

»A fouthalozat kézvetlenill a varosokat koti egymassal Ossze és lehetdleg elkeriili a falvakat. A
nagyobb varosoktdl sugarasan indulnak ki a féutak, a halézat egészében pedig az Gj funkcidnak
megfelelé Gj struktura alakult ki, szerkezetével is jelezve e hdlézat bizonyos meértékii
fliggetlenedését a korabbi szekérut-halézattdl, annak feladataitol.”

»A sugaras, Budapest-kozpontu féut- és vasuthalézat kialakuldsanak oriasi szerepe volt abban,
hogy a magyar févdros az 1900-as évekre Béccsel 6sszemérhet6 sulyd nagyvarossd, egyértelmii
kozponttd tudott valni. Ugyanakkor az egykézpontli struktura fennmaraddsat napjainkra
valamennyi mértékado teriileti, kozlekedési, kornyezeti vagy gazdasagi elemzés a tovabbfejlédés
akadalyanak, visszahuzd, korrigalandé szerkezeti problémanak tekinti.”

»Az 1960-as évektdl épiil6 magyarorszagi autdépdlydk azonban a meglévs szerkezetben, rendre a
leginkabb igénybevett féutszakaszok mentén, azok forgalmi tehermentesitésére létesiiltek. Maig
az 1-es, 3-as, 5-0s és 7-es féutak févaroshadl kiindulé szakaszaival parhuzamosan épiilt autépalya. A
jovore vonatkozo halozati tervek is megragadtak ezen az szinten, és az emlitett utaknak a hatarig
torténd tovabbépitését tekintik elsédlegesnek. Ugyanezeket az utvonalakat terjesztette fel a
kormanyzat eurdpai konferenciakra a hazankon atvezet6 legfontosabb paneurdpai folyosok (IV-es,
V-6s) nyomvonalaként.”

Azt viszont mar a nyolcvanas években felismerték Nyugat-Eurépaban, hogy a nemzetkozi forgalom
Uj dimenzidi megkovetelik a kozlekedési folyosdkban (korridorokban) valé gondolkodast.”

»A régiokat Osszekapcsold kozlekedési folyosdk Uj struktiraképzé elemmé léptek el6. Ahogy a
varosokat Osszekoté foutak Gj strukturat kialakitva elvaltak a korabbi falukozi Gthalézattdl,
ugyanugy a régidkozi haldézat strukturajanak is el kell valnia a varosokat 6sszekotd féuthalézattal,
mert mas szerepet hordoz. A féuthalézat kozvetleniil 6sszekototte a varosokat, elkeriilte a
falvakat; a régiokozi folyosoknak régidkat kell 6sszekotniiik, és ekozben el kell keriilnilik a
varosokat is.” ,,EL KELL KERULNI A VAROSOKAT!”

A teljes autdpalyas folyamat ellentmondasa, évtizedek rendre azonos hibai:

»Kozvetleniil témankra, a halézatokra koncentralva, rendszeresnek mondhatd, hogy a teriileti
kiegyenlitést és az orszag egykoézpontusaganak csokkentését deklaralo altalanos célok utan vagy
semmitmondo szakmai megoldasok fogalmazdédnak meg térszerkezeti valtoztatas sziikségességére,
vagy kifejezetten kdzpontositast fokozé halézatelemek kapnak prioritast.”

Tehéat: az elején nemes célokat fogalmaztak meg, majd ennek ellentétét finansziroztdk. Onamitas,
Onbecsapas!

,A kozlekedési haldzatot illeten szembetlnd a tranzitforgalmat hordozé gerinchdalézatok
fejlesztésének jelentGs prioritdsa a helyi halézatok karara, ami maga is koncentrdld és nem
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kiegyenlité hatasu; tovabba a gerinchaldzatok sugaras szerkezetének tovabbi centralizaciot el6idézé
hatdsa, azaz a févdros-vidék lejté tovabbi erdsitése.”

»A régidkozi haldzat, funkcidjanak megfelel6en, alkosson az alsébbrend(, és a f6- uthaldzattdl
elklilonllt struktarat. Ezek a rétegek kilon-kilon le kell fedjék az orszagot, azaz nem egyetlen
feladatuk, hogy kiszolgdljdk a ndluk magasabb szintet. A régidkozi halézat a tobbrétegli kozlekedési
szerkezet egyik szintje.”

»A kordbban a szakmdban javasolt "sugaras-gy(ir(is" hdlézat kialakitdsa nem lehet cél. A sugaras-
gylrls rendszer is egykézpontu; egy zart orszdg igyekezetét tlikrOzte a sugaras rendszer

meghaladasara. Ma, egy nyitott orszdgban egy nyitott racsszerkezet kialakitasat kell célul kitlzni.”

A magyar gyor j i terve

Forras: a 4. dbra alapulvételével és jelen vizolt elvek alkalmaza |

5. abra. Alternativ javaslat vizlata tavlati gyorsforgalmi halozat kialakitasira

A birdlt és a korrigalt haldzat lattan mire gondolok?

Egyetértek a kék szinl racs felhelyezésével.
Helyeslem a kozépsé korgylrd — itt éppen a Komdarom-Székesfehérvar-Dunaujvaros-
Kecskemét-Szolnok-Eger vonalon - mell6zését.
A bal képen, a Dunantulon jol lathatéan harom E-D-i vonal van. Nem értem, akkor, hogy a
jobb oldalon miért csak 2 ,fligg6leges” vonalat rakott fel a szerz6.
Véleményem szerint nagy haldzati hiba volt az M6-ot ilyen nagy hosszon a Duna mellé rakni,
mert igy csak az egyik oldala dolgozik. Féloldalas az M6 a Duna mellett. Ugyanilyen halézati
hiba az M43 odarakdsa kozvetleniil a Maros folyd északi oldalara. Lett két félig haszndlhato
autépalyank. Vagy hidak sorozatat is kellett volna melléjik épiteni autépdlya csomédponti
tdvolsagra. A Balaton és a Duna kozott a bal kép két vonalat mutat. A Komdarom-
Székesfehérvar-Pécs vonal nyilvdn az M6 kisegit6je. A két vonal helyett elég lett volna
egyetlen vonal a Balaton és a Duna kozott esetleg egy esztergomi hiddal. Valdszinlien ezt
fejezi FT azzal, hogy a 3 helyett kett6 kéket rajzolt be csak. A beteg M6 mellett ma
szlikségesnek tartom a Fehérvaron atmengd vonalat.
Mi van a Dunatdl keletre?
— Egyértelm( az, hogy az els6 ,fuggblegest” az M5-re teszi, bar ez er6sen eltér
az E-D-i iranytél.
— Helyesen dllapitja meg, hogy , A keleti orszagrész hal6zata még nem jutott el
hasonlé alapvonalaknak az elvi megformalasaig sem”! Nosza, pétolni kell!
— Lathatd a bal képen a 47 sz. masodrend(i f6ut nyomvonala, mely erésen
hasonlit egy bizonyos 6koér egy bizonyos tevékenysége utani vonalhoz.
— Nagyon helyes, hogy FT ezt az egészet eldobja, nem fogadja el a masodrendi
féut elGléptetését gyorsforgalmi utta, és egy rendes gyorsforgalmi utat tesz a
helyére. Mint irja: ,A tiszantuli tavlati haldzat teljes egészében mai féutakra
van rarajzolva, mikozben a térségi tervekben nyomatékkal szereplé gazdasagi
polusképz&dést éppen néhany, kicsit nagyvonalibb uj kapcsolat kialakitasa
szolgalhatna eredményesen.” igy igaz!
— lde javasoltam az Alféldi ,,autoutat”, mint gyorsforgalmi elemet.
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— Sajndlom, hogy a térképen nem szerepel a magyar-roman hatdr roman
oldaldn haladdé Nagyvarad-Arad-Temesvar ut, mely a hatdrvonalat koveti,
ahhoz kozel haladva.

—  Erthetetlen a 2. ,fligg6leges” iranya.

o Az M5-re is és a magyar-roman hatdrvonalra is illeszthet6

egy-egy egyenes, melyek ,V” alakot alkotnak egymassal.
Ezek szogfelez6je a jo dSlés( irdny.
Maga a vonal pedig illeszkedne Miskolcra, mint pontra.
Természetesen keriilgetné a természetvédelmi terileteket.
Az Uj elem az M3 és az M43 kozott haladna. Lényegében
Szlovakia és Romadania masodik legnagyobb varosainak
térségét kapcsolnd Ossze, azaz, Kassa és Temesvar
kornyékét. De nem lehet kifelejteni, mint irdnyt, Belgradot
sem! Tényleg jelentéktelen régiok ezek? Nem ezek
lehetnének a vizfej févaros valds ellenstlyai? Esetleg nem
éppen ez e vonal legnagyobb biine?

o Ez a megoldas eldonti azt a vitat, hogy az el6bbi roman vonal
helyettesitheti-e az Alfoldi ,, autéutat”. A valasz: nem! Hiszen
mindkettGre sziikség van! A romadniai Ut lehet ugyanis az
eurdpai alaphaldban az Alféldi ,autéut” UTANI kévetkez6 E-
D-i vonal.

Mindezek utdn a Dunantulon 3, az Alféldén 2 db E-D-i irdnyl gyorsforgalmi ut jonne létre valamikor.

Még mindig borulna az orszag egyensulya! Ezek a 3 db K-Ny-i iranya uttal (M1-M3, M8-M4, M9-M43)

egyltt alkotnd a magyar gyorsforgalmi ati alaphdlézatot, mely ezutan sziikség esetén barhol

tetsz6legesen tovabb lenne s(irithetd.

XXXXXXXKXXXKXXXKKXXKKXXKKXXKKKXXKKXXKKXXKKXXXKKXXKXX

2003.

Dr. Keleti Imre: A forgalomnovekedés és az EU csatlakozas hatdsa a gyorsforgalmi uthaldzat

fejlesztési programjaban

http://szemle.pms2000.hu/docs/2003-12.pdf

O O O O

A szerz8 a cimben megjel6lt témat palyaszerkezeti kérdéssé fokozta le. z is fontos, de nem ehhez a
cimhez illé.

XXXXXXXKXXXKXXXKKXXKKXXXKXXKKKXXKKXXKKXXKKKXXKKXXKKXK

2003.

GKM-dia:

KASSA
A gyorsforgalmi kozuthalézat kiépitésérek litemezése r.,..w,-mé o
a 2003. évi CXXVIII. torvény alapjan LVOV, KUEV
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Gyonyorlen letisztultak a K-Ny-iranya gyorsforgalmi utak!

A GKM kitakaritotta a korabbi un. belsé korgylir(i minden elemét! Sajnos ebbdl késébb valamely
darab néha visszajott, ki tudja, hogy miért! Sajnos tobbszor visszaléptek a jo poziciobol!

2003-ban majdnem telibe sikerilt kapni azt az alaphalézatot, melyet ma majdnem optimalisnak
mondhatunk, és még az M47 sincs rajtal

),9.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.00000000000000000000004

2003.

Molndr Laszlé Aurél: A gyorsforgalmi uthaldzat racionalis kialakitasa

Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2003. februdr

Dr. Bényei Andras miiegyetemi professzor ne-
hany évvel ezelétt a szegedi Utligyi napokon vezet-
te el harmas forgalombiztonséagi javaslatat: korfor-
galmu csomopontok — forgalomcsillapitas a la-
kott teriileteken — kiiltertileti utakon el6zésre ki-
alakitott négysavos szakaszok. (Ez utdbbi klasz-
szikus forméjaban a 8. sz. féut Csakanydoroszlé
melletti szakaszan valosult meg. Rovid lényege:
1,5-2 km hosszban 4 savos Ut éplilt, kozépen fizikai
elvalasztassal, ahol az el6z6 szakaszokon feltorlo-
dott el6zési szandékok biztonsagosan végrehajtha-
tok.) A javaslat akkor nem emelkedett a hivatalos
program szintjére, de az elsé két pont mégis nép-
szerl lett. Inkdbb az a gond vellk, hogy sokszor 6t-
maz. De a javasolt intézkedések révén, ezeknek az
utaknak a feljavitasaval (,upgrading”) az OTrT
gyorsforgalmi uti programjanak mintegy fele
késleltethetd lenne, mikézben az érintett lakos-
sag ezt nem veszteségként, hanem fejlodésként
élné meg.

), 0,0.0.0.0.0.:0.9.0.0.0.:0.0.9.0.0.0.0.0.0.0.:0.0.90.0.90.90000000000000000000000004

2004.

Dr. Timar Andras: A magyarorszagi kdzlekedési infrastruktira ma és holnap
http://szemle.pms2000.hu/docs/2004-08.pdf

A fesziltségek a f6halézat févaros-centrikus szerkezetébdl ...”

A kozlekedési rendszer 2015-ig meghatarozott legfontosabb fejlesztési céljai a kdvetkezdk:
e a transz-eurdpai kozlekedési (TEN-T) haldzat részeként orszaghatartdl orszaghatarig tarto,
valamint az orszagot E-D-i és K-Ny-i irdnyban &tszel, a févaros kozpontusagot oldé
gyorsforgalmi uthaldzat kiépitése olyan s(rlséggel, hogy a haldzattal az adott térség a vele
kapcsolatban Iévé mas térségek fel6l kedvezéen elérheté legyen;” A févaros kdzpontisag
olddasat szinte minden vasarnapi misén felmondtak, mégsem lett az egészb6l semmi, amint
azt a 2017-igelkésziilt gyorsforgalmi utakat mutatoé térkép igazolja!

XXXXXXXXXXXKXXXKKXKKKXXKKXXKKKXXKKXKKKXXKKXXKKXXKKKXX

2004.

Molnar Laszl6 Aurél: Hierarchikus uthalézat-fejlesztés az EU bGvitése utan

http://szemle.pms2000.hu/docs/2004-11.pdf

,Magyarorszag mai orszagos kozuthaldzata lényegében azonos azzal, amit egy 1963. évi intézkedés
kialakitott. .. a fejlesztés alapja a 15 éves élettartamra projektiv . mddon elGrevetitett
forgalomnagysdg volt. A forgalom-novekedést mintegy természeti jelenségnek tekintettiik, amit
statisztikai tapasztalatok alapjan lehet prognosztizalni, s amit az épitémérnoknek - egyfajta
belterjes szakmai kovetelmény-rendszer szerint — ki kell elégitenie.” Ezt vélték a tudomdnyos


http://szemle.pms2000.hu/docs/2004-08.pdf
http://szemle.pms2000.hu/docs/2004-11.pdf
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aldtamasztasnak, mikdzben a mddszert magat sokan béljéslasnak tartottdk, a sok kiinduld feltétel
miatt.

A masodik f6 ok!

,Az orszag népe elemi vdrakozdassal tekint az utépitési fejlesztések felé. Nyilvan azért, mert ezektdl
nemcsak ugy altaldban varja ,sorsa jobbra forduldsat, csalddja boldoguldsat”, hanem mert
mindennapjainak nagyon is kézzel foghato valtozasat reméli t6le.”

Ma egyre tobben a munkak tularazasat és az adofizetGi pénzek lenyulasi lehetdségét latjak benne.
Az Gtépités sok embert tett napok alatti milliardossa.

,Batran leszogezhetjik tehat, hogy az uthdaldzat fejlesztése nem csupdn, s6t nem is elsédlegesen
m{(iszaki kérdés, hanem a tdrsadalom és a gazdasag egésze szamara létfontossdgu probléma.”
,Romania csatlakozdsa utan pedig majd fel lehet tenni a kérdést: vajon célszer(i-e parhuzamosan
kiépiteni a magyarorszagi M47 gyorsforgalmi utat Szeged—Békéscsaba—Debrecen—Nyiregyhaza
utvonalon, valamint roman terlleten az ezzel parhuzamos Temesvar— Arad—Nagyvarad—
Szatmarnémeti tengelyt? Lehet-e netdn a ketts helyett egy kozos f6tengelyben gondolkodni?”

Ez sokszor el6jon teljesen hasonléd mddon. Sokan a romaniai Utra mutogatva akarjak az Alféldrél mas
orszagrész fejlesztésére elvinni a pénzt! Az ausztriai hasonldsag véletleniil sem jut eszébe senkinek.
XXXXXXXKKXXKXRXXKKXXKKXXKKKXXKKEXXKKEXXKKXXKKKXIKKXX KKK XX KKXXKXX

2005.
A magyar orszagos gyorsforgalmi uthaldzat fejlesztési koncepciojanak kialakitasa
(FOMTERV Rt. 2005.)

Van itt minden! Ez a szinek varazsa. A piros, autopalya, a z6ld autout és a kek kiemelt fout. Csak egy
valami nincs: E-D-i iranyu vonal az M5-t6l keletre az M3 és az M43 k6zott huzédva.

a szinkavalkad Az M3, az M35 és az M47 egy délt ,,U” alak, mely
korbe kerili a Tiszantult, de miért?
az M3 és a szlovak hatdr kozott? az M3-M4 koze:
Amdbak a mikroszkop alatt? egy felkoriv, egy rovid egyenes, két negyedkor

\ " | e . v
e o el s R
¢ ¥ il R

az M4-M44 koze: az M44 és a szerb hatar kozott:
4 db 6sszevissza d6l6 egyenes 2 db egyenes
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Ez a gyorsforgalmi utas halézattervezés szabalyainak elemi megszegése, mind tervezési hiba, haldzati
hiba.

J6 néhany haldzati hibara tudtam mar korabban is rdmutatni.

Hibanak tartanam a mar ma is tulzsufolt és emiatt fuldokld MO korgyl(ir(i bezarasat, mert az tovabbi
forgalmakat vinne a gy(rire. Meddig novelhet6 a korgy(r(i forgalmi savjainak a szama? Meddig lesz
elég a 2*3 sav? Allitélag az MO forgalmanak csak nagyon kis szazaléka atmend forgalom. Ha ez igaz,
akkor nem ennek kell tovabbi teret biztositani.

A bezards épités fajlagos koltsége az alagutak miatt csillagdszati lesz. Kell ez igy is neklink. Nem
leterelni kellene mar végre valdéban a févarostél a forgalmat? Nem kellene mar vasdtra nyomni a
varosi forgalmat az auték hasznalata helyett? Nem kellene tovdbbi nyomvonalakat keresgélni,
esetleg még a szlovak oldalon is?

A folyamatban

melyeket bemutat az AP-50 is:

A bal kép az orszag egyik elsé autdpalydja az dja. Nem elég, hogy a
vidéken csiraja sincs a legmagasabb szolgdltatdsi szinvonalu utfajtanak, a févaros udiléhelyére mend
autdpalyabdl a Balatonra egy egész nyaldb ment volna. Még majdnem korbe is keriilte.
Mar akkor is egyszerre volt jelen az orszagban a mérhetetlen pazarlas a hatalmas nyomorral. Most
persze nem az egyes emberekrél irok, hanem csak az uthalézatrél. Ma ez az épités/fenntartas
arany mutatja ugyanezt!
A jobb kép zsakutcdk sorozatat mutatja, de autdpalyabdl. Mind varosba bevezetve, ami a legnagyobb
blin az autépalyaknal. Az M3-tdl északra mindennek autdépdlyanak kell lennie?
Az 50 év alatt voltak itt halézattervezési hibak, sosem volt hibatlan ez a folyamat, de mind kézott
legnagyobb biin, legnagyobb szerkezeti hiba azonban a 47 sz. masodrendii f6utra ratelepiteni az
MA47 gyorsforgalmui utat! Ha ezt tényleg megteszik, akkor ez nem négysavositas lesz, hanem 6-
savositds, mert a gyorsut miatt elvett 2-savos féutat is Ujra kell épiteni a lassu jarm{ivek miatt.
Nyilvan kordbban mdsok is érzékeltél az Alfold, a Tiszantul aldatlan haldzati helyzetét és sokféle
potcselekvést kovettek el a helyzet valamelyes javitasara: (az alabbiak forrasa: AP-50)

1977. 1985.
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félautdpalya Szeged és Szolnok
kozott, Szentest6l és Cserkesz616t6l keletre,
majd Szolnok és Jaszberény kozott 4-sdvos féut,
végll Jaszberény és Kerecsend kozott féut

44 .,.,.‘.,,/P

X 50 A . @ A % 9850, s
gyorsforgalmi Ut (S8)Szolnok és Flizesabony kozott gyorsforgalmi ut (S47-ként) a 47-esbél
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a piros vonalak, mit fejlesztett fGutak a Makd-Hodmez6vasarhely-Szentes-Kunszentmarton-
Torokszentmiklos-Kunhegyes-Tisza-to-Heves-Flizesabony vonalon

A prébalkozasok azt jelzik, hogy masok is érezték az Alféld lehetetlen helyzetét, és kiilonfélékkel
prébalkoztak. Azonban soha nem jutottak el az egetlen, de az M3-tdl az M43-ig tarté utig!

Vannak olyan haldzati térképek is, melyek eleve kihagyjak az M47/S47/RA7 vonalat és helyettiik csak
féut van (L. az AP-50-et) 1971-ben, 1977-be, 1985-ben, 2007-ben. Mint 2003-2006 ko6zott sem és
2027-ben sem!

e

A sok kesze-kusza vonal helyett egy szép autdpalyasat (a szaggatott vonalat) javaslok, az Alf6ldi
,autéutat”:

Mar a korokkel és négyzetekkel jelolt utak épitését, atépitését elhagyva meg lenne az Uj Ut ara. Uj
forrasra tehat nincs szlikség, csak a forrasok atcsoportositasara.
XXXXXXXKXXXKXXXKKXXKKXXKKXXKKKXIKKRXXKKXXKKKXKKKXKKKXXXKKXXXX

2005.

Dr. Erddsi Ferenc: Az eurépai kozlekedési halézatokhoz valé csatlakozdsunk valtozatai
http://szemle.pms2000.hu/docs/2005-08.pdf

Mit mutat a témank kivilrdl?
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Azonnal szembet(ing a lengyel és a magyar gyorsforgalmi Uthaldzat filozofidja és igy a geometridja,
haldzattipusa nagy kilonbsége, mely f6leg az alakban jelenik meg. A 3 alapelem koézil kett6 mar

2005-ben nyilvanvald volt.

Az eurdpai kdzlekedési makrorégiokba (végsé so-
ron az eurdpai térbe) vald illeszkedésiink a legutdbbi
id6kig vagy egy kdézéphatalmi birodalomhoz tartozas-
sal (Habsburg Birodalom, Osztrak—Magyar Monarchia),
vagy ,kvazi 6nallé” allamisag mellett valamelyik dikta-
torikus berendezkedés( nagyhatalom (a néci Német-
orszag, Szovjetunid) érdekszférajan belill a formalis
gazdasagi integracio (KGST), illetve a védelmi kdzds-
ség (tengelyhatalmi szbévetségi rendszer, Varséi Szer-
z6dés) tagjaként a vazallusi statusbol adédo egyolda-
I (1945-ig nyugati, majd keleti) orientaciéval tértént.

Az dllamszocialista idészakra jellemz8, meglehet6-
sen egyoldald keleti orientacionak megfelelen az
1980-as évekig a nemzetkdzi kdzlekedés, a killkeres-

kedelmet szolgald kdzlekedési beruhdzasok oroszlan-

része a Szovjetunio felé tartd kozlekedési vonalakon

folyt. Azonban a politikai feszlltség enyhiilésével, az

1970-es évektdl megélénkilt a tranzitforgalom is. A

hagyomanyos, de nem kiilénésebben jelentds K—Ny

iranyan kivil még harom tranzitfolyosé valt figyelem-
reméltéva.

* A DK-ENy iranyt, amely Délkelet-Eurépa és a 6-
ként német nyelvli nyugat-kézép-eurdpai térség
kdzotti szallitdsokat szolgalta.

+ Az EK-DNy iranyti atmend forgalom tilnyoméan a
Szovjetunid és Olaszorszag kdzoétti arucserébdl
adddott. (Moszkvai bankok finansziroztak a Kiskun-
félegyhaza—Kiskunhalas vasutvonal villamositasat.)

* A nagyjabol E-D iranyu, szerényebb szallitasi igé-
nyek ellenére magyar és lengyel kezdeményezés-
re készllt a TEM autépalya és a TER vasuti rend-
szer tervezése (Skandinavia, Lengyelorszag—Cseh-
szlovakia, Adria, Foldkdzi-tenger).

Akkor éppen ezek! A Szovjetunid, Csehszlovakia, Jugoszlavia, a KGST, a Varséi Szerz6dés megszlinése
miatt lényegesen Uj helyzet allt el6, melyben nagyon megviéltoztak a korabbi szallitasi iranyok, és
aranyok! Nagyon régen voltak hasonldé nagysagu valtozasok Magyarorszag koérdl. Vajon, meddig

//////

filozofidja és f6leg a halézat mais j6?

Hazank eurdpai kozlekedési térben vald elhelyezke-
désének egyik legizgalmasabb kérdése: hogyan ala-
kul térbeli viszonyunk a féként a politikai, gazdasagi
rendszervaltas hatdsara megvaltozott, de legalabbis
modosult meghatarozé nemzetkézi kdzlekedési aram-
lasokhoz. Eurépaban tébb tényezé, leginkabb a politi-
kai megosztottsag hatdsara a forgalomaramlas 5 fo-
lyos6i korabban E-D iranydak voltak.

A vasfliggbny eltlinése 6ta foldrészink nyugati és
keleti fele kdzétt olyan nagyszabasu Ny—K iranyu (j inf-
rastruktlrak kiépitése kezdéddtt meg, amelyekhez a
térbeli viszonyunk érzékenyen befolyasolhatja a fejlett
nyugat-eurdpai, s6t végsé soron az dsszeurdpai forga-
lomrendszerbe valé bekapcsolodasunk lehetGségét is.

a ,Kék Banant”). Kialakuléban van t6liink északra egy
kulénleges teljesitmény(, az Ibériai-félszigettdl, illet-
ve Anglidabdl induld, Franciaorszagban, a Benelux al-
lamokban folytatodd, Németorszagon, Lengyelorsza-
gon és Fehéroroszorszagon at Oroszorszdagig tartd
megafolyosé (2. dbra — Erdési, 2004).

Ugyanakkor a Szovjetunié felbomlasaval, a politi-
kai motivacié megsziintével téredékére csékkent az



Olaszorszdgot Ukrajndval és Oroszorszaggal (illetve
mas FAK dllamokkal) Magyarorszdgon keresztiil
6sszekdts DNy—-EK irdnyu tranzitvonalak forgalma. Az
E'szak-Francfaorsza’gbél, Svéjcbol és a Fels6-Duna
menti osztrak és német tartomanyokbdl Magyarorsza-
gon (Zahonyon) dt Ukrajna felé tarté vasuti tranzitfor-
galom erdsen visszaesett, egyebek mellett a forgalom
egy részének a joval olcsobb szlovak vasutakra tere-
16désével.
ime, a megvaltozott szallitasi feladat. A kovetkezS dbra mutatja a f& csapasiranyokat is és a

savszélességgel a szallitasi feladat nagysagat is. Latszik: egészen mds mondjuk Portugalia helyzete,
mint Lengyelorszagé, mert rajta van alaposan a ,hadak” utjan!! Ezen abra utan talan kar magunkat
azzal kabitani, hogy nem valtozott itt semmi, ezért j6 tovabbra is a gyorsforgalmi halézatunk, mint
eddig. Vajon az el6bbi aramlatok koziil melyik akarhat Budapest kériil keringeni, kovalyogni?

A déli periféridra szorultunk? Vajon ma milyen lenne ez az abra? Ezek a nyugati orszagok érdekeit
szolgdld f6iranyok. Ma a Koztes-Eurdpai orszagok egymds kozti anyagmozgasai még nagyon kicsik
ezekhez képest. Nincs is ilyen dramlas jeldlve. Ez nem azt jelenti, hogy ilyen nem is lesz. Ma a német

és a V-4 orszagok kozti dominal.
Végll is Magyarorszdgnak az eurdpai forgalom-

dramlds meghatarozo folyosditdl félreesébb helyzet-

re kell berendezkednie. Nemcsak a Karpat-medencé-

t6l északra kialakulé megafolyos6tdl, hanem a hagyo-

manyos nyugati nemzetkdzi iranyoktdl (pl. a Rajna—

Rhéne vdlgye, a Rotterdam és Marseille kdzbtt kdz-

vetit6tdl, a Hamburg—Frankfurt-Zarich—Miland iranyu-

tol) is tavol vagyunk. Ezt nem ellensulyozza a Délke-

let-Eurépabdl hazankon at Nyugat-Kozép-Eurépaba és

Nyugat-Eurépaba vezet6 tranzitvonal tartdsnak igér-

kezd forgalom-élénkiilése.
XXXXXXXXXXXXXXKKKKXXXXXXXXXXKKKKXXXXXXXXXXKXKXKXXXXX XXX
2005.
Fleischer Tamas: Fenntarthato fejl6dés — fenntarthatdé kozlekedés
http://szemle.pms2000.hu/docs/2005-12.pdf
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Mas helyen® felhivtuk a figyelmet arra, hogy amikor
hélozatokrol beszéliink, a fenntarthatésag térbelidimen-
zibja is megfogalmazandd, nevezetesen az intra-gene-
rdcios viszony, — azaz az egyidejlleg él6k kozotti kotele-
zettség (ti. anélkil elégiteni ki a helyben lévik sziikség-
leteit, hogy ez veszélyeztetné a mdshol él6k lehetdsé-
gét arra, hogy 6k is kielégithessék a szlikségleteiket).

Magyarra forditva: nem fenntarthaté az a folyamat, ahol a févaros kizsigereli a vidéket!

D 0,0,0,0,0,0.0.0,0,0.0.0,0,0.0.0,0,0.0,9,0.0.0,0,0,0.9,0.0.0.9,0.0.0,9.0,0.0.0,0 09,00 0,.0,0,00.6,0 09,000
2005.

dr. Rigd Mihaly: A banati féat
http://szemle.pms2000.hu/docs/2005-05.pdf

A Banati féut és a Banatska magistrala egyberajzolva- Ez az M43 és a Belgrdd kozotti szakasz. Hatar
koztiik a szerb-magyar hatar. A hatdrvonalak sargak.
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D 0,0.0.0,0,9.0.0,0,0.0.9,0.0.0,9,0.0.0,9,0.0.0,.0,0,0.9,0.0.0.9,00.9.9.0.0.0.0,¢.0.9,0,0.0.9,0,0.9.9,0 090009
2006.

Ajtay Szilard-Horvath Zsolt Csaba-Dr. Kovacs Andrds-Kovdacshazy Frigyes-Kiizmds Gyorgy-Dr. Téth
Laszlé: A gyorsforgalmu uthaldzat és féuthalozat kiemelt beruhdzdsainak hosszutdva fejlesztési
programja megalapozd vizsgalata

http://szemle.pms2000.hu/docs/2006-03.pdf

A cikk lényegében Utemezéssel és nem haldzatfejlesztéssel foglalkozik. Valtozatokat készit, majd
azokat 9 szempont alapjan mingsitik.

A szemléletiiket, az értékrendjiiket jellemzi az, hogy csak 7. ,a teriileti kiegyenlitettség, a
hatranyos térségek, telepiilések felzarkoztatasa”.

A 8. pedig , kiemelt térszerkezeti célok (a centralis haloszerkezet oldasa)”.

Ez a két szempont szinte valamennyi hasonld vizsgalatban majdnem ugyanigy szerepel. Nulla
eredménnyel! Ez csak egy kotelezé 16zung volt mindig, de nem sokat adtak ra.

s rr

Ha van valami, amiben a sugaras-gyl(ir(is halézat nagyon rosszul teljesit, akkor ez éppen ez a két
szempont!


http://szemle.pms2000.hu/docs/2005-05.pdf
http://szemle.pms2000.hu/docs/2006-03.pdf
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A helyzetelemzés munkarészben kiemelten kezelt
kérdések:
— Ajelenleg érzekelhetd kritikus Utallapotok és a gyor-
sulé leromlasi folyamatok a finanszirozasi aranyok
alapvetd megvaltoztatasat teszik szlikségessé.
— Gazdasagi, Uthalézati és forgalmi térszerkezet
(er6vonalak): A kdzuthalozat szerkezetét és a for-
galomaramlasi viszonyokat alapvetéen meghata-
rozza a févarosban koncentralédé allamigazga-
tasi, gazdasagi stb. potencial kimagasld aranya.
A 2. bekezdés tartalmazza a felmentést,mint mindig! A haldzattervez6 nem tehet semit az ellen,
hogy minden, ami szdmit, az a f6varosban van, mert szdndékosan oda lett telepitve. Elvégre a
haldzattervez6 nem vihet 10 autdpalyat févarosi minta szerint pl. Baktaléranthazara, ha nincs ott
semmi!
XXHXXXXXXXXXXXXXXXXKKKKKKKXXKXXXXXXX XXX XXXXXXXXKKXKXXKXX
2007.
Molndr Laszl6 Aurél: Gyorsforgalmi Uthaldzatunk szerkezete és szdmozasa
http://szemle.pms2000.hu/docs/2007 08.pdf

,Csak a 90-es években er@sodott fel az a torekvés, hogy a most mar végre mindenképpen
megépitend6 autdpalydinkkal ne a régi, korszer(itlen térszerkezeti vazat masoljuk. Mind tébben
hangoztattdk, hogy a gyorsforgalmi utak feladata nem egyszerlien annyi, hogy a tulterhelt f6utak
mellett poétldlagos kapacitasokat hozzanak létre, hanem hierarchikusan azok félé emelve és a
jellegzetesen gyorsforgalmi Uti tulajdonsagokat és szerepeket hangsulyozva egy Uj térszerkezeti vazat
kell megjelenitenitk.”
,Gyorsforgalmi athalézatunk .. mer6ben Uj eleme az orszdg nyugat-keleti nagytengelye
Szentgotthardtdl Berettydujfaluig. A megvaldsult Duna-hid Dunaujvaros hatardban annak biztositéka,
hogy ez a nagytengely, aminek gondolata a 90-es években sziiletett, el6bb-utdbb megépil. S ha
valdban elkésziil ennek a nagytengelynek legaldbb a kbzéps6 szakasza Veszprémtél Szolnokig, végre
megnyilik a lehetGség, hogy oldddjék a merev sugaras térszerkezet, s az orszag és f6varosa
megszabaduljon Budapest kényszer( forditd-korong szerepétdl.”
»Az Orszagos Teriiletrendezési Tervben (OTrT), mint legmagasabb rangu, torvényként megerdsitett
terviinkben, ma mar koérvonalazdédik az Gj, racsos szerkezetili halézat, de fellelhet6k még a régi
centralis, sugaras-gy(iriis rendszer bizonyos jegyei is. Osszességében tehat ugy jellemezhetd, mint
egy atdolgozas alatt allg, ,,se hus, se hal” megoldas. Belathato, hogy ezt a kettds jelleget meg kell
sziintetni és a racsos szerkezetet letisztitva kell érvényre juttatni.”
»A racsos szerkezet — amint arra tobb tervezd is tett mar javaslatokat — 3 vagy 4 észak-déli és 3
nyugat-keleti elemre épithet6 fel”
»Foglaljuk 6ssze tehat azokat az alapelveket, melyeket a szerkezet kialakitdsa és a szdmozasa soran
kovetni célszerd.

e A hélbzat racsos szerkezete Nyugat-keleti és Eszak-déli elemekbd| épiiljon fel, sszhangban

az E-utak rendszerével.

e A meglévé gyorsforgalmi hdaldzati elemeken csak a legsziikségesebb valtoztatdsokra

keriljon sor.

e A hdlézati elemek szdmozasa kovesse a racsrendszer logikajat és minél nagyobb

tdvolsadgokat fogjon at. Mds széval az egyes tengelyek minél kevesebb elembdl dlljanak, s6t

lehet&ség szerint orszaghatartdl orszaghatarig teljes hosszukban egyetlen szamot viseljenek.”
A racsos haldzat f6 elemei Ezeket az alapelveket szem elGtt tartva a f6 folyosdk a kdovetkezGk:
1. Eszak-déli folyosok

1.1. (Pozsony)—Rajka—Csorna—Szombathely—Nagykanizsa — Letenye — (Zagrab) TEN-T folyoso

1.2. (Zsolna)—Parassapuszta/Esztergom—Budapest—Dunaujvaros—Szekszard—lvandarda—
(Eszék) TEN-T folyoso ...


http://szemle.pms2000.hu/docs/2007_08.pdf
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1.3. (Kassa)-Tornyosnémeti—Miskolc—Debrecen —Berettydujfalu—(Nagyvarad) TEN-T folyoso

2. Nyugat-keleti folyosék

2.1. (Bécs)—Hegyeshalom—Budapest—Nyiregyhdza—Zahony ...

2.2. (Grac)—Rabaflizes—Veszprém-Dunaujvaros—Szolnok—Berettydujfalu—(Nagyvarad—

Kolozsvar) TEN-T folyoso ...

2.3. (Ljubljana) — Tornyiszentmiklés — Nagykanizsa — Szekszard — Szeged — Nagylak — (Arad)

Szeged-Nagylak szakasza TEN-T folyosé ...
A masik ilyen halézat-szerkezeti probléma az M9. Nincsen logikus magyarazat arra, hogy miért vezet
Sopronbdl Nagykanizsan 4t Szegedre, ahonnan az M47 folytatta az egykori Déli Autépdlya (DAP)
vonalat Nyiregyhdzdra. Ha a DAP szellemében egy kiilsé félgylriben gondolkodunk, akkor indokolt
lenne Soprontdl Nyiregyhazdig egyetlen autdpalyardl beszélnlink. Ez azonban mind a kiépités
Utemezése, azzal 6sszefliggésben a szelvényezése, és az Utbaigazitdé rendszere tekintetében sulyos
zavarokhoz vezetne. Gondoljuk el, mit irunk ki Sopronban, az ut elején? Hogy Nyiregyhaza Dél felé
van? S azt tanacsoljuk, hogy aki oda akar utazni, Utkozben keresse fel Nagykanizsat és Szegedet is?
Hiszen lathatd, hogy ez a monstrudzus félgy(irli markans E-D-i és K-Ny-i elemekbdl ll 6ssze. Ha pedig
ezek kiilon elemek, kiilon-kilon meg is kell nevezniink 6ket.”
,Javaslat a rdcsosan kialakitott gyorsforgalmi Gthalézatra”

JAVASLAT A MAGYARORSZAGI GYORSFORGALMI
UTHALOZAT SZERKEZETERE ES SZAMOZASARA

Mikozben élesen, csoddlatosan elvalasztja a két égtdj szerint a gyorsforgalmi utakat kékre és pirosra
és még benne hagyja nagyon helyesen zolddel a Komarom-Székesfehérvar-pécsi irdnyt, sajnos bent
hagyja raadasul E-D-i iranyu gyorsforgalmi Gtnak az M47-et!

Ez ,a hajszal a husleveses talban” —eset.

llyen rettenetes tengelygeometridju autdpalya talan a vilagon sincs, talan még a legvadabb
hegyvidékeken sem! Ez a tengelygeometriat érdemes lenne hungarikumma nyilvanitani, ha ki
akarnank magunkat a vilaggal nevettetni!

Ez az abra mutatja a magyar Alfold rettenetes helyzetét, kozlekedési atgondolatlansagat. Egy fokkal
rosszabb is van:

egyesek szerint az Alféldon elég a magyar-roman hataron 1évg, a hatarral parhuzamos romaniai ut.
Az orszag fele évtizedek 6ta arra itéltetett, hogy ne legyen benne gyorsforgalmu ut, mintha valaki
elatkozta volna a vidékiinket.

XXXXXXXXXXXKKKKXXXKKKKRXXXKKKKKRXXXKKKKXXXKKKKXXXKKKKXXXKKXX

2007.

Molndr Laszld Aurél: Kelet-K6zép-Eurdpa Uthaldzata, int a felzarkdzas eszkoze
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http://szemle.pms2000.hu/docs/2007 11.pdf

Egyrészt, ha nincs Nyugat-Kozép-Eurdpa, nem lehet Kelet-Kozép-Eurdpa sem! Mi Kozép-Eurdpaban
élink, annak is a szivében! Ne vegylik magunkra masok lealacsonyité bélyegeit!

... bizakodva észre kell venni, hogy a Kopertdl és Burgasztdl, majd nemsokara Dubrovniktdl Tallinig
huzédo terilet jovGbeli prosperitasa az egész Unid jovéjét is dontéen befolyasolja.”

,Azt azonban sajnos tapasztaljuk, hogy Kozép-Eurdpaban a fesziiltségek forrdsai egészen mas
természetliek, és napjainkban is fel-felbuzognak. Itt tehat a népek nehezebben ismerik fel k6zos
érdekeiket, mert azokat sokszor eltakarjak, belepik 6nzé és karos indulatok. igy a felismert érdekek
gyakran a politikdnak alcazott ©6nzés aldozatava valnak. Szerencsére a technika és tudomany
képvisel6i konnyebben értenek szét egymassal, de a kdzos nevezé megtaldldsat, kiszamitasat mégis
nagyon sok szakman és észszer(ségen kivili er6 gatolja.”

» A TEM keretében felvazolt észak-déli autdépalya-rendszer azonban nem valdsult meg, aminek egyik
oka valdszinlleg az elkotelezett politikai akarat hianya, masik oka a forrashiany volt.”

,Ha Eurdzsia domborzati és kozlekedési térképére néziink, az egykori vasfliiggony és a Szentpétervar-
Odessza vonal kdzott harom nagy egység rajzolddik ki elSttiink. Eszakon a Német-lengyel-siksag teriil
el, aminek er6vonalai kelet-nyugati rendez6khoz igazodnak. Téle délre, a Karpatok karéjéban,
hazankkal a kozéppontban egy nagy Andras-kereszt rajzolddik ki: ezt kbveti a IV. és az V. paneurdpai
kozlekedési folyosd. Még délebbre a Balkan félsziget, amelynek fé tranzit irdnya északnyugat-
délkelet: Nyugat-Eurépa és a Kozel-Kelet torténelmi utvonala. Ha udgy tetszik, ezek a népek
orszagutjai évezredek o6ta. Ma ezeken diiborognek a tranzit-forgalom arutonna-milliéi.”

... hierarchikus rendben, t6bb szinten kell felépiilnie, és az egyes szinteknek a szomszédos szintekkel
mindeni(itt harmonikus csomdponti kapcsolatban kell lennie [5, 15, 16, 17, 21, stb.]. E tételnek
sajndlatos, de vildgos bizonyitéka éppen a magyar gyakorlat. A nagy litemU autdpalya-fejlesztés, amit
nem egészit ki a féutak és a helyi utak fejlesztése, és ami nem kapcsolddik kozgazdasagi, piacépitési
és gazdasagélénkitési eszkozokkel is felszerelt térségfejlesztési programokhoz, nem szolgilja
hatékonyan a terileti kiegyenlit6dést és a térségi fejlédési potencial névekedését sem”

»A 2005-ben megrendezett dubrovniki IRF kongresszuson dr. Branko Dokié, Bosznia-Hercegovina
kommunikacids és kézlekedési minisztere, a Bosznia-Hercegovina szamara legfontosabb tényez6k
felsorolasat azzal kezdte: ,,Az V/c pan-eurépai kdzlekedési folyosé (E-73-as ut) a Balti tengert6l az
Adriaig, ...””

,Szinte tukorképe — vagy specidlis eldgazdsa — ennek a gondolatnak, ami a 2007. majus 29-én,
Pozsonyban alairt politikai nyilatkozatban 6lt6tt testet. (Political Declaration on creation of the
Central European Transport Corridor — Bratislava, 29th May 2007). Tizenkét horvat, magyar,
szlovak, cseh és svéd teriileti onkormanyzat vezetdi vallaltak, hogy egyilttmiikodnek egy
Trelleborg-Szczecin-Brno-Pozsony-Szombathely-Rijeka kapcsolat el6készitésében és
megvaldsitdsaban, igényelve egyuttal az EU tdmogatdsat is. Erdekes médon ettdl fliggetleniil 2007
tavaszan egy masik kezdeményezés is utjara indult. A Szczecini Nyugat Pomeraniai Kereskedelmi
Iskola azzal a javaslattal fordult a kdzép-eurdpai kozlekedési tarcdkhoz, hogy vegyenek részt egy
kozos, multimodalis, profitabilitdsi kutatasban és elemzésben, amelynek cime: ,A gazdasagi
egyuttm(ikodés modellje a Balti tenger és a Mediterran tenger orszdgai és régioi kozott a
Swinoujscie-Trieszt kozép-eurdpai kozlekedési folyoséra alapozva”.”

Lényegében az E65 jell Ut az alapja, mely Lengyelorszag keleti szélén fut és athalad Magyarorszag
nyugati szélén is. Ez az alaphdrmas, elsé nyugati alapeleme! Mai vonala finomithaté. Ha Bécset
kikerdli, kihagyhatna Pragat is. Van olyan valtozat is, mely Bécset sem keriili el. Nagy lehet a Bécs-
Pozsony vita.


http://szemle.pms2000.hu/docs/2007_11.pdf
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Az alaphdrmas 2. f6eleme, a kozépsé:

Az V/C folyosé ugyanis ma Budapesten ér véget, mig a VI. folyosé Zsolnan (Zilina). A két végpont
mintegy 270 km-re van egymastoél. 1997-ben, Helsinkiben, amikor az eurdpai kozlekedési miniszterek
az V/c folyosét felvették a halézatba, az érintettek szdamara ez is nagy eredmény volt, és senkiben
sem merilt fel a két folyosé 6sszekapcsoldsanak lehetésége. Annal kevésbé, mert még nem halds
rendszerben, csak 6sztonds folyosdkban gondolkoztak.”

Ez az alaphdrmas kozéps6 eleme! Alaputja az E75, mely Lengyelorszag kozepét szeli at. Nagy er6k
dolgoztak korabban azon, hogy a vonal Budapestre fusson be, majd az M6-on hagyja el hazankat dél
felé, az Adridig, elhagyva a belgradi iranyt!

e

E73

Magyar javaslatra a két j6 elem, az E75 lengyel szakasza (a VI. helsinki folyosd) és az E73 (az V/C
helsinki folyosé) Budapest alatti szakasza 6sszekotésébdl johet |étra a tengert6l tengerig tartd —kivalo
geometridju — ut (valami ilyesminek kellene lenni az Alféldi ,,autéutnak is nem olyannak, mint az
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A jobb oldali kép szerint nem kotelez6 a lengyel f6varoson atmenni! Lathatdan lehet eldgazas,
parhuzamos szakasz is. Sajnos példa e rajz a masik, a szomszédos f6tengelybe valé atmaszkalasra is.
Természetesen lehet vitatkozni azon, hogy Gdansk vagy Tallin legyen a vége, Komaromon vagy
Esztergomon menjen at a szlovdk-magyar hataron, bemenjen-e pl. Varséba a vonal, legyenek-e
eldgazasai, parhuzamos szakaszai, mint minden ilyen vonal esetén.

Erdekés felvetés 2007-bél:

,Hianyzik viszont a felsorolasbdl a .. (Belgradbdl-RM) délre a Pristindba (Koszovd!-RM) és
Podgoricaba (Montenegro-RM), Tiranaba (Albania-RM) vezet6 Osszekottetés.” Harom dél-balkani
orszag Miskolc és Szeged alatt, Szeged és Miskolc meridianjan!

A helyszin Uj orszagai, a sok valtozds emlékeztetdjéul:

« ZAGRER OV

,Erthetd tehat, hogy amikor az Orszagos Teriiletrendezési Tervbe bekeriilt az M8/M4 nyugat-keleti
fétengely, kozépen a dunadjvarosi Duna-hiddal, és sikerilt annak némi nemzetkdzi hirverést is
csindlnunk, érvendetes Ujsag volt, amikor Romdnia programba vette az U.n. Eszak-erdélyi Autépalyat
biharkeresztesi hatdrcsatlakozdssal, Zilah (Zalau) — Kolozsvar (Cluj) — Brassé (Brasov) nyomvonalon, és
Ausztria is felgyorsitotta a Heiligenkreutzbdl Gracba (Graz) vezet6 autdut -elGkészitését.
Osszességében hatalmas programrdl van szé: az A2 autdpalyatdl (llz-Firstenfeld) Brassdig 6sszesen
mintegy 900 km Uj gyorsforgalmi Ut épitése a ndlunk gazdagabb és Osszehangoltabban m(ikédé
orszagokban is sok munkat, id6t és pénz igényelne. De a legfontosabb, hogy a gépezet beindult, a
fejlesztési szandék kikristalyosodott. A kdvetkez6 generacid bizonyosan élvezni fogja gylimolcseit.”

A 3. alapelem sziiletése, mely Lengyelorszag kelet felén haladna:

,E nyitott kérdésre egy a lehetséges valaszok koziil Jerzy Polaczek lengyel kozlekedési miniszter
kezdeményezése. 2006 Gszén a délkelet lengyelorszagi Lancutban javaslatot terjesztett az érintett
orszagok, Litvania, Szlovakia és Magyarorszag kozlekedési miniszterei elé (hazankat Felsmann Balazs
szakallamtitkar képviselte) egy Kelet-Lengyelorszagot észak-déli iranyban atszel6, Kaunas — Suwatki —
Biatystok — Lublin — Rzeszéw — Barwinek — Eperjes — Kassa - Miskolc gyorsforgalmi Ut kiépitésére, a
TEN-T haldzathoz kapcsoléddan.”

Miskolc és nem Debrecen! Fontos azt is jol érteni, hogy a lancuti Ut csak Miskolcig tartott északrdl,
Lengyelorszaghdl érkezve!

Az elsé prébalkozas a hazai és az eurdpai halézatok harmonizalasara: (MLA javaslata)
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Igoumenitsa

Nagyszer(i ez a gondolat. Tessék megnézni a kék vonalat, a V5-6t! Milyen remek a vonala
Helsinkitél Miskolcig! A javaslatom ezen vonal déli végét is széppé tenné, akar a zold mintdjara.
Ezeket elfogaddsuk utdn be kellene nyujtani az eurdpai utiigyi szervezetnek, finomitani az eurépai
halézatot! Azt is lehet ezen latni, hogy a kék vonal miként silanyul el Miskolctdl délre! A lengyelek

mind a zold, mind a kék vonalat els6ként be akartdk Varséba vinni. A rajzon mar csak a z6ld egy
valtozatdban maradt ez meg.

Nagy hibanak — magyar hibanak, mert magyar javaslatra tortént - tartom a kék szinl vonal
deréktdji torését, kificamitasat, a Via Carpatia Magyarorszagrol valo kirtigasat, mert nem szabad
keverni az alaphalézat E-D-1 elemét az alaphalézat K-Ny- iranyt vonalaival.

Majd a végének egy E-D-i iranyG Gthoz méltatlan kigydszerli tekergését, mert nem szabad
egymassal keverni az alaphalézat egyik E-D-i irdnyl elemét a szomszédos, a kelet felé kovetkez6
alaphalézati, E-D-i iranyG elemmel. Nem szabad ezek kozott kovalyogni, mint egy allomasi
vaganymezdben a parhuzamos vaganyok kozott. Ezt MLA sajnos atvette, tehat mind nem az 6
hibaja!

,Tennivaldk:”

o ,Nemzetkozi egylttmikodést, kozos hdldzattervezést kell kezdeményezni, elsédlegesen a

visegradi orszagok, masodrészt Romdnia részvételével. (A tovdbbiakban ez a munka a Balti
orszagokra is kiterjeszthet6, a keleti és déli szomszédokkal pedig egyeztetni kell a
kapcsolddasi pontokat.) Kezdeményez6 lehet valamelyik illetékes tarca, esetleg a Magyar

Mérnoki Kamara, a Magyar Utiigyi Tarsasdg vagy a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet.

Kozrem(ikodésre, tamogatasra felkérhetlink nemzetkdzi szervezeteket, mint az IRF, az
AIPCR,stb.”
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A volt Jugoszlavia mérndkeivel a kezdet kezdetétdl egytt kell dolgozni!
e A haldzat vazlatos kialakitdsa utan célszerl javasolni az EU illetékes férumain, hogy
nyujtsanak szakmai és anyagi tamogatdst a tervezés részletfeladatainak kidolgozdsahoz, azzal
a kinyilvanitott szandékkal, hogy a megtervezendé halézatot be fogjdk épiteni a TEN-T
halézataba.”
A korabbi vilaggyarmatositék altal vezetett és uralt mai Eurdpai Unié ma is a jol bevalt
gyarmattartdi logikajat koveti. Egyaltalan nem all érdekében a birodalman beliili 6sszefogas a
gyarmatrészei kozott. S6t! Mindent megtesz a megosztasért! Nagy erdvel végzi bomlasztd
aknamunkajat, melynek jelei ma is jol lathatok, pl. az er6sodni akaré V-4 mozgalom szétverésében.
Mivel a jobb Gthalézat — kiilondsen az E-D-i irdanyl gyorsforgalmi utak - az elSbbiek gazdasagi
erdsodését szolgalna, ugymond vonakodik a tdmogatasaban! Tudni kell, hogy mig térségiink K-Ny-i
irdnyu autopalyai szolgaljak az EU érdekeit, mert azokon aramolhat az EU termékkinalata, az E-D-i
irany csak a koztes-Eurdpa — tehat mi — kapcsolatunkat szolgalna. Nem is haladunk el6re szinte
semmit! Ha az el6bbi okfejtés csupan csak egy rosszindulatu kitalacié lenne, akkor lathatdan
eurdpai érdekiiként valamely folyosé lennének az E-D-i utak, de errdl sz6 sincs! A tények igazoljak
a sejtést! J6 lenne, ha ezt meg tudnank értetni a német és az orosz birodalom kézé szorult
sorstarsakkal, mert csak magunkra szamithatunk. Az 1-1,5 évtizedes stagnalds mdssal nem
magyarazhato.
XXXXXXXKXXXKXXXKKXXKKXXXKXXKKKRXXKKXXKKKXKKKXX KKK KKK XXX
2007.
Fleischer Tamas: Transzeurdpai folyosok
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf07/fleischer folyosok-toldozgatasa balkan07.pdf

»az 1992-es els6 unids kozlekedéspolitika jelmondatat: ,koz6s haldzatot a kozos piachoz”” A V-4-ek
most tartanak itt.

Kda Kikinda
Ana Kuxguga
A REBIS folyamatban hosszu tavra kijelolt mag-kozathalézat 3
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http://beobuild.rs/forum/viewtopic.php?t=1112&start=200
A bal oldali térkép kék szinl vonala a Belgradbdl az Adria felé mené 4-es (R4) jelli is lehet a Via
Carpatia déli vége, ha déli mérnok kollégak jobbat nem ajanlanak.



http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf07/fleischer_folyosok-toldozgatasa_balkan07.pdf
http://beobuild.rs/forum/viewtopic.php?t=1112&start=200
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A jobb oldali kép a Banatska magistrala Kikinda és Belgrad kozotti szakasza.
XHXXXXXXXXXXKKXXXXIIXEXXXXXXKKIXEXEXKKXKXKXIXXEXKKKXKKKXXXRXKKKKKKXIXXXXXXXXKXXXKKK
2008.

dr. Rigé Mihaly: Javaslat racsos szerkezet( uthalézatra
http://szemle.pms2000.hu/docs/2008 7.pdf

Nem birtam ki, hogy az ,M47” borzalmat helyesbitsem!

Majd megyémre, Csongrad megyére, mintaként megrajzoltam egy megyei racsos haldzatot,
mely az autdpalya csomodpontokra, a Tisza hidjaira, a hatdrallomasokra épil! A tobbi
megyére is lehetne hasonlét elkdvetni, bizom benne. Az el6bb bal oldali képi szaggatott
vonal kissé finomitva itt lathaté. Az Alféldi ,,autéut” elvi vazlata egy jo tanulmanytervvel
lenne pontosithatd!

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXKXXXXK XXX

2008.

dr. Keleti Imre: A kozlekedéspolitika és a kozuti kozlekedésfejlesztési stratégidk 6sszhangja. Javaslat a
stratégiak rugalmas kezelésére

http://szemle.pms2000.hu/docs/2008 12.pdf

,2.1. A kozlekedéspolitikai koncepcio kdzuti célkitlizései”

,— fontosnak tartja
— a hidnyzdé infrastrukturalis elemek miel6bbi  kiépitését, a szlik keresztmetszetek
megsziintetését, a f6haldzati struktura févaros-centrikussaganak megsziintetését.”

Mdr hanyadszor? Hidba mondtak mantraként a kbszonés gyakorisagaval, semmit sem tettek ellene.


http://szemle.pms2000.hu/docs/2008_7.pdf
http://szemle.pms2000.hu/docs/2008_12.pdf
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,-.. az orszag torténelmileg kialakult févaros-centrikus térszerkezetébdl kovetkezik, masrészt abbdl,
hogy a f6halézat negyven év kemény haldzatfejlesztési munkajaval tovabbra is févaros-centrikus,
holott mar az 1970-es évek masodik felében szakmai, s6t politika egyetértésre jutottak az
illetékesek abban, hogy ezt a halézatszerkezetet gylir(is-sugarassa kell valtoztatni,”

Mi lett volna, ha még meg sem tudtak volna nagyjaink egyezni?
XXXXXXXXXXXXXKXKXXKXXXXXXKXXXXXXX

2008.

Németh Sandor: Miért Répitink autdpalydkat? Doéntési szempontok a hazai gyorsforgalmi
Bluthaldzat kialakulasanak korai idészakaban

Németh Sandor: Fejlédési tengelyek az Uj hazai térszerkezetben Az autdpdlya-hdldzat szerepe a
regionalis tagoltsagban

http://www.mtatk.hu/kiadvany/fiatal/09 nemeth nandor.pdf
http://regionalis.elte.hu/mellekletek/phd NN.pdf

,1953-ban sziiletett meg a kdvetkezs fejlesztési elképzelés, a gyorsforgalmi Rathalézatrdl, Muranyi
Tamas tolldbdl. O elsésorban olyan [Eértelemben moddositotta Vésarhelyi terveit, hogy az
autodpalyakat RFés autdutakat kézvetleniil bevezette a nagyobb varosokba ...”
Azaz: a kezdetekkor még az alapelvek kitisztazasat sem tartottak fontosnak!

2.6. dbra: Murdnyi Tamads autéiit-hdlézatdnak nemzetkozi kapesolatokat biztosité része, 1953.

Forrds: Mihdlyfy 1985: 387,

Erdekes, hogy mar 1953-ban sem akartak gyorsforgalmi utat a magyar Alfoldre, mikdzben
a Dunantul ar tele volt!
1959.

2.7. dbra: Jakab Sandor gyorsforgalmi tithdldzat-tervei, 1959.

Erdekes az, hogy mar az M6 el6tt elképzelték a Gydr-Balaton északi sarok-Pécs vonalat!
Erdekes, hogy 1959-ben semmi nyoma sincs az E-D-i irdny kedvelésének. Az az egy is
szétszakad a Balaton sarkanal, hiszen érthetetleniil bele vezették az autdpalyat a téba!
Erdekes az is, hogy az Alféldén mar akkor is inkdbb a K-NY-i irdnyd vonalakat kultivaltak
jobban az E-D-i palyaknal.

Gyakran ér az Alféldi ,autout”-tal kapcsolatban, hogy minek az oda, hiszen nincs ott
semmi! Tényleg, akkor miért terveznek ugyanoda 2 db K-Ny-i iranyu gyorsforgalmu utat?
. az 1962. Bévi Buttorvény vildgosan meg is fogalmaz: az autdpdlydk BEépitése ,a kapacitas
kimeriilés alapjan torténik, azon fontosabb Bldtvonalakon, ahol a két forgalmi sdvos Ut kapacitdsat


http://www.mtatk.hu/kiadvany/fiatal/09_nemeth_nandor.pdf
http://regionalis.elte.hu/mellekletek/phd_NN.pdf
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(1200 E/h-t) meghaladé forgalom nagyobb [Bdsszefliggd hosszon jelentkezik Bés a forgalom
nemzetkozi, valamint idegenforgalmi jelent6sége szamottevs ...”” Ez az egyszempontu, mechanikus
tervezési alapelv, mely nagyon félre vitte a dalt. Igaz, igy nem szllettek Ures autdpalyak. Kényes lehet
ez az egyensuly a teriletfejlesztési szandékkal.

,Az autdpalya-haldzat kiépitettsége lényegében 2006-ban Béri el azt a szintet, amit a tervezék az
1980-as Bévekre tliztek ki elérendd célként.”

,Ma Magyarorszag kozlekedési halézata mondhaté Eurépaban a leginkabb monocentrikusnak,
amin mindenképpen valtoztatni kell [Erd6si 1992, Szegvari 1998, Tanczos 1998, Hamarné Szabd
1999]. Ez utébbi gondolatok, felismerések azonban nem jelentenek koncepcionalis megujuldst, csak a
korszer(itlen halézat némi korrekcidjat.”

»A hdldzat kiépitésének eredeti indoklasdban nem szerepeltek hangsulyosan teriletfejlesztési
szempontok; a mai értelemben nyilvan nem is szerepelhettek, mivel egészen mas volt az orszag
gazdasagiranyitasi rendszere. Az 1971-es OTK-val viszont Osszehangoltdak a kozlekedésfejlesztési
elképzeléseket: a halézat az orszag legnagyobb varosait volt hivatott 6sszekotni Budapesttel.”
Hamis alapelveket kdvettek még 1971-ben is!

XXXXXXKXXXXXXXKXXEXXKEXXXXXXKEXXKXXXXKXXKXXKXXXK

20009.

Berg Tamas: A kozuthdlézat-fejlesztés aktudlis kérdései

http://szemle.pms2000.hu/docs/2009 10.pdf

»A nemzetkozi gyorsforgalmi haldzatok kiilénbdz6 tervei jol ismertek (TEM, krétai folyosdk, helsinki
folyosék, TINA-folyosék, TEN-T haldzat). Ezekkel kapcsolatban megallapithaté, hogy hianyoznak a
halézatokbol az észak—déli kapcsolatok, jéllehet az igen fontos kelet—nyugati irdnyu kapcsolatoknak
a kiépitésére sem kerdlt teljes mértékben sor.” Hidba a bolcs folismerés, ha érdemi intézkedés nem
koveti.

Romanlaban is epltheto racsos halozat' Hosszu K- -Ny irdnyu vonalak lennének kialakithatdk.

Ujabb gy(irt még 2009-ben is. Még ezt is taszitotta a Tiszantul! Vajon mit érezhettek ott,
melyet elkerllni ennyire igyekeztek?

[ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV
Gyorsforgaimi- és fouthaiozat

[ gyorsforgalmi szektor

1 kiépitésének esetleges

hhtrmomnltﬁ hatdsa
r

XXXXXXXXXXXXXKXXKXXXXKXXXXKXXKXXXXKX
20009.

Molnar Laszlo Aurél: Cél és toporgds
http://szemle.pms2000.hu/docs/2009 02.pdf



http://szemle.pms2000.hu/docs/2009_10.pdf
http://szemle.pms2000.hu/docs/2009_02.pdf
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»Halozatfejlesztési terveink ugyan mar évtizedek o6ta rendre kritizaljdk a tdlzottan centrdlis

szerkezetet, de 1990-re csupan addig jutottunk, hogy célként a gylir(is-sugaras szerkezetet jeloltiik
meg.”

,Magyarorszag févarosanak, Budapestnek az élet minden teriiletén, a lakossag szamaban, a hatalom
és igazgatds intézményeiben, informacidéban, az ipari és kereskedelmi teljesitményben,
pénziigyekben, kultiraban stb. olyan tulsilya van, amivel nemcsak hogy agyonnyomja a vidéki
Magyarorszagot, de mar régen maga is fuldoklik benne.”

,Olyan sokkdzpontu térszerkezetre van sziikség, amin belll minden varos és kistérség kdnnyen
elérhetd, tehat kozel egyforma esélyekkel indulhat a tarsadalmi versenyben, aminek célja anyagi és
szellemi értéket, kdznapian szélva jovedelmet |étrehozni.”

,Ezt a szikségletet napjainkra mind tobben felismerik. A ,fizikai és torténelmi tehetetlenség”
lendiilete azonban sodorta az eseményeket, igy tehat a tényleges fejlesztések zome tovdbbra is a
gylirlis-sugaras haldzatot konzervalta, s6t erésitette.”

,Tény azonban, hogy mikozben nagy lendiilettel és sokszor pazarléan épiltek a sugaras elemek, jéval
kevesebb figyelem jutott azokra a kulcs-elemekre, amelyek a korszerli haldzat kezdeményei
lennének. Olyannyira, hogy err6l a tarsadalom kezdetben alig vett tudomast, kés6bb pedig
kudarcként élte meg, hogy az Ujszer(i elemek torzok maradtak, kapcsolatok nélkil lebegnek a
térben.”

... ilyenek a szekszardi Szent Laszlé hid és a kaposvari elkeriil6 szakaszok, mikdzben Szekszardrdl
eljutni Dombdvarra ma is kalandturdval ér fel. llyen a dunaujvérosi Pentele hid, ki tudja még meddig
»,sehonnan sehova”.

,Mit jelent tehat az autépalya-avatas? ,,Fenn az ernyd, nincsen kas”. Maximalizmus, ahol épitiink,
lepusztultsag és igénytelenség a halézat z6mén.”

A politika ,,a kozlekedést ma is agitdcids eszkdznek tekinti, és szavazatszerzé eréforrasként kezeli. A
kormdnyzat pedig kiszolgdlja a politikat, anélkil, hogy a szakmai iranyitas feladatait ellatna,
felelGsségét véllalnd. A Szakma a maga természete és logikaja szerint kezdeményez ugyan, de a
szakmai szempontokat, kdvetelményeket nem tudja kévetkezetesen érvényesiteni. Tobbnyire el sem
jutnak az Ggyek az érdemi targyalasig, s a Szakma végil meghajlik a fels6bbség nyomasa el6tt.”

A mérnoki és a politikusi kompetencidkat szét kell valasztani!

»A képviseleti demokracia természetébdl kovetkezik, hogy a fontos dontéseket a politika hozza
meg. A dontési alternativakat azonban a Szakmanak kell kidolgoznia, s a politika és a kormanyzat
csak ezeket mérlegelve donthetne, csak ezek koziil valaszthatna. No de ha a Szakma nem tud
felmutatni kiérlelt alternativakat, a politika magara marad, s joggal hiszi azt, hogy ezekben a
kérdésekben is 6 az illetékes, dontésre képes szerepl6. Nem meglepé hat, ha ilyen esetekben
szakmailag hibas déntések sziiletnek, amik tarsadalmilag karosak és még jé, ha csak pazarléak, s
nem a koz6s jovot torzitjak el.”

,Mai allapotaink moégott fasultsag, kozony, onzés, hiusdg, megalkuvds, hatalomvagy és az
individualizmusnak még szamos betegsége rejtozik.”

XXXXXXXXXXKXXXXKXXXXXXXXXKXXKKKX

2009.

dr. Rigd Mihaly: Az Alféldi autéut

http://szemle.pms2000.hu/docs/2009 05.pdf



http://szemle.pms2000.hu/docs/2009_05.pdf
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A vonal tekereg, mert keriilgeti a z6ld elefantok naszhelyeit. En rarajzoltam a romaniai utat
is, mert igy latszik az egymast kiegészité hatdsuk. igy latszik a gyorsforgalmi utak itteni
slrlisége, hasonlitva a hazai K-Ny-irdnyuak s(ir(iségéhez.

Mivel 2009-ben még nem gondoltam, hallottam a Via Carpatidrél Kassa és Temesvar
kapcsolatanak, térségének energidit akartam rasugdrozni az Alféldinkre. Pl. Ugy, hogy a
magyar mezdgazdasag termékeit felvennék. A Via Carpatia 0j, tobblet perspektivat nyitott!
kapcsolna 0Ossze! Ez nem szdmit? Ugyan miféle régiokat kot G6ssze mondjuk az M44?
Feltehetném ugyanezt a kérdést mas gyorsforgalmi utunkkal is. Nem zsdkutca pl. az M2
vagy az M3? Ezekkel pedig érdekes médon semmi gondja sincs az ellenz6knek.

Lehet, hogy csak ,lenn az alféld tengersik vidékin” nem lehet utat épiteni? Vagy inkabb
abban értenek szoét az ellenz6k, hogy ide egy fillér se jusson, innen inkdbb a sajat varosuk
mellé vigyék el a pénzt?

XXXXXXXXXXXXXXKKKXXRXXXXXKKKKXRXXXXKKKKXXXKXXXXKKKKXXXXXXKKKXXKXXX
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20009.
http://www.delmagyar.hu/szentes hirek/a terkepen mar szerepel a deli gyorsforgalmi ut/20634

67/

Id6rél idére kiilonféle helyi érdekek megpréobaljak kilobbizni az elfogadott nyomvonalak
modositasat, melyek inkdbb csak sildny torzitasok.

Az egyik a szekszardi Szent Laszlo-hid és Szeged kdzotti 9 vonalat szerette volna elgorbiteni
Szentes felé. Nem derilt ki, hogy az egész nyomvonalat vitte volna, vagy csak elagazdast
akart.

Déli gyiirii Soprontdl Debrecenig
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A térképen latszik az M5 is és aroman hatdr menti Gt is. A vidam hdldézattervezd e két vonal
kozé bent hagyta az M47-et is és még behuzott egy Szeged-Szolnok iranyu autéutat is, azaz
tul nagynak tartotta a két széls6 elem tavolsagat! Még egy laikus is!

Egy mdsodik Griilet 2018-bdl: Szabadka-nyugati elkeril6é atjat a tompai hatdrallomas utan
egy nagy ivvel ra akarna torni a szekszardi Szent Laszlo-hidra, kitorolve az M9 Szekszard-
szegedi teljes szakaszat!

Az aldbbi képen bal oldalon felll van az M9 szekszardi hidja, jobb oldalon alul pedig
Szabadka, melynek készil a nyugati elkeril6 utja. Ez belekdt abba az Utba,melynek a magyar
folytatasa az 53 sz. féut.

A hatarvonal Szabadka koéruli sarga vonal.

Szabadkan atmegy az M5, de 6k még az M6-ot is el akarjak érni a szekszardi hidon at uagy,
hogy a tompai hatarallomas utan egy ivvel rafordulndnak a hidra, kérve az M9 szekszardi hid
és Szeged kozo6tti szakaszanak elhagyasat.

A kdrokozasi szandék nyilvanvalé.

A hidat és az M6-ot elérhetik az eredeti M9-en is. Ugyanis: az M9 kdzel parhuzamos lesz az
55 sz. f6uttal, a szerb-magyar hatarral, azoktél északra fog haladni. Az 53 sz. fGutkeresztezi
csoméponttal az M9-et, ahol felhajthatnak majd a szabadkaiak az M9-re. Nekik két
egyenértékl megoldasrdl van szé, nem ugy a magyaoknak!

\
AP

Eésyabadka


http://www.delmagyar.hu/szentes_hirek/a_terkepen_mar_szerepel_a_deli_gyorsforgalmi_ut/2063467/
http://www.delmagyar.hu/szentes_hirek/a_terkepen_mar_szerepel_a_deli_gyorsforgalmi_ut/2063467/
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2009.
Somfai Andras: A K6zép-eurdpai térszerkezeti jovGkép kialakitdsanak koncepcidja

somfai.try.hu

Az Eurdpai Unidba vald belépésiink (is) slirgetdvé tette azt, hogy
Magyarorszag kovetkez6 teriiletrendezési tervét (OTRT 2013) a
szomszédos orszagokkal - és egész Eurdpaval is - inferaktiv

modon dsszehangoljuk.

MOSZKVA
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== kelet-nyugati (0-ra végz6do szamu)foutak - észak-déli (5-Osre végz0dd szamu) foutak === a Magyarorszagot érint6 féutak

Erdekes az szamomra, hogy mennyivel rendezettebbek a z6ld, a K-NY, mint a piros, az E-D-i
irdnyu vonalak! Ez a mintdnk! A zo6ld vonalak tdvolsdga majdnem azonos, vonaluk majdnem
egyenes. Borzalmas ugyanez a pirosaknal, elég ranézni a Moszkvan datmend tavolsagara a
t6le nyugatra lévé els6 piros vonaltdl. Ezt kdr volt behuzni! Masutt meg szinte dsszesimulnak

a piros vonalak.




-50-

A Bécs-Graz-Maribor-Zagrab utvonal és az M9 kozel parhuzamos és egymashoz kozeli két Ut
a hatar két oldaldn. Ugyanulgy, mint a roman-magyar hatar két oldalan a Nagyvarad-Arad-
Temesvar illetve az Alfoldi ,,autdéut”. Nem furcsa, hogy a kettd kozil csak a romdan hatarnadl
lévé esetet ragjuk évtizede, az osztrak oldalival semmi gond! Annal is érdekesebb ez, mert az
osztrakok az M9 elkésziilte utdn at akarjak a forgalom zomét és ezzel a szennyezést
Magyarorszagra nyomni.

A térképen lathatd Bécs és Pozsony kozelisége. A legszélsé E-D-i, és hazankon dtmend Gtnak

el kell dgaznia, kiiléonben kizarja valamelyik fontos iranyt!

MALMO (S) VARDQC (N)
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A hely j6 ismer6je szerint az egyik dga Szombathely-Sopron-Bécs, mig a masik az M86
lehetne.

10 éve mas is javasolta a nemzetkdzi tervezést! Mintha el sem hangzott volna.

A hallgatas kivalé fegyver, mert megol mindent!

Javaslat egy Kdzeép-eurdpai Térszerkezeti Jovokép tsszedllitasara

Cél: Az EU versenyképességét elosegitd térszerkezet megalapzasa
Tervezési torzsteriilet: - a visegradi orszagok
- Nyugat-Ukrajna ( a teriileti helyzete miatt)
- Romania és Bulgaria
- a volt Jugoszlavia orszagai
- Albania
Konzulensek: valamennyi tovabbi szomszédos orszag
ld6taviat: hosszu- és nagytav
Tervezési idb: kb. 4 év
Tervezd: nemzetkdzi konzorcium, nyugati €s minden helyi hattérrel
A nemzetko6zi konzorciumot alkalmatlannak tartom, mert az megrendelést teljesit. Itt viszont
épp az kellene kitalalni, hogy mi legyen megrendelve! A kamarak mérndkei a feladatra
mindenkinél alkalmasabbak szerintem, mert mind a cégektdl, mind a minisztériumoktél 6k a
leginkabb fliggetlenek!
Mértékadoink meg sem hallottak! Esziikbe sem jutott megkérdezni: miért gondolsz
ilyenekre!
Ez az ismerds dontéshozdi g6g ismerds. A mérnokok pedig nem képesek ezutan kimutatni
a nélkiiliikk hozott dontések karait!
XXXXXXXXXXKXXXXKXXXXXXXXXXXXKKKX
2009.
Berg Tamas: A Balti- és a Fekete-tengeri térség kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése
http://slideplayer.hu/slide/2195816/



http://slideplayer.hu/slide/2195816/
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Uj nemzetkdzi
qkwmmew Lengyelorszdg  Irényébol az V. folyosé felé (Lancuti
egyezmény, azun ,Via Carpatia® vonal)

2006»«\ Mwy orszég

Ler ngyemzag Sclovekia
o Magrasrezk
iniszerl

aKaunas-Debrecen 3 Kapcsol6das az V.
Helsinki folyoséhoz
Javasolja 2010-ben
felvenni.
a TEN-T halézatba
(.VIA CARPATIA")
=

Ez az igai lancuti ut, mely mar magdba fogadta északon a Via Balticat. Volt Varsdba is betéré
nyomvonalvaltozata is, de cél érdekében maradtak az egyenes vonalnal! Ellent tudtak allni a
nagy kisértésnek, Varsé mégis csak egy févaros! De akkor jottek a mi akkori nagy okosaink és

sz6 szerint derékba torték az egészet! MinGsithetetlen magyarellenes agyar javaslat volt! Ha
lehet ezt a vonalat, nosza, alljon neki mas is és torogesse!

Q) [Rzeszow | Kértoi

Szlovakia és

2007. Kassa

q [Presov | | 2008. januar Bukarest

“i_r:rl\m:l 5 Iy - 2008. &prilis Debrecen
J

gyorsforgalmi -
at Magyar javaslata Lancut” tengely
Roménia felé
a TEN-T halozat részét képez6 elemek
pld., Erdélyi autépalya” felhasznélaséval

a mar kijeloit
TEN-T vonalat
hasznlja fel

Jelmagyarazat

e TEN-T vonal
— w-ancuti vonal

Roménia allast

a Lancuti®

vonalhoz TR
Bucuresti
tBréns ¥ i
csatlakozés Ve
tekintetében e

1
@lﬂ Kaunas és Kosice kdzott
R a vonal megegyezlk a ,Lancuti”

be N
.
La E = Constanta
— | pcutlvonal/TENTvonal T
— KIUT Egyesiilet javaslata U Shonw
AP, < Tovabbi Romédniai ey e
Kapcsolati lehet8ség & sy

Itt a derékszogd, és a 45 fokos torés. , majd jott a jo irdnyhoz legkozelebbire torés, a mai
nyomvonal. Ha egy folyamat a rossz iranyba beindul, nagyon nehéz a jé Utra visszatériteni.
XHXXXXXXXXXKHXXXXKXXEXXXXKXXXKXXKXXXXXXXXXKKK

2010.

Dr. Résa Dezs6 — Dr. TorGcesik Frigyes: Budapest és a megyei jogu varosok kozuti kozlekedése
Osszevont statisztikai mutatéinak képzése

http://szemle.pms2000.hu/docs/2010 08.pdf

,Nem allt rendelkezésiinkre eddig a hazai nagyvarosok kozuti kozlekedésének minGségét egyetlen
mutatéval kifejez6 moddszer arra az esetre, amikor donteni kell(ett), hogy mely véros, varosok


http://szemle.pms2000.hu/docs/2010_08.pdf
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uthalozatanak fejlesztését, bdvitését, elkeriilését, az utak feltjitdsat stb. helyezzék elGtérbe,
ugyanakkor mas varosok indokolt hasonlo feladatai esetleg halasztast szenvedtek.”

,Jelenleg sem a varosi vezet6k, sem mas dontéshozdk, de az utlgyi szakemberek sem képesek a
hazai varosok, valamint a nagysagrendileg kiemelkedé févaros Osszetett, sokoldalu ut- és forgalmi
allapotat egymadssal 6sszehasonlithatd mddon jellemezni. Ha példaul a févaros bemutatja az
uthalozata fejlesztési, feludjitasi igényeit, nem lehet jol érzékeltetni, hogy ez milyen aranyban all mas
hazai varosok hasonlé igényeihez képest. Ugyancsak bizonytalansag lehet egyes régidkon beliil a sajat
varosaik fejlesztési igényeinek sorolasandl, sulyozasanal. Sziikség van tehat olyan megalapozott
madszerre, mely a dontéshozok, valamint a széleskor( kozvélemény részére is kdzérthetben, az
egyes varosok kozott 6sszehasonlithatéan be tudja mutatni a varosok és a févdros Utellatottsagi,
kozuati kozlekedési viszonyait ...”

,-..a kidolgozott mddszer lehetSséget biztosit az egyes hazai varosok kozuti kozlekedésének objektiv,
egyszer(, mindenki altal jol érthet6 6sszehasonlitasdra, rangsorolasara.”

»A tanulmdny el6készitése sordn megallapitottuk, hogy a célkitlizésben meghatarozott ,, mutaté” —
vagy ahhoz hasonld mérészam — sem hazankban, sem mashol kulféldon még nem készilt. Az
el6késziletek soran fellelt szakirodalom altalaban egyes jellemz&nként végzett a varosok kozuti
forgalmara jellemz6 érté- keléseket, de tébbszempontu, 6sszevont, sulyozott dsszehasonlitdsokra
nem vallalkoztak.”

A dolgozat végeredménye egy rangsort tartalmazé tablazat:

Osszevont
Sorszam Varosnév relativ
mutato
1. Budapest 126,776
2. Szeged 10,570
3 Debrecen 10,515
4. Miskolc 9,447
5. Pécs 9216
6. Nyiregyhaza 8,061
7. Gydr 6,412
8. Kecskemét 6,070
a9, Székesfehérvar 4717
10. Szolnok 4270
11. Eger 3,437
12 2alaegerszeg 3,319 ! g
13. Békéscsaba 3,265 w1
14. Kaposvar 3,185 5 "o o
15, |Szombathely 2,549 Ronf,
16. Salgdtarian 2,534 ; am
17. Tatabanya 2,451 1 Box . —
18. Sopron 2,319 oo P ———
19 [Nagykanizs 2258 | | SAILE SR SIS
20, | Erd 2,120 o ol Sl W
21. Veszprém 1,951
22. Hadmezdvasarhely 1,923
23 Dunadjvaros 1,047
24, Szekszard 1,025

Barmi is legyen a mutatdszam tartalma, arra nagyon alkalmas, hogy a rettenetesen torz vilagunkat
bemutassa. Budapestet egy nagysagrenddel lemaradva koveti két varos, majd ujabb egy
nagysagrenddel lemaradva kovetkezik a tébbi. Budapest két nagysagrenddel a vidék folott! A
grafikon — bar homalyos - rajzban adja vissza a tablazatot, a kék vonal zuhandsa jol mutatja a
valdsdgunkat, mely nagyrészt a fGvdrosba bevezetett autdpalya sokasdgnak, sugdrnak
kovetkezménye. Természetesen ez is visszhang nélkil maradt.
XXXXXXXXXXXXXXXKXXXXKXXKXKXXXXKKXXXXXXXKKKXX

2010.

Berg Tamas: A magyar autépdlya haldzat fejlesztése. FOkuszban a hatar menti kozlekedésfejlesztés
http://kiut.hu/konf2010021819/index.htm



http://kiut.hu/konf2010021819/index.htm
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Tokéletes a piros és a kék vonalak hatarozott elkiilonitése! Szerencsére nem tartalmazza az
M47-et. Sajnos nincs benne a Komarom-Székesfehérvar-Pécs vonal, mint piros vonal.
Lathatd azonban sajnos a Via Carpatia kirigdsa Magyarorszagrél Romanidba a Miskolc-
debreceni vonalon.

A kékek egymadstdl vald tdvolsdgat mintanak kellene tekinteni a pirosak egymastdl vald
tavolsagaihoz. Erdekes az, hogy a 3 dunantuli vonalnal ez a s(ir(iség majdnem teljesdl is!
Sajnos nagyon nem az Alféldon! JOl lathatd a Tiszantul feltaratlansaga. 50 éve senkit sem
zavar az atgondolatlansag?

A haldzati térkép nem kristdly, melyben irdnyonként mas lehet a tulajdonsag!

« et Megvaltozott az eurépai
-g i térszerkezet...

Erésodnek a meglévo
Ny-K iranyu
tengelyeket metszé E-
D iranyu Gj tengelyekre
vonatkozo
kezdeményezések,

jollehet fontos Ny-K
iranyu tengelyek sem
késziiltek el teljes
hosszusagban (pld

-| Helsinki V. folyoso

N L szakaszai)
Lehet, hdg&l az ehrépai térszerkezet valtozott, és ezt még fel is sikeriilt ismerni, de nem

valtozott semmit a magyar! Még mit nem!

A Magyarorszagot érinté észak-dél
irdnyu gyorsforgalmi tengelyek...
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Nyilvanvald, hogy a Dunantulon egy ,nudli” lemaradt. A legkeletibb ,nadli” tényleg csak
érinti hazankat! A felismerés hidba tortént meg, mivel nem lett semmilyen kdvetkezménye,
maradt tovabbra is a gy(irls-sugaras.

Magyar gyorsforgalmi uthalézat
"4( e (autépélyak, autéutak)
tavlati fejlesztési terve 2005

autopalya
autout

/ 1
Még ez a kesze-kuszasag (a ,kukacok a nagyito alatt”- eset) sem okozott felhdborodast. Egy
sz nélkil kifizették. Sajnos az a gyanum, hogy a tervez6 csak a szineseket fogta, a szineket
valaki lediktalta.

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

2010.

Berg Tamas: A hazai gyorsforgalmi haldzat

http://www.hidaszokertegyesulet.hu/resources/pdf/ev00021/prg00365 Berg Gyorsforgalmiutak.pd
f

A korszer(l kdzlekedés kialakitasa itt kezd6dott... A
m i elsé modern hazai kdzlekedési halézat fejlesztési
o koncepcié gréf Széchenyi Istvantél

‘ mag;::vaslat a

ugy rendezésirél”

3

+ A koncepcidban
rogzitett
elképzeléseket
mai halézataink

Pest-Budarél sugarasan
kiindulé utak, vasutak... -

Az O idejében ég természetes volt a févaros fejlesztése, minden erénkkel. De azdta tébbszor
nagyot fordult a vildg, mikdzben az erGsitést ugyanugy nyomtdk, mintha semmi sem tortént
volna. Ma a pesti népnyelv ezt ugy fejezi ki, hogy ezt nagyon tultoltak!

Még szép, hogy nagyon félre ment a dal. igy van ez, ha févaros-vidék pénzosztasardl az
ellenérdekelt févaros dontoget.

m a— A korszerii kdzutak kialakitasa
o hasonlé iranyt kévetett...

Az 1920-30-as években a févarosbél sugar iranyban
indulé fontos kézutak épitése kezdédik meg:

Pid. 1920-1930-as évek
1,5,7 10, 85 sz. féutak épitése



http://www.hidaszokertegyesulet.hu/resources/pdf/ev00021/prg00365_Berg_Gyorsforgalmiutak.pdf
http://www.hidaszokertegyesulet.hu/resources/pdf/ev00021/prg00365_Berg_Gyorsforgalmiutak.pdf
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« . A hazai gyorsforgalmi uthalézat
—g L kialakitasa is ezt az utat kdvette...

Az 1961-ben a févarosbdl sugar iranyban

indulé M7 autépalya épitése indult meg elészor,
amelyet kévettek a tovabbi sugariranyu palyak

az M1, M3, M5 majd késébb az M2 és M6 vonalak...

\
Officially defined TEN-T road network with
high priority and comprehensive road networks
Baltic Sea ——

XOZLEXEDASFEILESITES!
KOORDINAGOS.
KOZRONT

A ,Visegradi

orszagok (V4)”
javasolt TEN-T
halézata (2010)

Lentebb véleményezem!

XXXXXXXXXXEXXXXXKXXKKEKXXXXEXEXXXKXXKXKXEXKXKXKXXXXKXXXXKKX

dr. Szegvari Péter: A magyar-ukran hatdron kdzos ipari park kialakitasanak feltételei és lehetGségei
http://kiut.hu/konf2010021819/index.htm

Regionalis pdlusok és tengelyek

Regionalis polusok és tengelyek

Jelmagyarazat

Nemsetksci tengely
/| W Regionalia tengely

! N SN ’ O Fegionalia piluz
Zigrib X I~ O

8 Eszék ] o Ha_gmnéhs
Ez a gy(r(ik tobzddasa, a gylrlk ura egyik tdmadasa, egy rémalom. Gydrlkre felflizott Ujabb
gytruk.

Akinek kalapdcsa van, az mindent szognek néz. Alkoténk mindent kdrnek nézett, vajon mije
lehetett? Aki a budapesti korutakon kivil mast nem tud elképzelni, az mindenhova ilyent
tenne. Még rajzolhatott volna tovabbi koroket!
XXXXXXXXXXXXXKKKKXXXXXXXKKKXXXXXXKKKKXXXXXXXKKXXKXXKXKXX

2011.

UNITED NATIONS

http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/temtermp/docs/TEM and TER Vol l.pdf
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/temtermp/docs/TEM and TER Vol Il.pdf



http://kiut.hu/konf2010021819/index.htm
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/temtermp/docs/TEM_and_TER_Vol_I.pdf
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/temtermp/docs/TEM_and_TER_Vol_II.pdf
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: g HR . W S
A 3 el6bbi kép, 3 nagyitas, egyre nagyobbnak mutatom Magyarorszagot.

A jobb oldalin Magyarorszag legalul latszik.

Lathatd: jonnek felénk északrdl a fekete, de f6leg piros vonalak, Lengyelorszag felSl. A
magyarorszagi M1-M3 vonala ezekre az el6bbi vonalakra éppen MEROLEGESEK. Rendes
torlaszok, rendes falak, rendes gatak!

Nalunk elakad a Lengyelorszag fel6l jové rendszer, ha csak rajtunk is nem mehetnek at E-D-i
irdnyban.

DéIrdl hasonldan fogadasképtelenek vagyunk, csak ott a nagy semmivel vdrjuk az E-D-i irdnyu
vonalakat.

A mi halézatunk egyaltalan ne illeszkedik az ENSZ vonalaihoz! Azok a vonalak, melyek 3

felettlink Iévé orszagon at tudtak jutni, nalunk megakadnak! Megérett az id6 a valtasra!
} \‘! h i \ ') ’/'

N | . S%oP M VN
- \ _“m : w:
\ % : Al J-%‘k
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A bal kép mutatja azt a vonalat, amiért mi tehetnénk a legtébbet, a jobb pedig a célt.
Fogadoképessé kell végre valnunk. Mi nem értheté ezen?
XXXXXXXXXXXXXXKKKIIKXRXXXXKKKXIXXXKKXKKKKKXXKXKKKKKXXK

2011.

Berg Tamas: Az orszagos gyorsforgalmi és f6uthalézat nagytdvl terve és hosszutdvu fejlesztési
programja” c. tervezési munka bemutatasa
http://docplayer.hu/4500879-Berg-tamas-kkk-kozos-dolgaink-beszelgetesek-a-szakmarol-
programsorozat-budapest-makadam-klub-2011-marcius-08.html

m KOZLEKEDESFEILESZTESI Az l:‘thélézati
KOORDINACIOS - sam
e javaslat célja:

A gyorsforgalmi utak tekintetében tovabb oldédjon a sugaras jelleg,
gyiiriis kapcsolatok jojienek létre nyugat-keleti iranyban,

A féatvonal-halozat épiiljon ki azokban a térségekben is, ahol jelenleg
nem talalhato, a régiok kozotti kapcsolat javuljon.

Minden megyeszékhely megkozelithetd legyen gyorsforgalmi uton, vagy
kiemelt fouton, a megyeszékhelyek egymaés kozotti kapcsolata javuljon,

Az autdpalyak-autéutak mindenhol elérjék az orszaghatart minden
jelentésebb nemzetkézi tranzit tengely vonalaban.

A kozuthalozat-fejlesztés egyik legfontosabb célja tovabbra is a forgalmi
4 szilkségletek megfelel kielégitése, de a korabbiaknal nagyobb
hangstlyt kapott az eréforrasok hatékony felhasznalasa mellett a
karosité hatasok minimalizalasanak igénye is.

A gyorsforgalmi és foiti fejlesztések lehetdvé teszik az érintett
teriiletek gazdasagi lehetdségeinek érvényre juttatasat, ezért megnyilik
az Ut a hatranyos helyzetii, elmaradott térségek felzarkozatasa eldtt.

Még 2011-ben is:

Az els6 mondat itt is az elmaradhatatlan ,,old6dasi” fohasz!

A 2. mondat tévedés, mert alapelvet sért.

A 3. mondat pontatlan, mert a hogyanra nem tér ki.

Az 5. mondat a mechanikusan végzett régi gyakorlat tovabbvitelét szorgalmazza, mely mar
eddig is sok bajt okozott.

A 6. mondat megint a szokdsos mantra, melyet megint semmi sem kovet.

A kovetkez6 dia a mintakeresztszelvények uttipusokhoz kotése. Maga a kdosz!

77 7

Teljesen értelmetlen a 2*1 sdvos autdut, a 2*3 sdvos autdut, a kiemelt f6ut fogalma.

(( KOZLEKEDESFEJLESZTES!I A nagytéVban figyelembe Vett
g KSsront utkategoriak...

A 0-3. és 5. valtozatokban az alabbi titkategoriék szerepelnek:

Autopalya:  2x4 sav, 2x3 sav, 2x2 sav
Autout 2x3 sav, 22 sav {izemi ledllosawval

2x1 sav stabilizalt padkaval
Kiemelt fout* 2x2 sav

I. rendd fout: 2x2 sév (osztott palya), 2x2 sav (kettds zarovonal) 2x1 sav
II. rendii fout 2x2 sav (osztott palya), 2x2 sav (kettds zarovonal)2 x1 sav

Klgrfgl@ féut:  jaz ervényes milszaki eldirasokban nincs meghatérozva, ennek definialasa szilkséges volt. A
kiemett foit a hierarchiaban az |. rendd fot és az autout kozott helyezkedik el, fobb paraméterei a kivetkezok:

dontden 2x2 sévos kialakitast, osztott palyas burkolt leallosav nélkili it
dontoen lakott tertileten kivil vezetett, de esetenként (rovidebb, il majdnem kilteriiletijellegt) atkelési
szakaszokat is tartalmazhat

- jellemzben 22,50-23,00 méter koronaszélességu, fizikai elvalasztassal rendelkezik KTSZ 2x2 sévos osztottpalyas
i fodtja (3.1. bra) szerint 53

,0,0,0,0,0,0.0,0,0.0,0,0.0,0,0.0,0,0.0,0,0.0,0,0.0.0,0.0,,0.0.9,0,0,9,0,0,9,0,0,9,0,0.9,0,0.9,¢,0.¢


http://docplayer.hu/4500879-Berg-tamas-kkk-kozos-dolgaink-beszelgetesek-a-szakmarol-programsorozat-budapest-makadam-klub-2011-marcius-08.html
http://docplayer.hu/4500879-Berg-tamas-kkk-kozos-dolgaink-beszelgetesek-a-szakmarol-programsorozat-budapest-makadam-klub-2011-marcius-08.html
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2012.
Berg Tamas: Tajékoztatas a készil6 Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) allasarol
http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/balatonfoldvar-2012/Berg Tamas.pdf

(‘ P— A Nemzeti Kézlekedési Stratégia
% Sorowt (NKS) javasolt idéhorizontja...
Eredeti javaslat : 3 tervezési fazis...
Nagytavra 2041 (jévokép)
Hosszutavra 2027 (projektek)

Kozéptavra 2020 (projektek)

Meg kellene tiltani az Gtemezést egyltt kezelni a halézatfejlesztéssel. Az egyik egy mérndoki
munka, a masik pedig egy politikai dontés arrdl, hogy egy kormany az uralkoddsa alatt mit
akar épiteni.

Mivel 4 évente van esélye a kormdnyvaltasnak, 4 évente dobaljak el a haldzatfejlesztési
terveket, melyeket 20-50 évre készitettek. 4 évente eldobni legfeljebb csak a halézatépités
UTEMEZESI terveit kellene eldobni, mert egy masik kormanynak masok lehetnek a kedvelt
varosai.

Ha jol tudom, akkor a minden eddiginél nagyobb erével, pénzzel késziilt Nemzeti Kozlekedési
Stratégia (NKS) még 4 évet sem birt ki! Ennek igy mi az értelme? Javaslom: ez két kiilon
dokumentum legyen ezutan! Kiilon az id6t allo halézattervezés és kiilon a 4 évre késziilé
iitemezés.

%« pinaagiipmen Mealakult az Iranyit6 g(( sy o Konzultaciés Testiilet...
o Bizottsag...

Schvéb Zoltan helyettes a nagy hozott
egy un. Konzulticios Testiletet tdbb fontos szervezet részvételével. Tagjai azok a szervezetek,
. jali a a a allamtitkar vezetésével amelyek a melyek de az NKS-sel
meg alakult az Ira n jité Bizottsa a.. kapcsolatban el kivanjdk mondani, titkari teend&ket a KKK fogja ellatni (Berg Tamas)
*Magyar Logisztikai Egyeztetd Férum
-Magyar Logisztikai Egyesiilet
Tagjai: Nemzeti Fejlesztési Minisztérium e e T e Ko 2
Nemzeti Fejlesztési Ugynokség ~Hu,na;an Magyar Vasiti Egyesilés
Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kézpont ::.f.:;.,'ﬁ::,."@.
Nemzeti Kézlekedési Hatésag :ﬁ:;jmlf::;m b
Nemzeti Infrastruktdra Fejleszt6 Zrt. -Magyar Hajozasi Orszégos Szovet
MAV Zrt. ~M::;:: (‘;r‘ljkorl:m;;t::;mvﬂlxg 20 szervezet
o 16}
GYSEV Varos 6 Eloviros! Keclekedési Egyestlet
Magyar Mémdki Kamara pRadion pals Orszigos
Magyar Uttigyi Tarsasag oW Repiicterek Szbvetadge
Kozlekedéstudomanyi Egyesilet :m:;; ::':L‘_';‘;‘:;;’“ Szietetae;
Redlis Z&ldek Klub
minteqy 20 fvel... J ‘Bay Zoltan Kutatasi p

'4‘ T Opponencia Bizottsag...

Tovabbi szakmai, tarsadalmi kontrol...

Vélner Pal infrastruktaraért felelés allamtitkar ar egy
szlik kord, 6 tagbdl allé un. ,,Opponencia” Bizottsagot
hozott létre, amelynek tagjai nagy tapasztalattal
rendelkez6 hazai szakemberek. Az elnoki teenddket az
allamtitkar ar latja el...

Feladatuk a munka folyamatos figyelemmel kisérése ,
vélemény nyilvanitas és félévenként beszamold
készitése...

A titkari teenddket a KKK latja el (Berencsi Miklos)...
]

Napdleonnak nem volt annak idején ekkora hadserege! Mégis mi lett a vége.


http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/balatonfoldvar-2012/Berg_Tamas.pdf
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Miért is tanul akkor egy mérnok az egyetemen 5 évig? Mit f6zne egy szakdcs,ha ennyien
szélnanak bele?

Mi lett volna akkor, ha az 1879-es szegei nagy arviz utdn ilyesmi alakulatok beleszdélhattak
volna a varos Ujjaépitésébe? Lechner kis |étszdmu mérndki csapata 4-5 év alatt a tengerbdl,
egy mocsarbdl egy ma is jol élhet6 varost épitett. Ha viszont az el6bbi bizottsagosdit
jatszottak volna, akkor még ma is a mocsarvilagban tocsognank a bibicekkel.
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

2013.

dr. Rigd Mihaly: A V4-ek kapcsolatét erdsits, észak-déli irdnyd gyorsforgalmi utak a Németorszag és
Oroszorszag kozotti savban

http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/V4 E-D_m.pdf

A 3 alapvonal torténetét, kidolgozéit az eddiginél részletesebben ebben irtam le.
XXXXXXXXXXXXXKKKKXXXXXXKKKKXXXXXKKKKXXXXXXKKKKXXXXXXX

2015.

A minisztérium be nem valt igérete, mely nem hogy 2015-re, de 2018-ra sem teljesiilt. Nagy
a lemaradas!

Gazdasagi KASSA
és Kozlekedési
Minisztérium

«

POZSONY,
PRAGA folé

felé

SZAIi:JoEVO
viC

Nagyon fontos az, hogy az M47/547/R47 még ebben sem szerepel! Talan szégyellték.

Sajnos csak félig kerilt fel a Komdrom-Székesfehérvar-Pécs vonal, de legalabb

gyorsforgalmiként!

Végre mar kitakaritottak az Alfoldon az M3 és az M4 kozti teriiletet a kordbbi bels6 korgydirli

elemeitél!

Ezen még létezi az M9 Sopron-bécsi aga.

Az egyik kormdny ezt igérte, majd jon egy madsik, az majd mast fog igérni. Hangsulyozom,

ezek csak az épités-Utemezés gondjai.

De megjelenhet pl. a gyorsut, mely eddig nem volt, taldn még a NKS-ban sem, mely atveszi a

hangsulyokat. Ezek egy része az el6bbi térképen nem is szerepel, tehat egy kis valtozast

jelentenek a gyorsforgalmi Uthalézatban is.

XXXXXXXXXXXXXXKKKXXXRXXXXKKKKXRXXXXKKKKXXRXXXXXKKKKXXXXXXXKKXXX

2017.


http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/V4_E-D_m.pdf
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A Via Carpatia Magyarorszagon és Szerbian athaladé nyomvonala

http://www.viacarpatia.eu/ovzp/viacarpatia/hu/

Innen vettem at az Ut nevének irdsmaédjat is. Ez egy tarsulds, mely rdilt az ut otletére.

Az altalam javasolt megoldas, az alternativ nyomvonal, amely Miskolcndal agazik ki az
elfogadott vonalbdl, melyet a kdovetkez6 abrakon fekete szaggatottal jeloltem:

& =

i POLAND.

A Via Carpatia szakaszai északrol dél felé:
1) Helsinkitél Miskolcig a lancuti ut,
2) Miskolctdl az M3-ig az M30,
3) az M3 és az M43 kozott az Alfoldi ,,autéut”,
4) Az M43-tél a szerb-roman-magyar harmas hatarpontig a Banati féut,
5) a szerb-roman-magyar harmas hatarponttdl Kikindaig egy rovid uj szerb ut,
6) Kikindatél a majdani belgradi korgydirlig a Banatska magistrala,
7) Belgradtol az Adriai—tengerig pl. a REBIS R4 tja.

A Via Carpatia él6 példa a vonalak Iatszdlag tetsz6leges huzogatasara. Mit lathatunk?
Kezdetben volt az ,egyenes” lancuti ut. Melyet magyar javaslatként derékszégben
megtortek, hogy Erdélynek legyen autépalyaja.

A romanoknak kedvez6bb lett a 45 fokkal az drdval egyez6 iranyban elforgatott irdny, mely
elkeriilte Erdélyt(!) a Bukarestbe vezetett vonal. Hiszen igy sem a magyarorszagiaké, sem az


http://www.viacarpatia.eu/ovzp/viacarpatia/hu/
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Erdélyieké nem lett a Via Carpatia. Hatalmas 6ngélt ragtunk magunknak! Még egy vonallal
bebiztositottak magukat a romanok Romanidban, a bulgdrok felé vivével.

Végil jon azén javaslatom, mely a tengelyvonal forgatasat tovabb folytatnd, a vonal
természetes helyére az E-D-i fliggSleges hosszusagi foldrajzi kor kozelébe.

A hasonld méretli nyomvonalak, folyosdk is kévalyogtak egy kicsit néha, mielG6tt
bezokkennek a rendes kerékvagasukba. A mara mar nagyszerl, mintanak szolgdld
vonalvezetésil a Gdansk-Budapest-Ploce nyomvonal korabban igy tekergett:

Gdansk-Krakké-Brno-Pozsony-Budapest-Szeged-Ploce!

A Via Carpatia finomitasat sem érdemes kizarni!
www.balkancenter.hu/pdf/elemzes/ppt/erdosi.ppt
XXXXXXXXXEXXXXKKKHKXKEXXXXXKKKKXEXXXXKKKHKKEXEXXXXXKKKKEXXXXXXKKKKXXXXKKKKKKXXXXXXKKXXXK
A rémaiak kora

Pannonia uthaldzata

Dupg

Kviido

quincum

"/‘ ; ‘\n{'\/ = M Légiéstaborok \__3
https://hu.wikipedia.org/wiki/Pannonia (provincia)
http://slideplayer.hu/slide/2203799/

A mai Magyarorszag akkori két teljesen mas vilagat a Duna valasztja el.
Mi latszik?
e Lathatd: a mai Dunantul tele van uttal, a mai Alfoldon talan csak egy darab latszik.
Oriilok, hogy az az egy legalabb dtment a mai Szegeden.


https://hu.wikipedia.org/wiki/Pannonia_(provincia)
http://slideplayer.hu/slide/2203799/
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e A Duna-parti két vilag két gazdasagfilozéfiat, két gazdasagpolitikat képviselt, melyek
térben valtak szét. Ennek megfelel6, ehhez igazodd volta az uthalézatuk is!

e Az is gyonyorlen latszik, hogy a mai Dunantul f6bb Utjai mar a rémai idében is a mai
helyik kozelében voltak, a koézelmult halézattervez8inek tehat nem kellett
agyongyotornilk az agyukat a mai alaphaldzat , kitaldlasakor”!

e Az Alfold gyorsforgalmi Uthalézataba nem széltak bele a rdmaiak. Itt nekiink kell a
mai korhoz ill6t kitaldlnunk olyan mindségben, ahogyan a rdmai mérnokok tették.

e 1990 koril is kétféle vildgot éltink meg, de most ezek id6ben valtak szét: 1990
el6ttire és utanira. Meg kellene végre tanulnunk a rémai id6kbél azt, hogy az orszag
alapinfrastrukturdjanak mindig igazodnia kell az orszdg gazdasagfilozofidjadhoz,
gazdasagpolitikajdhoz. Magyarul: végre le kellene mar cserélni az 1990 el6tti avitt,
tulhaladott gydrls-sugarasnak csufolt Uthalézatunkat az 1990 utani vildghoz igazitva
racsos (grid) rendszertre.

A rémaiak utan 1870-re majdnem egyformdva lett a Duna két partjan 1évS orszagrész
uthaldzata. Az Alfold kdzepét azonban sokdig a Tisza uralta. Nagy arterlilete majdnem
athatolhatatlan vadvizorszag volt. Az alabbi térkép utmentes foltjaban a folydszabalyozasig a
viz volt az Ur. Az orszag kiszaritdsa utan eltlint az Utépités utolsé akadalya is.

Magyarorszag 1870-es Uthé[ézata:

T

CEi

https://library.hungaricana.hu/hu/view/HidakUtak Megyei Uttort kozutkezeles tortenete
baranya/?pg=23&layout=s

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXKXXKXKXXXKXXXKKX

Zarjuk le az elmult 60-70 évet, majd j6 szandékkal, jo kedvvel kezdjiink neki a szép
feladatnak.

Szeged, 2018. marcius 15.


https://library.hungaricana.hu/hu/view/HidakUtak_Megyei_Uttort_kozutkezeles_tortenete_baranya/?pg=23&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/HidakUtak_Megyei_Uttort_kozutkezeles_tortenete_baranya/?pg=23&layout=s

