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Nagyallomas kontra Szeged-Rokus vasutallomas
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

Nem baj, hogy lassan haladunk, mert ugyis rossz iranyba megyunk.

A szegedi adottsag

Szegednek két nagy vasutdllomasa van, a dolgozat cime szerintiek.

A késGbbiekben hivatkozott szegedi vasuti fé6felligyel6 1934-es irdsa szerint 300.000 fGig egy
varosnak elég lenne egyetlen palyaudvar. Nekilink hogy jutott mégis ketts?

Szegeden két vasuti févonal keresztezte egymast Ugy, hogy a két vasutvonal két kiilonb6z6,
konkurens vasuti tarsasagé volt.

A két vasuti tdrsasdgnak ezért egy-egy szegedi vasutallomdsa éplilt. llyen egyszerd!

A magyar varosok koziil az elsé vilaghaboru végéig Szeged volt az egyik legjelentésebb
vastti csomépont. de nem €piilt meg minden tervezett vonal.

(szakirodalom: A))

Trianon a békediktatumaval rettenetes sokat artott Szegednek!

A vasutvilag visszafejlédése felgyorsult a vasuti hid (mdkodott 1858-1944 kozott) |l
vildghaboru idejl felrobbantasaval.

Ma Szeged vasutilag kétszeres zsdkutca, kettés gorbebot is koppan, mind Budapest, mind
Mako feldl.

Kislurfélgyhiza Hdmezdva sirhesly
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(szakirodalom: A))

Mint majd az aldbbiakbdl kideril, Szeged kisodrédott a nemzetkézi vastti forgalombdl,
mely a mai vilag tendencidival ellentétes, és ez Szegednek éridsi hatranya. Mint kés6bb az is
kideril: Szeged vasuti jovGje sem fényes. Foladni azonban nem szabad, mert a mai varosi
vasuti igyekben a hozzdérté szakember segitségével sok finomitast, javitast tud elérni, de az
is biztos, hogy a kontarok rengeteget tudnak artani, melyek majdani helyrehozdsa vagy
lehetetlen, vagy nagyon sokba fog keriilni. Remélhet6en kideriil dolgozatombél, hogy az
elmult 100 évben Szeged kulcskérdése a vasuti hid és a vasutallomasok voltak!



Amikor Szeged még szamitott!

A Cegléd-Szeged vasutvonal mar grof Széchenyi Istvan reformorszaggytilési eldterjesztésében is
elokelo helven szerepelt, am az épitési munkalatok csak az 1848-1849-es szabadsagharc utan,
1851-ben kezdodhettek meg. Az osztrak kormany megvasarolta a Magyar Kozépponti Vasut
vonalait és Délkeleti Allamvasutként kiépitette a Cegléd — Kecskemét — Félegyhaza — Szeged
vasutvonalat. A Cegléd — Félegyhaza kozotti szakaszt 1853. szeptember 3-an, a Félegyhaza —
Szeged kozott vasutat pedig 1854, marcius 4-én adtak at tnnepélyes keretek kozott a
forgalomnak. 1855-ben a Délkeleti Allamvasutat eladta az osztrak allam egy magantarsasagnak.
amely Osztrak Allamvasuttérsasag névvel 1857-ben kiépitette a Szeged — Temesvar
vasutvonalat. Lathato tehat, hogy Szeged alig 7 évvel az els6 hazai vasutvonal megnyitasa utan —
mar pesti kapesolattal is rendelkezve — a hazai nagyvarosok korében is koran kapesolodott be a

vasutl halozatba.
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BME vizsgdlati anyag

... az OAVT (a vasUttarsasag-RM) birtokain jott létre a korabeli Magyarorszag legnagyobb és
legfejlettebb egybefliggé nehézipari komplexuma. Itt allitottak Gizembe az elsé Martin-kohot
és az els6 Bessemer-tipusu acélkemencét. Ugyancsak itt gyartottak az elsé g6zmozdonyt a
Magyar Kirdlysag teriletén (1872).”

A Pest-Szeged-temesvari vasut déli elagazasai, szétnyildsa a végeken, lathaté a kovetkez6
abran annak érdekében, hogy a vasut minél nagyobb teriiletet tarjon fel és onnan minél tobb
aru tovabbitasara legyen alkalmas. Tehat a szallitasi feladat és ezzel a profitnovelés volt a
cél!

10. dbra
Az Oszirak Allamvastittarsasaa Cealéd-Szeqed-temesvari és banati vonalai

http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf



https://slideplayer.hu/slide/2109073/
http://www.kosanyo.hu/html_doc/vashist1.htm
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi_2003_11.pdf
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A szegedi vasuti hid francia tervezGje olyan forgalomra szamitott, hogy ehhez igazitotta a
hidat:

»A helyvalasztdstol eltekintve Cézanne szabadkezet kapott és nagyvonalian élt is a
lehetGséggel: megtervezte Eurdpa (egyes forrasok szerint az egész vilag) els6é kétvaganyu
vasuti hidjat és elhalmozta Utt6rd jelentéségl miszaki megoldasokkal. A kett6s vaganyzatot
az OAVT Resicabanya kornyékén megvdsdrolt banyaszati érdekeltségei indokoltdk: a
vasutvonal kiépitése jovedelmezd befektetésnek igérkezett és a varhatd nagy forgalom
kettds vaganyt igényelt, igy mind a hidat, mind a hozzavezet6 vasutvonalat kettds vaganyura
tervezték. A hidon athaladd vonalszakasz és maga a hid is mindjart az elsé Gtemben
kétvaganyura épiilt.”
https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/05/a-transzbalkani-vasut-hid-tisza-folyon.html

A SZEGEDIVASUTALLOMAS ES A VASUTI HID

A Szegedtdl dél-keletre fekvd Temesi Bansag gazdag banyavidékét az
osztrak kincstar tartotta kezében, amely a 19. szazadban oriasi erdkkel
kezdte el a javak kitermelését. Am ezek Bécsbe szallitdsa meglehetdsen
draganak bizonyult, ezért szorgalmaztak a Bécs-Pest Utvonal megepitese
utan a Szegeden és Temesvaron keresztil a Déli Karpatokba vezetd vas-
Utvonal megépitését.1®

Az elst tervek szerint a vasutat a budai orszagut mentén szandékoz-
tak volna bevezetni a belvarosba, igy mintegy kettészelték volna Szege-
det. Ez a kérnyékbeliek kdrében nagy felhaborodast keltett. Ezért masik
terv is készilt, amely szerint a Kalvaria utcan haladtak volna végig a vaga-
nyok. Végil Szegedet megkerilve, a mai vasitvonalon, délnyugat feldl
vezették be a vasutat.'®

1854-ben adtak at a Cegléed-5zeged vonalat; a Ballagi-to (a mai ren-
dez& palyaudvar) helyén emelték az allomas épiletét, amely minddssze
ot es fel évig mikddott. 1859-ben adtak at az allomas mai helyén épilt
masodik éplletet. (A jelenleqgi épilet 1902-ben készlt Pfaff Ferenc tervei
alapjan.) A Tisza-parton teherpalyaudvar is letesilt, igy a folyami és vasirti
aruszallitas dsszekapcsolodhatott. (5. abra)

Szeged, varostorténeti atlasz 2014.
Nagyon fontos: a vasut azért késziilt, hogy a Temesi Bansag kincseit elszallitsa!
Erdekes, hogy 1844-ben mar tervezték a Szeged-Szabadka-Baja vonalat annal a vasuti
tdrsasagnal, melyhez a Budapest-Szeged-Temesvar irdny is tartozott! Még az Alfold-Fiume
vonal el6tt, melyet egy masik vasuttarsasag hozott létre.

1. abra
A Magyar Kozépponli Vasittarsasag lerve az 0rszagos vasuthalozat kialakitdsara (1844)

http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf



https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/05/a-transzbalkani-vasut-hid-tisza-folyon.html
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,,Az Alféld—Fiumei Vasut egy magyar vasuttarsasag volt a 19. szazadban.

Vasutvonala az 1869-1871 kozott épilt Nagyvarad—Békéscsaba—Szeged—Szabadka—Eszék
vasUtvonal volt, melyet az Eszék-Villdny szdrnyvonal egészitett ki, kapcsolatot teremtve a
Mohacs-Pécsi vasuttal.

A vonal épitésének célja az volt, hogy az Alféld terményei kdzvetleniil, a févaros érintése
nélkiil eljuthassanak a fiumei kikot6be.” Itt is a profit a cél! Bar ma is igy huzogatndk a
vonalakat.

A vasutvonal Szegednél kiildn szintben keresztezte az Osztrak-Magyar Allamvasut-Tarsasag
Pest—Szeged—Temesvar-vonalat, de nem volt kéz6és allomasuk. A mai nagyallomds az
Allamvasut-Tarsasagé, mig a rékusi dllomas az Alféld—Fiumei Vasuté volt.”
https://hu.wikipedia.org/wiki/Alf%C3%B6ld%E2%80%93Fiumei Vas%C3%BAt

A MAGYAR VASUTHALOZAT VAZA SZAZADUNK ECEJEN
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Az eredeti nyomvonal tehat a Nagyvdarad-Szeged-Szabadka-Eszék-Fiume volt. Ennek egy
ledgazasa volt Szabadkatol a Szabadka-Baja-Dombovar-Gyékényes-Fiume vonal.
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www.mrtt.hu/vandorgyulesek/2011/3/lepesi.ppt
Talan érdekes lehet: a Szeged-Fiume vasuti kapcsolat mar 1836-ban is téma volt:

( ﬂ — Maramarossziget

Sz:fmdrnémgr; \
Nagykaroly )

15. dbra. Az 1836. évi orszaggyilés
tal meghatérozott kozlekedési foi

Balkan ——tervezett kizlekedési (tvonalak NYOK.

www.mrtt.hu/vandorgyulesek/2011/3/lepesi.ppt

Midta Szeged nem tényez8, midta Szeged nem szamit!
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A kovetkez6 kép a mai vasuthaldzat-fejlesztési elképzeléseket, a legutdbbi id6k szandékait
mutatja. Szegeden egyetlen piros vonal se fog 4tmenni, Szeged a kett6 kdzott licsorog!
Térségiink egyik févonala a Budapest — belgradi, mely révidesen épil. A masik a Budapest
Békéscsaba — Arad — temesvari, mar felljitottak, rajta a vonatok 160 km-6ras sebességgel
jarhatnak. Szegednek Kiskunhalason és Szabadkan lesz csak elérhetd.
Mikozben Szeged elvesztette vasuti f6vonalait, Békéscsaba kapott egyet.
Szegednek sem Arad, sem Temesvar nem kellett, Budapest lenyulta mindkett6t.
Van egy zo6ld vonal is a térképen, mintegy vigaszként. Nyilvanvald, hogy ez a valamikori
Alféld-Fiume vasutvonal egy darabkaja, valami Ujként el6vezetve. Csak van egy kis bibis:

Mikodzben


http://www.mrtt.hu/vandorgyulesek/2011/3/lepesi.ppt
http://www.mrtt.hu/vandorgyulesek/2011/3/lepesi.ppt
https://slideplayer.hu/slide/2069484/
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régen ezen akartak a magyar gabonat elvinni az Adriai-tengeri kikot6be, volt szallitasi
feladat, ma sajnos nincs. Sem szallitand6 gabona, sem mdas! Hogy fog ez profitot termelni?
Majd az adofizeté eltartja profit nélkiil is? Nem kellene az a pénz oktatasra,
egészségligyre?

Sajnos nem taldlhaté nyoma annak, hogy ez ellen Szeged barmit is tett volna, ha tett is
valamit, az eredménytelen lett, elvezetett az el6z6 térkép szerinti sulyos helyzethez,
kudarchoz.

Mellékesen:

sem a belgradi vasuthoz, sem a temesvarihoz és még a z6ld vonalas vastithoz sem kell a
szegedi Déli-hidnak k6zo0s vasuti-kozati hidnak lennie, mert ezek a vonalak nem mennek
majd az 0j hidon! Ennek ellenére, ezzel szemben ma is hivatalos valtozat a k6z6s hid!
Szeged specialista. Van mar egy hajok nélkili tiszai kikotéje, most meg akarja épiteni a vasut
nélkilli vasati hidat is. Lathatd a képen az orszagos koncepcio: Szeged és Maké kozott még
z6ld vonal sincs.

Sajnos arrél sem szdl a térkép, hogy feldjitani szandékoznd a MAV a Budapest-szegedi
végtelenségig lepusztult vasutvonalat. Lehet, hogy ez nincs a Kdarpat-medencében? Az
elhanyagolt allapota szerint tényleg nincs.

Ami megtortént vellink, és aminek még oriltink is, részletek a Délmagyarorszag
archivumabdl, idérendben:
2002. 1. 17.

Megiijul a Nagyallomas

| | Nyiron megkezdodik a szegedi

Nagyillomas folijitisa. A 800
milli6 forintos 100
milli6 forinttal jirul hozzi a sze- |
gedi onkorményzat, A miemlék |
épiilet belsd tereit az Gj évszizad |
| | kovetelményei szerint kor-
szeriisitik.

. | Harom éven bell teljesen meg-
.+ | viul a szegedi
1902-ben, Pfaff Ferenc tervei sze-
rint elkészalt miemlék épolet re-
konstrukeidjdt a virosi onkor- 8
minyzat is timogatja. Az egyiit-
mitkodésrol 52016 megillapodist
tegnap ik ald a MAV Re. és avi-
105 vezetdi,

Bartha LdszI6 polgirmester a
szerzidés hitelesitése utdn tar-
tott sajdudjékoztaton elmondta,
hogy az dllomdsépolet rekonst-
rukcitjival egy iddben virhato-
an megépil a régen rendezésre
szorul6 Ind6hiz té is, amely Sze-
ged rangidhoz ill6 viroskapuként
fogadja majd a megyeszékhelyre

vastttal érkezoket Pil Jozsef, a MAV Rt hely ., Bartha Liszlé és Szabd Gyula terileti
A Aflﬂ"““?_‘h“: hogy i a ‘dromére. Fotd: Veréb Simon
KEDD, 2002. NOVEMBER 5. sAKTUALIS = 3

Festekfo]tok boritjdk a varoskapu épiiletét, Iepusztult a véréterem

2005. 1. 18.



“AKTUALISS®

KEDD, 2005. JANUAR 18.

Az egymillidrd forintos beruhdzds vdrhat6an 2007 elején fejezidik be

F a lkezd6dik
felgjitasa

2006. XII. 14.

CSUTORTOK, 2006. DECEMBER 14. sAKTUALIS-

Egymillidrd-hdromszdzmillio forintba keriilt a felijitds

Elkésziilt a

Igaz, elment 1,3 millidrd Ft.

Egy disszondnsnak t(in6 hang, nem sokkal az el6bbi nagy 6rom utan

Bizonydra sokan nem oriiltek az elveket megkérddjelezé véleménynek.

2007. X. 4.

Az SZVSE-pdlya helyén legyen

az uj buszpdlyaudvar

Elhibdzottnak tartom az Gj aut6busz-palyaudvar

helyénck kijeloléset. Amhwmam
16l, kicsik a forgalombol, nchezen megkivze

Helyette javaslom nmmmkno
van az eladdsardl. Az SZVSE kimehetne régi helyé-
ﬁm.u.wammm-w

moge.

Az dltalam javasolt teriilet azént lenne eldnyos,
mert ott van 4 viros kapuja, oda fut be az E5-0s, ott
van a villamosremiz és természetesen a palyaud-
var, amely iddvel kozponti pilyaudvared fejleszthe-
td, Van a kozelben druhdz, ott van a pliza és a volt
Délép-szilloda, mely uira szdlloként milkidbetne
~ legalibb is cgy része.

Szenntem a RagyEllon®s icldiitisa is folosleges
volt, minden ésszeri fejlesziés, virosrendezés az
kivanja, hogy Rokuson legyen a fopdlysudvar. Ou
ugyanis kislakithato egy korszer(), alulyinds rend-

vendéglitdhellyel, IBUSZ iroddval cllion

szerl,
maodern palyaudvar
dﬁnmwﬁkﬂ.&ma‘nﬁ

melynek gvakorlatilag
a jogi kar szdmara, A most haszndlt épilet a

bi Tablabirosig tulajdona volt, annak kellett volna

egyenesen
ra lehetne vezetni a palydt, ami id0ben és tivolsig-
ban jelentds megtakaritdst credményezne. A Csa-
hira indult vonatoknak s rovidebb fenne a pilya-
juk ¢és menetidejiok, hosszabb tivon ez komoly
megtakaritast

jelentene.
Célszerii lenne Gjra eldvenni az 4) sutdbusz pd-
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Volt azonban egy vasuti szakember, aki nem szégyellte a laikust tamogaté véleménye
kozreadasat, raadasul céges véleményként! Felfigyelhetett volna ra, akit illet!

2007. X. 11.

Mint vasau kozlekedést szakember el

u&nhmciy I%?unﬁmﬁnt&b
oldalon 4t kdzolte Szeged hosszi tivi
feilesztési tervét, mely szintén ezzel a
megoldissal szimolt. Szinte érthetet-
len, miént nem ez valosul meg, A
| vasiti fvonal Dorozsménl
vm@cbclybduymhumlc-

Vastitdllomds és buszpdlyaudvar

Fout Frank Yvette

Ma is helyes allaspont. A vdros vezetése nem reagalt, mintha el sem hangzott volna! Jott
persze azonnal ellenvélemény:

Buszokat a sportpdlydra?

Naponta jelennek meg az olvaséi levelek s szegedi virosfeilesatési el

képzelésekkel kaposolatosan.

A buszpdlyaudvar elhelyeaésével kapesolatos legijabb otlet de Ra-
konezai Jinos cimzetes fSiskolai tands Gredl szdrmazik, aki az okté-
| ber 4-i lapszimban megiclent dolgozatiban az SZVSE-pilya helyére
| leépzeli el a palyaudvart.

Elismerve a tandr dr j6 szindékit és az odet praktikumit, egy fon-
| tos tényezirdl megfcledkezett Rakonczal or Ez a tényezd a tulajdon-
| viszony, ami ugye a kapitalizmusban nem clhanyagolhaté.

Nos az SZVSE-pilya teriilete 100 szizalékban a sportegyesilet tu-

lajdona, és szoba sem keritlt annak claddsa. A tavaszi kizgytlésink
dontése alapidn az SZVSE kizirolag egy énékarinyos létesitménycse-
re (gyében kész virgyalni.

En nem tudok a rokusi vasitdllomas magittd teriileten olyan virosi
tulajdoni sportlétesitményrdl, amely szoba kertilhetne.
Kedves tandr Gr! A jelenlegi szerényebb sporteredményeink ellené
re a 30-as évekbe muir a tisztelt tandr Or kedvéért sem megylink visz-

sZa.
KONYA ZOLTAN,
A SZEGEDI VSE TAGIA

Taldn hasznos lesz az elmult 100 év folyamatainak attekintése. Volt itt mindennek
ELOZMENYE. Sajnos biztosan nem teljes a lista, de igyekeztem a f& irdnyokat, a
kiilonb6z6séget is megjeleniteni.

Az kissé furcsa, hogy a nagydrviz utdn vdros-ujjaépitése sordn Lechnerék véltozatlanul ugy
hagytdk a szegedi vasutakat, ahogy az darviz korili id6kben létezett, annak ellenére, hogy a
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gondok zdme mar akkor ismert lehetett. Ok a megoldast az utdkorra hagytak, akik azéta is
szenvednek ettél a feladattél. Barmit megtehettek volna, hiszen a Tisza letarolta a régi
varost. Valdszin(i az, hogy a vasut gondjainak felvallaldsa nagyon megdragitotta volna a varos
Ujjdépitését, s6t a megujuldst id6ben is kihlzta volna, ezért elalltak attél. Nem csak a
vasUthoz nem nyultak, hanem még az Uj varost se igazitottdk hozzd a meglévd vasuthoz.
tését a vasuti hidnak nem szeren-
csés, személypalyaudvar folyta-
tasdban beszoritott helyzete is.
' o . . Nem utolsé sorban a varosnak 4l-
A szegedi vaslt fejlesztési tervei land6 panasza volt, hogy a vasit-
vonalak — amelyek részben az ar-
A szegedi vasitallomasok és a  védelmi kortSltésen haladtak —
vasuti hid helye, az dlloméasokhoz akadalyozzak a varos ‘tchCSVZkC'
dését. A nehézségek feloldasara
az 1910-es évektdl kezdve tobb
atalakitasi terv késziilt, amelyben

vezetd vasutak vonalvezetése egy
évszazados problémaja a MAV-
nak és a varosnak. A legnagyobb
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf
Azaz: a vasuti hid beszoritotta a Nagyallomast.
Tehat a vasut bajainak enyhitésére mar 1910-t6l kezdve késziiltek vasuti
tervek, melyekben a f6 témak a vasutallomasok és a vasuti hid helye volt! A

folyamat tehat tobb, mint 100 éve kezd6dott!

A kovetkez6kben zo6mmel olyan dokumentumokbdl idézek, melyek a mérnoki gondolkodas
kivalé eredményei, melyek jobbité szandékat még megkérddjelezni sem lehet.

A hivatkozott tanulmanyok valészinlien adéfizet6i pénzekbdl késziiltek, ezért szerintem
Szeged vasttilag laikusnak mondott —de mas szakmakban jél képzett - tarsadalmanak is
joga van megtudni azt, hogy a vdros mit tagad meg, mit nem vesz figyelembe a
dontéshozogatasa kozben.

1817., vasuti hidhely vita Engi Jozsef leirdsa szerint

A vasuti hid mar az 1817. évi Cegléd— Kecskemét—szegedi vasutépitési tervben is szerepelt.
A terv szerint a budai orszaguton (ma a Kossuth Lajos sugarut kb. a Damjanich utca
vonalatol) épitették volna a vonalat, és a var északi bastyajan haladva épilt volna a Tiszan
egy koz0s vasuti-kozuti hid. Ezt a tervet a lakossag elutasitotta, e miatt a vonalat attervezték
a mai Kalvdria sugdrut vonalaba, és ennek a folytatasaban épiilt volna a hid. A lakossagnak
ez a terv sem tetszett”.

http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere 2008 005 006 117-128.pdf

Véleményem szerint ma ugyanilyen jol tajékozott és hatdrozott lakossagra lenne nagy
igény és ugyanugy elvetni a mai 6szvér hidat, mint akkor!

1854., vasuti hidhely vita Engi Jozsef leirdsa szerint

,Még ebben az évben elterjedt az a hir a vdrosban, hogy a vasuti hidat nem itt, hanem
Tordkkanizsanal épitik meg”

Ez volt az a hidhely mely eddig legdélebbre volt a varostél.

A vita lényege az volt, hogy a torokkanizsai athidalds esetén a vasutvonal csak kb. nyolc
kilométer hosszban halad a Tisza arteriiletén, és az arvizek levezetése is kevesebb gondot
jelentett volna, mint Szegednél, a Maros torkolata kozelében, tovdabbd a vonal érintette
volna Bdacska buzatermd vidékét is. Ezzel szemben Szeged vdros kiildottei, a katonai
hatésagok és a budai helytartétanacs képvisel6i azt hoztdk fel indoklasként, hogy a
tordkkanizsai athidalds mintegy husz kilométerrel meghosszabbitja a banati gabona utjat a



http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi_2003_11.pdf
http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere_2008_005_006_117-128.pdf
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Monarchia északi részébe, ami természetesen a fuvardijat is megemeli. A Banat e tertletek
»éléskamraja” volt ebben az id6ben.” Végig a profitrél van szé az érvekben!

Végul a vasuti hid oda keriilt, ahol a Liberatorok lebombaztak.
http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere 2008 005 006 117-128.pdf

1855., vasuti allomas hely vita Engi Jézsef leirdsa szerint

A dontés utan Ujabb vita kezd6dott, mert az Uj vasutdllomast kdzelebb akartdk épiteni a
belvaroshoz. Az Uj allomas helye a hidtdl, a hid helye a Maros szabalyozasatdl fliggott. Az
egyik tervvazlat szerint a Maros tiszai torkolatat a varostél délre akartdk athelyezni. Ez a
megolddas két vasuti hid épitését tette volna sziikségessé, de tiltakoztak ellene a Maroson
hajozok is, mert Szegednél nem tudtak volna kdzvetlenil kikétni, a Tiszan fel kellett volna
vontatni a hajokat és a tutajokat. Végill a Maros betorkoldsa Vedres Istvan terve alapjan
maradt a vdros északi részén, aminek eredményeként a hid kozelebb kerilhetett a
belvaroshoz a pdlyaudvarral egyitt.”

http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere 2008 005 006 117-128.pdf

1858., a vasuti hid kezd6dd gondjai, Engi Jozsef szerint

Az 1858-as atadas utan tortént:

A rendkivil bonyolult szerkezetl hid ... tervezGje Ugy gondolta, hogy a hGmérséklet-valtozas
hatdsa elenyész6en csekély lesz, és az a vasban szamottevé igénybevételt nem okoz. A
tervezd véleménye szerint a h6é hatdsa csak annyiban nyilvdanul majd meg, hogy az ivek
kozépso pontja felemelkedik, vagy siillyed, és az ivet mozgasaban a vondvas kdveti. Ebben a
fel tételezésben azonban tévedett, mert a hémérséklet-valtozas hatdasa mas madon
nyilvanult meg. Példaul mar 1858-ban 32 2C hémérséklet-csokkenés kdvetkeztében a hidfé
egy finom repedéssel elvalt a viadukttdl. Ez a repedés reggel megnyilt, délben a meleg id6
beadlltaval bezarult.”

A kétvaganyuként megépitett hid egyvaganyuva alakitasa és ennek oka:

,2Ugyanebben az évben a hidfén levé saruknal a vasékeket igen alacsony hémérsékletnél
utana verték, ezzel akartak a hid h6mérséklet névekedése okozta tagulasanak mesterséges
gatat emelni. Ezt a kdros hatdst mas megoldasokkal kés6bb sem sikertilt megsziintetni, és ez

is oka volt annak, hogy a hidat egyvaganyura alakitottdk at.”
http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere 2008 005 006 117-128.pdf

1883., a vasut beékel6dése a varos és a Tisza k6zé, Alsdvaroson elszigetelése a folyétdl
Alsévaros a vasut el6tt sem éplilt ki a Tiszaig, mivel ott vizalldsos, mély terllet volt, melyre
beépilt a vasut.

Lathatd az is, hogy a régi vasuti hid a Nagykorut vonalatdél északabbra allt. A jobb oldalon jél
latszik: Lechnerék eleve nekivezették a Nagykorutat a vasuti teriletnek, azaz nem vezették el
a Nagykorutat a Tiszaig. Ha a Nagykorut ivének helyét gy vették volna fel, azaz a korut
sugarat, hogy annak folytatasa, érint6je hozzasimult volna a meglévé vasuti hidhoz, attdl
kissé északra, akkor egy Nagykoruti kdzuti hid a vasuti MELLETT, elképzelhetd lett volna! Ezt
a hibat egy akkori tervzs(ri azonnal kiszurta volna. Egy példa ez a meglévé és a tervezett
harmonizaldsanak elmaraddsa,pedig alig marad meglévé.



http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere_2008_005_006_117-128.pdf
http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere_2008_005_006_117-128.pdf
http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere_2008_005_006_117-128.pdf
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Szeged atlasz

1910, Maté Karoly terve

Az 1879-es lechneri Szegedet Ujrateremté mikodés valtozatlanul hagyta a vdrosi vasuti
rendszert. Ennek a mulasztasnak viszonylag gyorsan kideriiltek a hatranyai. O a szegedi
vasutallomasok bévitésére készitett terveket. Még egy szegedi 3. palyaudvart is tervezett.

1930, a vasuti hid tovabbi gondjai, Engi Jozsef szerint

Megjelent a vasuti hid teljes Gjjaépitésének a gondolata!

»Az 1930-as évek elején mar nagyon iddszer(ivé valt a hid szerkezetének a megerdsitése, ami
m{Uiszaki szempontbdl nem volt gazdasdgos. Ha ugy dontenek, hogy a hidat eredeti helyen
épitik at, akkor is teljesen Uj, a szabad hajozas biztositasa érdekében magasabb hidat kellett
volna Uj pillérekre épiteni. Ez azért volt lehetetlen, mert emelni kellett volna a palyaszintet,
a hidfeljarékat, azok el6tt a nyilt vonalat, és at kellett volna épiteni a palyaudvarokat is.
Ezek az okok egyértelmlivé tették, hogy mashova kell az uj hidat tervezni.

A legalkalmasabb hely a Kiskundorozsmatdl Szeged rendez6 palyaudvarig terjed6 egyenes
palyaszakasz Sz6reg irdnyaba torténé meghosszabbitasaval lett volna kijelolhetd, ahol a Tisza
athidalasanak nem lett volna akaddlya. A terv szerint a régi vasuti hid kozuti hidként tGzemelt
volna tovabb. A terv kivitelezését a masodik vilaghdboru akadalyozta meg.”

A vasuti hid gondjainak hosszu tava amerikai tipusi megoldasa az 1944-es hidhalal:



http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere_2008_005_006_117-128.pdf
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1944 o6ta, tehat 74 év elteltével sem birjuk kiheverni a traumat! Nem lehet minket a
kapkodas vadjaval illetni!

1934, Koren Emil, vasuti f6tandcsos, a MAV Szegedi Igazgatdsdga osztalyféndke javaslata
A varos Ujjaépitbinek szerény kritikaja, 55 évvel a szegedi nagyarviz utan.
Kbztudott: Szeged vasuthalézata még a szegei nagyarviz el6tt kiépult, melyhez a varos
Ujjaépitdi sehol sem nyultak hozza.
(szakirodalom: B)) R
A kiralyi biztossig altal megallapitott varosszabalyozasi
tery Szeged Varos lakossaganak hihetetlen magyaranya szapo-
‘rodisat, a varosnak valésiggal amerikai“aranyokban valé fej-
16dését tételezte fel s ehhez képest gy tilménetezte Szeged
‘alaprajzi elrendezését, hogy azon 1/4 milliés, s6t annal nagyobb -
lakasti véros is boségesen el volna helyezhets. Mig tehit egy-
felél a beépitendd tertletek tekintetében hihetetlen bikeziiség-
gel jartak el, masfelél a vasutaknak a fejlodésével egyaltalan
nem szamoltak, nem gondoltak arra, hogy ha egy viros amerikai
méretekben fog fejlédni, mint ahogy az ok feltételezték, akkor
annak palyaudvarai sem maradhatnak abban &z allipotbin, és
terjedelemben, amelyben 1857-ben, illetve 1869-ben megépitették,
‘hanem azokat is boviteni kell majd. Az u.n. Lechner-féle varos-
szabalyozasi terv és annak magyarazata (I. Kulinyi: Szeged 4j
kora 126—131. 0.) egy szoval sem emlékezik meg a vasutakrol,
Nemesak azt rovom fel a kiralyi biztossag hibajaul, hogy
inem hasznélta ki azt @ soha vissza nem téré szomoraq, de ebbdl
d szemponthél kedvezd alkalmat, amidén ti. a Tisza valosag-
' gal leradirozta Szegedet, amidén tehat méd &s alkalom lett vol-
' na arra, hogy a vasutak épitésénél clkivetett és fent Telsorolt
‘hibakat_helyrehozzak, mert hiszen akkor pénz erre nem volt,
‘de legalabb wolyan varosszabalyozasi tervel készitettek volna,
hogy a vasutaknak mddjuk lett volna esetleg évtizedek malva
fokozatosan atépiteni, athelyezni vasuti halézatukat és palya-
udvaraikat,
ime a vasuti f6tanacsos ur elképzelése:
ime az Uj Tisza-hid!
1934-ben a szegedi vasuti f6tanacsos javasolja a meglévé vasuti hid vasut altali elhagyasat
és a vasuti forgalom 0j hidra valo terelését! Ne feledjik: 10 évvel vagyunk a vasuti hid

lebombazasa el6tt.

17, STEGED  NEX N
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Széreg-Temasvér fole

lyozasi tervhe is beilleszthetonek kell Ieanie. Bz okbol szamol-
nunk kell a vasuti hid athelyezésével. A mai vasuti hid 76 év-
Vel ezeldtt ¢pull’s annak vasszerkezele ma’'is teljesen kifogas-

talan  dilapothan van.
A modern mozdonyok folyton névekvé tengelynyomisa mi-

alt azonban a hidon mar ma is a nehezebb tipusi mozdonyok
kdzlekedése ki van zarva. Szamolnunk kell a 20 t tengelynyo-
misu nagy teherkocsiknalk (Grossgiiterwagen) hazankban valo
ellerjedésevel is, éspedig clsésorban nmemazctkdzi fovonalainkat
kell ennek megfeleléen atalakitenunk. A hidat tehat meg kelle-
ne erisiteniink, vagy at kellene ¢épiteniink, A megerdsités a kii-
Ionleges szerkezel miatt nem gazdasagos. Az atépités ugyan-
csak a killinleges szerkezet miatl csakis egy teliesen v bhidbo!l
4llhatna aj piliérckkel. A régi hidbél techat scmmit sem lehetne
felhaszndlni az Oj hidhoz. Ha mar egy uj hidat épitenénk, azt
a hajozhalds miatt sokkal magasabbra kellene épiteni; emelni
kellene tehat a palyaszint nemesak a hidra vézetd nyilt vona-
lon, hanem, ha a hid a mai helyén maradna, a személypalya-
udvaron is, Iz ériasi atalakitésokat ¢s nagy koltségeket vonna
maga utin. Az uj hidat tehit mashova kellene épiteni. Ennek
az uj hidnak a helvéiill énként kinalkozik a rendezépalyaudvar-
tol Kiskundorozsmdig terjedd egyenes vonalnak a meghosszab-
bitasa, eselleg ettsl valéo némi eliéréssel. Tzen a helyen a Tisza
4thidalasanak nem volna lényegesebb akadéalya.
Az el6bbi rajzon jol latszik:

a Nagyadllomas megmarad ugyan, de mar nincs rajta a budapesti févonalon. A
Nagyallomdsra vezet6 vasut a budapesti f6vonalrdl agazik le, mintegy
mellékvonalként, mert az egyenesen tovabb megy Temesvar felé, egy Uj vasuti hiddal
keresztezve a Tiszat

A Nagyallomas ténylegesen egy zsakutca végébe kerlilt volna, valédi fejallomasként.
A régi vasuti hidat a kozuti forgalomnak akartak atadni, noha a Nagykorut Lechnerék
altali szerencsétlen elhelyezése miatt a kozuti kapcsolat biztositdsa ne lett volna
egyszer(.

Allomasbdvités egy Uj, hatalmas teriilet( rendezé pélyaudvarral a varoskdzponttdl
dél-nyugatra.
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16. Személppdlvandvarnak fejdllomdshént vald kilképzése
&g alhelpesdse,

']ﬂgan{l{ﬂ.ﬁmm agerint a személypilyandvar cbhhen az eset-

ben fejallomas volma a jelenlegi helyén, egyelire a jelenlegi
:[ulvéleiji Epiilettel, késbh kirilbelil a Liliom-utcdig, s6t a J&-
zsel fBherceg-idérig ¢l lehetne vele menni, ahol a polgri islkolai
tandrképzd minta-polgart iskolije, o ndi klinika, a tiszli pavil-
lon és a gyermekklinika éplilefel nuir most is diszes és Szeged-
hez méltd keretet mdninak az eldtérnek. A fejillomaskiképaiz-
nek lényeges forgalmi akadilyai nem volnanak. A hibori eltd,
— midin Szeged allomis a budapest—lemesviri vonatok részé-
re Atmendallomis volt — a gyorsvenatok kivételével az Haszes
vonatok mozdenyt cseréltele Szegeden. Ha tehat a mozdonycsere
amugy is megiiriénik Szegeden, akkor a fejallomas kiképzé-
sének komolyabb forgalmi akaddlys nem lchel. A fejallomésra
esak a személyvomatok fulninak be dgy a budapesti, hédmezs-
wasirhelyi, szabadkal s az esetleg meglpitendd kiskunhalasi
irinyb6l, valamint a szireg—temesviri, makoi, karlovai vonal-
ril. A tehervonatok a személypilyaudvar érintése nélkil a ren-
dezdpalyaudvarra futndnak be, A Tisza-pilysudvari rendelte-
tés kocsik rendezérél Tiszapdlyaudvarra vezetd vaginyon jul-
nimak & Tisza-pilyaudvarra, mely véginy bujiaifssal menne At
a Tisza-hid elitt &pitendd magas tdliés alatt. A rendezdpilya-
ndvar vaginyhalozatanak kiképzéset és a teherpalyaudvarra valo
jutist sokféleképen meg lehetne wldani.

Egy fejallomas dzemi kiadisai lényegesen nagyobbak, mint

Legy Atmgnd Allomasé, En azonban mégis afejallomas kiképzise
mellett foglalok allast, mert csak igy lehet teljesiteni azt a na-
gyon fontos, a viros szempontjabé] elethevagd kivansigot, hogy
& anemélypalyaudvar kzel keriiljin & varos szivéhez. (11, abra.)

Ezuital esak réviden wialok a lervezeit Otalakitdasolat a

11. sz, Abrin feliintetd itérképre, melyen feltiintettem az 6llo-
masok é3 a hid clhelyezésének éa a vonalvezetésnek azt a méad-
jat, mely vizdt képezheti a tervezdsnck, Fz termésgetesen csak
ey waz, keret, amely még o vonalak vezetésében és a hid le-
lyénck kivalasztisiban is lényegesen modosulhatna,

0 vasuti hid épitésénél felszabadulna a jelenlegi vas-

uti hid s mzt a soklal kisebb igénybevételt jelentd kizuti kocsi-
¢s gyvalogos-, eselleg villamosvasuti-forgalom céljoira lehetne
még hossa dvtizedelen at felhasmnilni,

Itt kell megemliteni a szegedi Koczor Gyorgy épitészmérnok urat, elismert kortarsunkat, aki a
Nagyallomas feluljitasa soran tobbszor megszolalt annak érdekében, hogy egy Uj Nagyallomas
kell, mely kézelebb lenne a varos szivéhez, joval kézelebb a Tisza Lajos korutig. Mindenben
hasonléan ahhoz, ahogy ma budapesti Nyugati palyaudvar létezik.

Kérdezem én: ha ez megtérténne, akkor

a mar ma is Szeged déli szélén majdnem félkor LASSU megtételére kényszeritett
vonatok tovabb kellene Szeged belvarosdaban haladni. A Pestrdl végig délre tartd
vonat Szeged alatt visszafordul északra, egy félkort megtéve Alsévaros koril. Ennek
meghosszabbitasa észak felé, nem novelné-e meg a ma is hosszu menetid6t a févaros
és Szeged koril? Nem lenne-e id6kimélGbb a févarosi vonatokat Szeged-Rdkus
allomason fogadni, ahonnan azonnal buszokkal, villamosokkal, tram-trainnal
mehetne mindenki a célja felé?

A vasut és a varosi utcak keresztezései mar ma is gondok forrasai. Kell-e ezek szamat
novelni.

Bar a vasut kornyezetkimél6, de a Rokusi dllomas bevetése nem jarna kisebb
kornyezeti teherrel?
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A MAVTI (MAV Tervezd Intézet) terve az olajmez6k feltarasi idejébdl:
Megjelent id6ben a Kiskundorozsmat Szeged-Rdékus allomassal 6sszekoté Gj vagany, mely a
pesti févonalat Rdkusra vezette be, valamint a vasuti hid az uj helyével:

ATNE

,Tobb fejlesztési tervet készitett a MAV Tervezdintézet. Az egyiket a dél-alféldi olajmezék
feltardsa idején, ami nemcsak a vasutvonalak és a szegedi allomdsok korszer(isitését, hanem
olajrakodd vasuti allomas és tiszai olajkikoté épitését is tartalmazta” Ez a valtozat az
Ujszeged-Sz6reg szakasz vasutjat elbontandénak irta.
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf

Nyilvén ez is elvi rajz. Igy a Dorozsma-Roékus kdzti vonalat is kiilén tervben kellene pontosan
megtervezni. Kezdve a kivalds helyével és bevezetését a Rékusi allomasba, a kotottségek
kerlilgetésével.

Kllonleges érdekesség:

»A (vasuti-RM) hidat csak az elsG, 1910-es terv hagyta a helyén, valamennyi
tobbi rendezé palyaudvar folytatasaban javasolta elhelyezni.”
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf

Biztos meg volt a korabeli vasuti mérnoknek az oka erre a dontésre. Miért nem fogadja mar
el a varos vezetése a tobb, mint 100 éves dontést?

1946., a vasuti hid Ujabb épitési hibara derilt fény, mely a vasuti hid 6sszeomldsdhoz is
vezethetett volna; leirds Engi Jozsef szerint:

A tizes szamu pillér aldl a viz teljesen kimosta a talajt. A strin |évé pillérek és a vasuti hid
vizben levl részei kozott a viz nem tud szabadon lefolyni, ezért a fenéken keres utat, és
dllandéan mossa a talajt... A hid kénnyen 6sszeomolhat, a MAV nem vallalja tovabb a
fenntartast sem, ezért a vasuti forgalmat besziintetik ...”

Hat igy jartunk! Ami bekovetkezett:

,Ujszeged szaztizenegy kilométerre keriilt Szegedtédl.”

A vasuti hid roncsainak eltavolitdsa 1964-ben kezd6dott, és 1965-ben folytatddott.”

»Ezzel véget ért a vasuti hid torténete, de emléke 6rokké él a hires hidalkotasok soraban.”



http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi_2003_11.pdf
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi_2003_11.pdf
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http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere 2008 005 006 117-128.pdf

1952, szegedi varosszerkezeti elképzelés

A varosszerkezet jelentésebb modositasara, tovabbfejlesztésére vo-
natkozoé igények a 20. szazad kdzepén szulettek. A varosi tanacs 1952-ben
jovahagyta ,Nagyszeged tavlati Fokozlekedési halozata és terllet-
felhasznalasi vazlata” 3 c. tervet (4.dbra). Ezen mar harom uj Tisza-hid is
megjelenik : a nagykdérutat a Temesvari korutattal, valamint a Szabadkai
utat a Széregi Gttal 6sszekotd déli koézuati hid és a rendezoé folytatasaban
a lebombazott helyett Gj vasati hid. A kortoltésen kivul a csongradi és
a vasarhelyi Ut kapcsolodik a tapai kompnal a maroslele-makoi uthoz, a
Szabadkai Ut pedig a repulétér és Dorozsma mellett, a Fehér-tonal éri el
aBudapestiutat. AtervaRokusi palyaudvar ésaBajai ut kézott nagyméretd
kézponti palyaudvart javasol, felszamolva az dsszes tobbit. A Budapesti
vasutvonalat az Othalmok felett, Béketeleptél E-ra bekéti a rokusi palya-
udvarba. Mindezekbdl a 20. szazad folyaman csak a nagykoérutat a Temes-
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4. abra: Tervezett varosszerkezet 1952
Fig. 4 Planned urban structure, 1952

Szeged, varostorténeti atlasz 2014.
Ez is egy elvi vazlat!

Az 66 éves javaslat, sot terv, lényege:

e Szegednek egyetlen kdzponti palyaudvara legyen, a Szeged-Rékus vasutallomas!

Ide vezették volna a budapesti vasutat is egy kiilon vagany megépitésével!
A Nagyallomas megsz(int volna vastiti létesitménynek lenni!
e Epiilt volna kiilon vasuti hid a temesvari kapcsolat miatt!

Mind a korabeli Kézlekedési Minisztérium, mind az akkori MAV vezet8sége ugy érezte, s6t
még az akkori varosvezetés is kozrem(ikodott abban, hogy Szegeden vasuti lgyben végre
rendet kell tenni! Ez a ,,semmit sem tenni” valtozat hiveinek fellilbiralata is volt.

Mar 1985-ben |éptek is. Az 1985. februdri tervpalyazat tényét a DM:


http://acta.bibl.u-szeged.hu/5166/1/belvedere_2008_005_006_117-128.pdf

1985. VII. 19.
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Ez a pdlyazat majdnem sz6 szerint visszaigazolta, rogzitette mindazt, amit néhai dr.
Rakonczai Janos és Ddsa Endre korabban javasolt!

A lényeg:

A vasuti szakemberek - 1952 utan immar 1985-ben is - ismét letették a véleményiiket! Ma
mar az is nyilvanvalé, hogy a Nagydllomas késdébbi koltséges felajitdsa mindezekkel

teljesen szembe ment!

Variaciok palyaudvarra

_Szeged vasiti esomépont mészetesen az itt

vasuli esomépont

Sueged .
korszera kialakitasa, Kkulo-

nos tekintettel a kozlekedé-
si kapcsolstokra és a mun-
" cimmel au

A phlydzati kiirdsra a
megadott hataridéig 5 pa-|

zat eredményét a
multban hirdették ki;
ezer forintos elidé dijban re-
szeslilt a Kdaamdtervezd
Vallalat kollektivdjanak
pilyamiive. Az Eke Guorgy,
Mészdrog Zsofia,  Pelsdczi
Géza, Farapd Laszlo, Ozs-
vdth Miklosné. Huszdr Pé-

épilé ma még pontosan mezmon-

Vallalat kollektivdjdnak
pdiyamive. Az Eke Guirgy,
Mészarog Zslfia, Pelsdczi
Géze, Farapd Laszld, Ozs-

A pélydzat igen hasznos
és jO Utleteket adott a vas-
Uti kozlekedés é5 az ehhez
kapesolodé  helyl,  koxiti
kizlekedés megszervezésére
és feflesztésére. Az egyik |
o e D

omasok dsazekdtése, aml:
lehetdyeé tenné hogy a Bu-

érkezd személy-
forgalmat majd a rékusi pé-
lyaudvarra tereljék at. Ter.

i
YW

1990., MAVTI dokumentécid, Gjabb vasuti mérnoki vélemény

Ezt a dokumentaciot sajnos nem sikeril beszereznem, a mellékelt mas dukumentumokbdl
tudunk a tartalmara kovetkeztetni.

Az 1990. oktéberben a MAVTI tanulmanyterve cime ,A szegedi vasuti csomdpont
fejlesztésének tanulmanyterve”.

A vasutas mérnokok a ,szegedi vasuti csomoépont alatt Szeged vdaros valamennyi
vasutvonalat és dllomasat egydtt értik.

A MAVTI pedig a MAV tervezd intézete.
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A MAVTI tanulmanyterve nyilvanvaléan szerves folytatasa volt az 1985-6s palyazatnak.
Meglepd, de az 1990-es tanulmany visszaigazolta az 1952-es koncepciét!

2000., a Pont-Terv tervében mar k6z0s kdzuti-vasuti hid szerepel

,A Pont Terv Kft 2000-res tervei szerint a vasuti hid Szeged Varos Altalanos Rendezési
Tervében a varos sugaras-gylris szerkezetét kiteljesitd, a Bécsi korut és a Temesvari korut
kozott hianyzo koérutszakaszon felépitendd kozuti Tisza-hid nyomvonala mellett, vagy a
kozuati hiddal kézésen épllne fel.”
https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/07/a-transzbalkani-vasut-hajdanvolt.html

2001., még kiilon van egy kozuti terv a Nagykorutnal és teljesen kiilon egy vasuti hid a
Rendezo aIIomas meIIett

3 ol SR~y ’3 (Sajnos nagyon homalyos a kép, de a hidak latszanak.)
https //szegedpanorama.blogspot.com/2013/07/a-transzbalkani-vasut-hajdanvolt.html

2002. I. 29. Orbdan Viktor miniszterelnok ur elfogadta a KULON kdzuti és a KULON vasuti
hidak elképzelését!

%WM Teljes széveg v | vasiti hid ahpkblctml : M (B( k'e‘ lmm
i Talalatok 2002. januar 29., p. 3. mm ll ' l az -| a
s i vasht hid, ami a régi Szeged-Te-

Orbdn Viktor: A csalddi adékedvezményért megdolgoznak az emberek m Vomum Smkm. Eh.
Hetmllhard lenne a matnca hez a vdros mir litvinyterveket
készitett és szamitisokat végzett.
A mdsik pedig egy déli koziti hid,
ami tulajdonképpen bezdrng Sze-
ged déli gytirijét. Mindkettd hét-
tiz millidgrdba kertll. Err6l tdrgya-
lunk most, és mindketten egyet-
értiink abban, hogy ezekre szitkség

van.
KOVACS ANDRAS

I  ——————
b

e két helyen két hid!
e Sz6 nincs vasuti hid ellenességrél. Csak mindent a maga idejében elvet kellene
érvényesiteni


https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/07/a-transzbalkani-vasut-hajdanvolt.html
https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/07/a-transzbalkani-vasut-hajdanvolt.html
http://dm.ek.szte.hu/sztekk/delmagyar?dmp=2002+24+3
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Még soha nem volt ilyen magas szint(i egyetértés a varos (Bartha Laszlo
polgarmester ur) és az orszag (Orban Viktor miniszterelnok ur) kozott!

Miféle érdek miatt kellett ezt felrigni?

Hogyan lehetséges az, hogy 2002. utan ettdl eltérd alapelvii fejlesztési tervek
késziiltek, késziilhettek?

Mi miatt nem allhatott le, miért nem jutott nyugvépontra a 100 éve tartd
keresési folyamat?

Kinek flizodott érdeke ahhoz, hogy a téma legyen ujra cseppfolyos?

A két hid két természetes épitési litem!

2002 utan mi értelme volt jorészt egymast masolgatéo dokumentaciokat
gyartani kiilonb6z6 neveken, szinte kovethetetleniil, Tiszat rekeszt6
mennyiségben, és hatalmas koltséggel?

Megérdemelnék-e a dontéshozok azt a biintetést, mely szamukra kotelezévé
tenné a 2002-2018. idGszak oOsszes értelmetlen anyaganak kotelezé
elolvasasat, és a végén mindebbdl egy kotelezo vizsgat tetetni veliik.
Véleményem szerint Szeged elemi érdeke lenne a miel6bbi visszatérés erre a
csucs-megallapodasral

Ki és miért akadalyozza ezt?

2004., a BME vasuti szakanyaga

Szeged vasutfejlesztes: koncepeic

BME Teriiletfejlesztesi Kutatasi Kizpont
Budapest, 104, decambar

Megrendels:  MAV Rt. Beruhazas Szolgaltatd Egység
Budapesti Tertileti Projekt Kézpont
A Magyar Allamvasutak Rt. megbizésabol

Szeged
csomopont. pdf

Megleps, de a 2004-es koncepcid is visszaigazolta az 1952-es koncepcidt! Idézetek a
Budapesti M(iszaki Egyetem szakintézménye altal készitett tanulmanybdl:
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3.1.4. A szegedi vasiiti csomopont fejlesztésének tanulmanyterve (MAVTI, 1990.)

A széban forgd tanulményt megelézéen a MAV Rt. fejlesztési elképzelése a kivetkezd volt:

e Szeged vasufi csomopont személy kdzpontja Szeged-Rokus allomas lesz, amelyet dtmend
palyaudvarra  kell atépiteni (Budapest-Szeged-Békéscsaba kdzvetlen wviszonylat
kiépitésével — Kiskundorozsma és Szeged-Rokus kozitt delta vagany épitésével). illetve a
Raszke—szabadkai vonalat is be kell kitni Rokus allomasba:

o A kereskedelmi létesitményeket Kiskundorozsmara kell telepiteni (Rékusrél és Tisza-
palyaudvarrél). ahol meg kell épiteni egy rendezé pu.-t . teherkoesi moso és tisztitd bazist.
Emellett itt keriilhet kialakitdsra a RO-LA terminal is;

e A Lkiskundorozsmai rendezés csak helyr szinti legyen. halézati szintil rendezés
Kiskunfélegvhazan keriiljén megvaldsitasra;

e Szeged Tisza pu.-t a fejlesztési lehetdségek hidnya miatt elsorvasztasra javasoljak;
¢ Szeged-Rendezén csak a vontatasi telep maradjon a jelenlegi helyén.
A lényeg:
Szeged vasuti csomopont személy kdzpontja Szeged-Rokus allomas lesz, amelyet atmend
palyaudvarra kell atépiteni (Budapest-Szeged-Békéscsaba kozvetlen viszonylat
kiépitésével — Kiskundorozsma és Szeged-Rokus kézott delta vagany épitésével). illetve a
Roszke—szabadkai vonalat 1s be kell kéti Rokus allomasba:
Magyarul: a Nagydllomas szerepét a Szeged-Rokus allomas vegye at! Ehhez pedig uj,
kézvetlen vaganyt kell épiteni a kiskundorozsmai és a rékusi vasutallomas kozé!

3.2. A MAV RT. ALLASPONTJA A CSOMOPONT FEJLESZTESEVEL KAPCSOLATBAN

Tanulmanyunk keretében egyeztetést folytattunk a MAV Rt. Szegedi Teriileti Igazgatésagaval a
csomopont fejlesztésével kapesolatban, Az Igazgatésag allaspontjat — csomoponti elemenként —

a kivetkezdkben foglaljuk dssze

TISZA-HID

o A varosfejlesztési terv alapjan a kozos kozuti-vasuti hid tervezete nem megvaldsithato:
A lényeg:
TISZA-HID
» A varosfejlesztési terv alapjan a kdzds kézuti-vasuti hid tervezete nem megvaldsithato:

Ez azt is jelenti, hogy a kozos vasuti-kozuti hid 6tlete 2004-ben mar létezett.

Magyarul: a MAV Szegedi Igazgatésag vezetése elvetette a kozos kozuti-vasuti hidat!
Mégis, ettdl filiggetleniil, ezt a vasuti dontést is meghagva, ennek épitései javaslata fut
sajnos még ma is!

Ennek figyelembe vételevel a tanulmany két alapvaltozattal szamol:

1. A jelenlegi szemelypalvaudvar fejlesztese

2. Uj kozponti személypalyaudvar kialakitasa Rékus 4lloméson
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A csomopont személyforgalmi kozpontjaként az elébb emlitett két valtozat koziil Szeged-Rokus

palyaudvart tartjak a megvaldsitasi koltségek ellenére is kedvez6bbnek és elfogadhatonak.

Magyarul: a MAV szerint a varos fé6palyaudvaranak jobb a Szeged-Rékus allomas, mint a
Nagyallomas?
Milyen furcsa is az élet!

(Megjegyzendd. hogy a késébbi egyeztetések soran a MAV Rt. és a Varos vezetése az 1.

valtozatot (jelenlegi személypalyaudvar helyben marad) valasztotta.)

Magyarul: Szeged varos feliilirta a MAV, a vasuti mérnokok allaspontjat, melyet tobb

alkalommal kifejtettek, leirtak, szakanyagokkal alatamasztottak!

A MAV nyilvan nem véletleniil dobta el korabbi véleményét!

Ezen a ponton kisiklott — na, nem a vonat — hanem a jézan ész!

2004 a kisiklas id6pontja! Szerencsére 14 év alatt nem tudott megvaldsulni!

Ekkor 3 évnyire volt a varos a 2001-es megallapodastdél!

Csak nem az volt a valtas oka, hogy 2001-ben és 2004-ben nem azonos partbdl valé volt a

polgarmester?

Szerintem ez nagysagrendileg ugyanolyan stilyos varosi dontéshozéi melléfogas volt, mint

annak idején a Maros torkolatdanak a varostdl délre helyezésének elvetése volt, ahol a nagy

tudasu varosi vezetés viziigyi mérnokok véleményét hagyta figyelmen kiviil!

llyen sulya dontéseket nem lehet biintetleniil meghozni. Ezekért Szeged stilyos arat fizet!
Emlékeztetdil, miis volt ez a Maros-torkolat 4t nem helyezési tigy?
»,1850-ben a cs. kir. Dunag6zhajézasi Tarsasag allandd gbzhajéforgalmat akart
létesiteni Szeged és Arad kozott a Maroson, ami a Maros hajozhatova tételét és
vizhozamdnak szabalyozasat igényelte, beleértve a torkolat szabdlyozdsat is
Szegednél. Az eredeti tervek (melyet Vasarhelyi Pal képviselt — RM) a varostol délre
terelték volna a Marost, ez viszont a vasuti athidalas szempontjabdl azt jelentette
volna, hogy a vasut szamara két hidat kell épiteni: egyet a Tiszdn és egyet a Maroson.
1852. julius 15-én Szeged varosa irdsban kért megoldast a Helytartétanacstél, amely
elrendelte, hogy a két lgyet egyiitt kell megoldani, a Tisza vasuti athidalasat és az
arvédelmi kérdéseket is érint6 Marosszabalyozast nem szabad elvalasztani
egymastol.
Az utdbbi kérdésben mar 1853-ban megegyezés sziletett, amikor a vasut érdekeit
szem el6tt tartva a Tiszaszabdlyozasi Kozponti Bizottsag ugy dontott, hogy a Maros
torkolatat a jelenlegi helyén kell hagyni (ennek nem kis szerepe volt abban, hogy
1879-ben a Tisza és a Maros arhulldma Szeged felett egyesiilt és a Nagyarviz
elsodorta a varost).”
https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/05/a-transzbalkani-vasut-hid-tisza-
folyon.html
Sajndlatos az, hogy a varos korabeli érdekeit Szeged Széchenyije fogalmazta meg:
,elfogadtak Vedres Istvan Maros szabalyozasi tervét, ami szerint a folyd betorkoldsat
nem helyezik at a varostél délre, hanem megmarad az a varostél északra esé részén.”
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf
Szerintem a varosi vezetés két stlyos hibajat manapsag még lehet korrigalni.
A Maros-torkolat athelyezhetd a varos arapasztd csatorndjanak megépitésével. Az
drapaszto csatornanal ugyanugy tekintettel kell lenni a Szeged-temesvari vasttra,
mint régen.



https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/05/a-transzbalkani-vasut-hid-tisza-folyon.html
https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/05/a-transzbalkani-vasut-hid-tisza-folyon.html
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi_2003_11.pdf
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2006., a BME Ujabb dokumentacidja
(szakirodalom: A))

A hidat csak az elsé, 1910-es terv hagyta a helyén. valamennyi t6bbi a rendezd palyaudvar

folytatasaban javasolta elhelyezni.

A szegedi vasuti hidra vonatkozo kivalé megallapitas, ismét megjelent, de a dontéshozdkat
nem hatotta meg, hiszen teljesen figyelmen kiviil hagytak!

77 7

Minél el6bb erre az alapvet6 allaspontra kell ismét helyezkednie a varosnak.
hogy az Orszagos Vasuti Szabalyzat 0 kiadasaban a (Budapest)-Cegléd-Szeged vasutvonalat
nemzetkdzi torzshalozati fovonalla kell atmindsiteni, €s a sziikséges fejlesztéseket az ezekre
meghatarozott parameéterek szerint kell végrehajtani. A munkak megkezdését siirgette, hogy
Remek szandék, de megtehet6-e ez egy vasuti zsakutcaval?
A Kiskundorozsma allomas elott kiépitendo csomoponti teher— €s rendezopalyaudvart
Ossze kell komi delta vaganyszeriien Szeged-Rokus allomassal, melynek egyenes
A szerz0 egyetértése jelélil veti fel Gjra a régi gondolatot.

3.3.4. A s-egedi vasiiti csomopont fejlesztésének tanulmdnyterve (MAVTI. 1990.)

A tanulmanyt megel6zéen a MAV ZRt. fejlesztési elképzelése a kovetkezd volt:

a) Szeged vasuti csomopont személy kozpontja Szeged-Rokus allomas lesz. amelyet
atmend palyaudvaira kell atépiteni (Budapest-Szeged-Békéscsaba kozvetlen viszonylat
kiépitésével — Kiskundorozsma és Szeged-Rokus kozott delta vagany épitésével),
illetve a Roszke—szabadkai vonalat is be kell k&tni Rékus allomasba:

Ezzel parhuzamosan a jelenlegi Szeged személypélyaudvar felszamolasra kertil: 19901

A csomopont személyforgalmi kézpontjaként az elobb emlitett két valtozat koziil Szeged-
Rokus palyaudvart tartjak a megvaldsitasi koltségek ellenére is kedvezdbbnek és
elfogadhatonak.

A doéntéshozok felébresztési szandékdval a tanulmany szerzSje ISMET idéz egy régi
elképzelést, hatha valahol leesik végre a tantusz.
Nagyon fontos valtozas:

(Megjegyzendd, hogy a késdbbi egyeztetések sordan a MAV ZRt. és a Varos vezetése az 1.

valtozatot (jelenlegi személypalyaudvar helyben marad) valasztotta.)

3.4. A MAV ZRt. dlldspontia a csomépont fejlesztésével kapcsolatban (2004)

Az aldbbiakban osszefoglaljuk a MAV ZRt. Szegedi Teriileti Igazgatosdganak 2004. évi
allaspontjat a csomopont fejlesztésével kapcsolatban.
Tisza hid
a) A varosfejlesztési terv alapjan a kozos kozuti-vasuti hid tervezete nem megvaldsithato:
b) Az 1990-ben készitett tervben vazolt nyomvonal, a hid helye megfelels, mivel a
beépitettség miatt csak ebben a térségben lehet megépiteni:

Rendkivili jelent6ségli az a) pont! Sajnos ezt a mai napig figyelmen kivil hagyjdk a
dontéshozdk!
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A szegedi vasuti hid lehetséges helyei
A kék sav a Tisza, rajta bal oldalon, alul a meglévé medencés kikoté haldoklik, a kép bal oldali
felirata téves, hiszen ott a Nagyallomas van. A hidhelyek pedig:

1. a legfels6 vonal megy at a régi, felrobbantott vasuti hidon, (vasuti hid és a
Nagyallomas kdzelsége egy csomd gond forrasa:

e a Nagyallomasnak az els6 emeletére kell a vonatoknak érkezni.

e A Nagyallomastdl a hidra rafordulni csak kis sugaru ivvel lehet, mely a
sebességet nagyon lecsokkenti) ez a hely csak fikcid, mert az egyetem mar
elépitette a helyet.

Szinte felfoghatatlan, hogy 2006-ban felmeriil az itteni hidhely, amikor azt mar
1934-ben elvetette a MAV szegedi Igazgatdsag vasuti fétanacsosa!

2. A kozépsd vonal megy at a ma elképzelt Déli-hidon, a Nagykorut (a szegedi Oldal u. és
az Ujszegedi Kertész u. kozti vonalon) folytatasdban. Eez a hidhely az el6bbitél kb. 500
m-rel délebbre lenne, azaz még ennyivel kézelebb a Nagyallomashoz, ezért az el6bbi
hatranyok még fokozddnak, s6t a Nagydllomas vaganyhaldzatat is nagymértékben
maddositani kellene, mely megint nagy koltség.

3. Végill a harmadik vonal a mai Rendez6 palyaudvar utan a Tiszat keresztezé vonal, de
ez elképzelhet6 még ennél is lentebb, délebbre, kdzelebb a kikotéhoz.

4. Szerintem azt illett volna megemliteni, hogy mar 1934-ben ezt a hidhelyet javasolta
a MAV szegedi Igazgatdsag f6tanacsosa, mint vastiti mérnok. Neki eszébe sem
jutott volna Nagykorut folytatasaban vasuti hidat létesiteni, az altala rossznak
mindsitett hidhely szomszédsagaban! Az 1910-es datumot is itt kellett volna
megemliteni, mely szerint ett6l kezdve csak a legdélebbi hidhely johetett széba.

A mai elképzelésnél tisztabb valtozat:
A kék vonalon kodzuti hid épiilne a Nagykorut folytatasaban, vasut nélkiil. En ezt javasolndm!
A piros vonal nem mds, mint az 1934-es javaslata MAV szegedi vasuti fétanacsosanak.



Extrém megoldast javaso
Szeged belvdrosa alatt, taldn egy DOm tér alatti megalldval, mintha metré lenne! A ,,metrés”
szakaszt szaggatott vonal jelzi.

Az alsé vonal is nagyon vagany, mert hid helyett vasuti alaguttal keresztezi a Tiszat! A
lehet6ségtbl elragaszkodottnak tlinik, de nem szabad elfelejteni azt, hogy a f6varos
felmelegitette a budapesti Nyugati palyaudvar és a Déli pdlyaudvar Osszekotését a Duna
alatti vasuti alaguttal! Sokan tartanak a magas koltségekt6l, de nem csak az alagut koltséges,
hanem az uj hid isg_

=

Végiil a dokumentacié sajnos igazolja azt, amiben a megrendel6 bizott, amit jol ismeriink, a
kozos kozdti-vasuti hidat a Nagykorut folytatasaban:
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Ez véleményem szerint kar volt, mert igy a Budapesti M(szaki Egyetem hitelesitette, igazolta
a szokdsos mérnoki moddszerekkel a varosi vezetSk altaluk mar az elemzésik el6tt ismert
elképzelését, akik ezutan hivatkozhattak arra, hogy ezt még a mérnok is jonak tartjak.

Azt is hibajuknak tartom, hogy ugyanez a csapat lerajzolt egy olyan véltozatot is, melyben a
hidrdl lejové vonat egyenesen bemegy az Ujszegedi Kertész utcaba. Ezt a fentebbi képen a
szaggatott vonal mutatja. Az az utca olyan keskeny, hogy csak egy egyetlen forgalmi savos
aszfalt burkolat fér bele, melyt6l néhany méterre igen draga lakéhazak épiltek, épiilnek,
részeként az Ujszegedi lakdparknak! Itt az Ujszegedihez hasonld, a legnagyobb életmin&séget
biztositd lakdnegyed kezd korvonalazddni. Kell ide a vasuti tehertranzit? Hatalmas vétek
lenne, mert 6ridsi értékcsdkkenést okozna.

2010., még létezik a szegedi telepilésszerkezeti tervben az 6nallé a nagykoruti kozuti hid és

a Rendez6 melletti vasuti hid!
) AN H ]
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6. abra: A 2010-ben érvényes teleptlésszerkezeti terv
Fig. 6 Settlement structural plan in force in 2010

2016. 1. 28. dr. Botka Laszlé polgarmester ur tajékoztatdja a rendkiviil rossz kompromisszum
a kényszerhelyzet okairdl

A polgarmesteri évnyitdjaban a Kozéleti Kdvéhazat a varos fejlesztési elképzeléseirél, melyet
a varosi TV is kOzvetitett. Az évnyitd tajékoztatd megnézhetd itt:
https://www.youtube.com/watch?v=1y7xeFMVoAE

A hidrdl a Polgarmester Ur a videdn 48:30-51:20 perc kozott tajékoztat, melynek Iényege:
Szeged az EU-tdl 34 millidrd Ft-ot kapott, verseny nélkil. A Varos ebbdl 10-11 Mrd Ft-ot akart
a Déli-hidra kolteni. Az EU azonban ezt nem engedte, mivel az EU mai elvei alapjan a kozut
helyett a vasutat és igy csak a vasuti hidat tamogatja.

Az EU a kiutalt 34 Mrd Ft-bdl csak 3-4 millidard Ft-ot engedett a hidra kolteni, amely viszont
csak a hidra vezetd utakra elég.

Képzeljiik el — mondta a Polgarmester ur — hogy a kilonbség a kozuti és a komplex kozuti-
vasuti hid ara kozott haromszoros. Egy kozati hid 12 Mrd Ft-bdl siman kijon, a vasuti-kozuti
hid egyutt 36 Mrd Ft. A nagy arkilonbség egyik oka az, hogy nem elég vasutat épiteni csak a
hidon, hanem akkor annak legaldabb Makdig el kell enni, mert killdonben nincs értelme a
hidon Iévé vaganynak.



https://www.youtube.com/watch?v=1y7xeFMVoAE
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Mi ez, ha nem pénziigyi kényszer, mely durvan feliilirja a tényleges igényt és értelmetlenil
dragitja meg a beruhazast?

Szegednek kozuti hidra lenne sziiksége és nem vasutira, ez egyértelmii a Polgarmesteri
tajékoztatobol is.

Szegednek azonban nincs pénze. Akinek pénze van, az viszont kozuti hidra nem adja a
pénzét, csak vasuti hidra.

Mi lett ezek utdn a szegedi huszarvagds? Legyen meg mindkett6! Mintha egy Uj magyar
operett szereplGi lennénk!

Szinte hihetetlen, hogy 12 helyett 36-ot kell fizetni azért, hogy a 12 megvaldsuljon! igy lesz a
nagy szegénységhdl értelmetlen nagy pazarlas, de az adéfizet6k pénze mindig a legolcsébb
volt. Az az elképesztd, hogy az EU-s és a magyar addfizetSk ilyen atvagdsardl tudnak a
szegediek, tud a magyar Kormany és tud Briisszel is. Mégis! Hasznosul 12, értelmetlendl
ramegy még 24! A koltség zOme értelmetlen pénzkoltés.

A jol ismert szlogen, mely szerint egyet fizet - kett6t kap, Szegeden igy jelenik meg: harmat
fizet - egyet kap!

Lehet, hogy orszagos szinten csak morzsa a 24 Mrd Ft, azonban rengeteg helye lenne a
kidobott 24 Mrd Ft-nak még Szegeden is! Alaposan félre ment a dal!

Ezek utdn beindult az 6szvérhid tervezése.

Uj lehet8ség lenne azonban az azéta a Kormany &ltal meghirdetett Modern vérosok
program, mely lehetdséget adhat az el6bbi nagyon kellemetlen pénziigyi konstrukciotol
megszabadulni!

Mi tortént azutdn, hogy Szeged lemaradt az orszdg nagy vasutfejlesztéseirél?
Fokozatosan tervezni kezdtek olyan vasutvonalakat, darab vasutakat, amelyek a valamikori
Alfold-Fiume vasutvonal folyoséjaba estek.

Az elsd felujitasi fokozat

Egy vasuti vagany Szeged és Hdodmezbvasarhely kozott, egy olyan szerelvénnyel, mely
Szegeden a 2—es villamos palydjan, mig Szeged-Rdkus allomdas és Hdédmezbvasarhely-
Népkert megalldhely kdzétt a MAV 135 az. vonaldn, onnan a vasarhelyi Nagyallomasig az
Ujonnan épitett villamosvasuti palyan fog mozogni. Ez a tram-train csoda.

A TRAM-TRAIN VONAL KIALAKITASA <%, ’;% ’
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HODMEZOVASARHELY.
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http://www.mav-
thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/12/3.%20Villamosp%C3%A1llya%20tervez%C3%A9se%20H%C3%B3dmez
%C5%91v%C3%A1s%C3%Alrhelyen%20a%20Tram-Train%20fejleszt%C3%A95%20keret%C3%A9ben%20-
%20F%C5%90MTERV.pdf



http://www.mav-thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/12/3.%20Villamosp%C3%A1lya%20tervez%C3%A9se%20H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%A1rhelyen%20a%20Tram-Train%20fejleszt%C3%A9s%20keret%C3%A9ben%20-%20F%C5%90MTERV.pdf
http://www.mav-thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/12/3.%20Villamosp%C3%A1lya%20tervez%C3%A9se%20H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%A1rhelyen%20a%20Tram-Train%20fejleszt%C3%A9s%20keret%C3%A9ben%20-%20F%C5%90MTERV.pdf
http://www.mav-thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/12/3.%20Villamosp%C3%A1lya%20tervez%C3%A9se%20H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%A1rhelyen%20a%20Tram-Train%20fejleszt%C3%A9s%20keret%C3%A9ben%20-%20F%C5%90MTERV.pdf
http://www.mav-thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/12/3.%20Villamosp%C3%A1lya%20tervez%C3%A9se%20H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%A1rhelyen%20a%20Tram-Train%20fejleszt%C3%A9s%20keret%C3%A9ben%20-%20F%C5%90MTERV.pdf
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A vonal megtériilését az ellenz6k mar az egyik legolcsdbb épitési koltségli becslés idejében
vitattak.

Azéta a kivitelezés koltsége a korabbinak tobbszordse lett. A nagyon magas koltségeket latva
a politika egy kis id6ére megtorpant, mondvan kell ez a beruhazds, de nem akarmekkora aron.
Ez nagyon normadlisnak tlint. Azon mégis ment tovdbb a nagyobb koltségek ellenére is.

Nem tudni, hogy vajon mekkora megtériilést lehetne kihozni a megemelkedett épitési és
egyéb koltségek mellett, de ez mar senkit sem érdekel! Ami biztos:

2018. lll. 27.

Indul a Szeged—Hodmezdbvasarhely tram-train-vonal épitése
http://iho.hu/hir/indul-a-szeged-hodmezovasarhely-tram-train-vonal-epitese-180327

A masodik felujitasi fokozat: Hodmez6vasarhely-Békéscsaba
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file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Dr. Mos%C3%B3czi L%C3%A1sz1%C3%B3%20(1).pdf
file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Somodi L%C3%A1szI%C3%B3 el%C5%91ad%C3%A1sa%20(1).pdf
file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Dr. Mos%C3%B3czi L%C3%A1sz1%C3%B3%20(1).pdf

Itt is el6jon az el6z6 szakasz aprd baja:

Szeged - Békéscsaba - Gyula 110 km villamositas, jarulékos palyamunkakkal, biztositéberendezési
atalakitasokkal, Szeged uj alallomassal jelentés kéltségelem. A tram-train projekt koltséghatékonysagat
rontja, onalléan - a Hodmezdvasarhely-Békéscsaba szakasz alacsony forgalma miatt — nem megtériilo

Azaz: NEM MEGTERULO!

A szakaszokat kiséré orokzold téma! Erdemes lenne e megépiilést kdvets fenntartasi,
lizemeltetési koltségeket is koltségelni, ha eddig nem tértént volna meg! Ha csak kiadas
van és bevétel nincs, a profitot el lehet felejteni. Kié lesz vajon a rafizetés?

A harmadik feldjitasi szakasz, a Szeged-Szabadka kapcsolat

2018. VIII. 29.

Atjar majd a hatdron a tram-train
http://www.promenad.hu/2018/08/29/atjar-majd-a-hataron-a-tram-train/



http://iho.hu/hir/indul-a-szeged-hodmezovasarhely-tram-train-vonal-epitese-180327
file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Dr._MosÃ³czi_LÃ¡szlÃ³%20(1).pdf
file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Somodi_LÃ¡szlÃ³_elÅ�adÃ¡sa%20(1).pdf
file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Dr._MosÃ³czi_LÃ¡szlÃ³%20(1).pdf
http://www.promenad.hu/2018/08/29/atjar-majd-a-hataron-a-tram-train/
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Kiskundorozs
Szeged Rendezd
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Természetesen e harom szakasz egymas folytatasaba esik és ezen vonal nem
keresztezvén a Tiszat, még vasuti hidat sem kér! Természetesen e vonal
fopalyaudvara Szeged-Rdkus allomas és nem a nagyon kies6 Nem a szegedi
Nagyallomas!
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Szeged-Szabadka vasutvonal fejlesztés
ula — Békéscsaba — Szege! a vasutvonal fejlesztésére vonatkozo elképa

d— Szabadka - Bacsalmis — Baja va elések

A Kormany 1585/2017. (V. 28.) Korm.
Hatdrozata a Békéscsaba, Hodmez&vasarhely,
Szeged és Szabadka térsége elGvarosi

kozlekedése fejlesztésének tamogatasarol mert ”yen is van!

file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Somodi L%C3%A1sz21%C3%B3_el%C5%91ad%C3%A1sa%20(1).pdf
http://acta.bibl.u-szeged.hu/4540/1/belvedere 1997 001 002 034-040.pdf
http://cvu.hu/2018/10/29/varosfejlesztes-szegeden-ja-az-

nincs/?fbclid=IwAR2f WxErfb2LOpEDRFqJzI9Qme9q FdO4xEgliKts1XY9t7u2iJvSO-cNU

A 4. szakasz: Szabadka-Bacsalmas-Baja

J6l lathatd a kétszeri hatarmetszés a szerb-magyar hatdron. Ez id6veszteséget okozhat,
majdnem hidba a 160-as tervezett sebesség, ha a hataratkelés ellen6rzése a szokdsos marad.
Kicsit furcsa az, hogy Budapest és Szeged kozott ugyanekkor még csak fel sem meriil a160
km/6ra valamikori elérése, ahol legalabb utas van!



file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Somodi_LÃ¡szlÃ³_elÅ�adÃ¡sa%20(1).pdf
http://acta.bibl.u-szeged.hu/4540/1/belvedere_1997_001_002_034-040.pdf
http://cvu.hu/2018/10/29/varosfejlesztes-szegeden-ja-az-nincs/?fbclid=IwAR2f_WxErfb2L0pEDRFqJzl9Qme9q_FdO4xEgJiKts1XY9t7u2iJvS0-cNU
http://cvu.hu/2018/10/29/varosfejlesztes-szegeden-ja-az-nincs/?fbclid=IwAR2f_WxErfb2L0pEDRFqJzl9Qme9q_FdO4xEgJiKts1XY9t7u2iJvS0-cNU
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https://hu.wikipedia.org/wiki/Szabadka%E2%80%93Baja-vas%C3%BAtvonal

A piros vonal mellett sajnos ma nincs ipar, csak esetleg kerékparut és esetleg néhdny un.
ipari park.

https://www.google.hu/search?g=szeged+baja+vas%C3%BAt&rlz=1C1GGGE huHU513HU513&source=Inms&t
bm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjGw-yLi-
TeAhXOI1AKHbfiDkIQ AUIDygC&biw=1687&bih=760#imgrc=FiJBIPc_OVtwZM:

»A mai Szeged—Békéscsaba vasutvonal az Alfold—Fiumei Vasut részeként épiilt ki, a
Nagyvarad—Békéscsaba—Szeged—Szabadka—Eszék viszonylatban. Az Alfold 0Osszekotése a
tengerparti kikotékkel mar a 19. szazad kdzepén felmerilt a vasutépitési tervekben.”
https://www.kozterkep.hu/~/10092/Alfold Fiumei Vasut 1871 1996 Szeged 1996.html
Hiaba akarja ezt valaki Ujraéleszteni, ha nincs mit, nincs kit szallitani! Minden el6tt ezt az
aproésagot kellene megoldani.

2018. XI. 9.

A Szeged — Szabadka illetve a Szeged — Szabadka — Bacsalmas —Baja vasutvonal
https://pannonrtv.com/rovatok/gazdasag/megindulhat-szeged-szabadka-baja-vasutvonal-
teljes-felujitasa

Mivel mar az els6 szakasz, az elsé litem otlete idején veszélyeztets tényezévé valt a meg
nem tériilés, az otletgazddk a megtériilést a hossz novelésétdl remélték. A vasutnak a
kapitalizmusban, tehat ma is, profitot kell termelnie, ehhez pedig a bevételnek



https://hu.wikipedia.org/wiki/Szabadka%E2%80%93Baja-vas%C3%BAtvonal
https://www.google.hu/search?q=szeged+baja+vas%C3%BAt&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjGw-yLi-TeAhXOI1AKHbfiDkIQ_AUIDygC&biw=1687&bih=760#imgrc=FiJBIPc_0VtwZM
https://www.google.hu/search?q=szeged+baja+vas%C3%BAt&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjGw-yLi-TeAhXOI1AKHbfiDkIQ_AUIDygC&biw=1687&bih=760#imgrc=FiJBIPc_0VtwZM
https://www.google.hu/search?q=szeged+baja+vas%C3%BAt&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjGw-yLi-TeAhXOI1AKHbfiDkIQ_AUIDygC&biw=1687&bih=760#imgrc=FiJBIPc_0VtwZM
https://www.kozterkep.hu/~/10092/Alfold_Fiumei_Vasut_1871_1996_Szeged_1996.html
https://pannonrtv.com/rovatok/gazdasag/megindulhat-szeged-szabadka-baja-vasutvonal-teljes-felujitasa
https://pannonrtv.com/rovatok/gazdasag/megindulhat-szeged-szabadka-baja-vasutvonal-teljes-felujitasa
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nagyobbnak kellene lennie a kiaddsoknal. Van erre a garancia? Manapsag mar elég a
vonalhtzogaté szandék is?

Ideoldgidk az el6bbi szakaszok dsszefogdsdra, a romdn-olasz vasuti tranzitforgalom Szegedre
vonzasara
Az igyekezetek alapja: legyen valahogy szallitasi feladat, mely hozzon bevételt, ebbdl pedig
eredjen profit.
A cél mindkét eddigi esetben a roman Constanca és az olasz Fiume tengeri kikot6k kozotti
vasUti druforgalmat valahogyan atvezetni Szegeden.

i

A Transz-Balkéni Vasut forgalma

JELMAGYARAZAT

31000000~ 6 000000 Da /6y
1,000,000~ 000,000 ora /v
500000~ 1.000.000 torna / 0v
100.000 - 500000 tora /éy

1~ 100,000 torna /v

A forgalom vévhald dhelyertolse
Transz-Balini Vasit megnytasa udn
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A piros vonalak jelzik a meglévd vasutvonalak forgalomnagysagait tonna/év mennyiségben.
Ahol nagyobb a forgalom, a piros sav szélesebb.

A kép jobb szélén |évé tengeri kikot6 Constanca, a roman tengerparton, mig a bal oldaliak az
olasz kikot6k az Adria partjan.

Lathatéan szinte minden tehervonat atmegy Budapesten. Romania fel6l észak-nyugat
iranyba haladnak a vasutvonalak, és az druk, mig onnan dél-nyugat irdnyba fordulva érik el
Olaszorszagot.

Az aldbbi ideoldgidban koz0s az, hogy ezt a Budapest kdzpontusagot akarjak felszamolni ugy,
hogy ez a nagy teherforgalom ne Budapesten, hanem Szegeden menjen at.

Erdekes ennek a z6ld vonalas szakasz, mely mar szerepet szan Szegednek, akar egy kozbiilsé
megoldas részeként is!

R

http://www.sinekvilaga.hu/documents/archive/Sinek Vilaga 2008 3-4.pdf



http://www.sinekvilaga.hu/documents/archive/Sinek_Vilaga_2008_3-4.pdf
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Talan érdekes lehet az, hogy a mai roman-olasz vasuti tranzit vonala ugyanaz, mint, amelyet
Széchenyi Istvan javasolt 1848-ben! Ez az Temesvar-Arad-Budapest-Gyékényes-Zagrab irany!
0 ugyan javasolta a szabadkai kapcsolatot, de sem a bajait, sem a temesvarit nem!

Széchenys 1848 jenusry jeveskls & megysr .
vasyli kizlakedds rendezeserol R W e W e

2. abra
Grof Széchenyi Istvdn javasiata a hazai vasithdlozat kiepilesere (1848)

http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf

Az els6 ideoldgia-dr. Balogh Tamas uré, 1998-bdl

»Europa kdzepén — az Adriatél a Fekete-tengerig, Rijekatél (Fiumétél) Constancdig — ma nem
lehetséges vasuton eljutni Budapest és Belgrad megel6z6 érintése nélkdl ...”

,Ez indokolatlanul meghosszabbitja az elérési Utvonalat és id6t, noveli a szallitas idejét és
koltségét, vagyis csokkend versenyképességet okoz.”

,1998 — Utjdra bocsatjak a DKMT harom nyelven, azonos tartalommal megjelend folydiratat,
az Euro-Trié-t. Ebben jelennek meg el6sz6r a Szeged—Temesvar vasut fejlesztésének
makrotérségi Osszefliggései, a Rijeka (Fiume)-Szeged—Temesvar—Constanta vasutvonal
fejlesztésének otlete (6tletgazda: dr. Balogh Tamas).”

,2005 — Dr. Balogh Tamas elkésziti a Rijeka (Fiume)—Zagrab—Dombdvar—Baja-Szabadka—
Szeged-Temesvar—Orsova—Crajova—Bukarest—Constanta vasutvonal, azaz a ,Transzbalkani
Vasut” kialakitasanak egyszer(sitett megvaldsithatésagi tanulmanytervét, amely a
partikuldris (Szeged—-Temesvar) probléma megsziintetését biztositd megoldast szélesebb
eurdpai Osszefliggésbe helyezi (lényegében a TEN-T-rendszerbe illeszti), és a kontinens
egésze szamara jol hasznosithaté kozlekedési lehet&séget kinal.”

A lila-z6ld vonal a Transzbalkani vasut nyomvonala

Az Otletgazda , Pécs—Szeged regionalis tengely”-r6l, mint a két déli magyar régio fejlesztési
tengelyérdl ir.



http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi_2003_11.pdf

-32-

Je) Rl Xy it

| Atorvezett Transz-Balkani Vasit nyomvonala és szakasza |

“ JELMAGYARAZAT

1 = y - — Gttt e A et T Sati Vonkt sromesa
N ’ s 1
‘ 7 \ \ : -, r“") e Tatombey de megretetivol a] A Traaz Saithes Vaadt ragey wakasre.
L (s N AR ‘i, " YA v /:' (__,/
i > \ A, 2y O™ \ o | S A JL N —
P g ; & \ \ Al
\ N \ Y > ’ { N\
) ’\\~ ~ ] § A P JLST————
; A\ x
{

{
) Ao Y T 7 T
L, NS { A\ i
o oL S 2

o2 7RG TR
X 7 4 '\_,:2 \

0

I‘"[ﬁ

"M

PTETT S e

.~
I

4 5
‘ 2 e A b g S
P A} .‘) P/- .C\ .
4} 59 | e
f o , ¢
it & e A Moo
¢ 7} $ y s 4
8% fn " J 4 ™~ o
A ¥, "1 < 17, ' } c =
{ e (2 ' /\ .IJ s " (f’ -‘\A;'
T e e o) ey s \"-4-
-.’ “ I" - o )
AT - - o) 3 R ot ) &
A/ ‘iz ; = . oo o "
WA, \ ; WY
PRt s : oo PO S ;-mt ‘z
PNy > - >- o .y . 'y
faud Y “-} o v -c\_

kezdenének-e azonnal egy Magyarorszagot teljesen kihagyd, csak a volt Jugoszlavian
athaladé hasonlé értelm( nyomvonalat tervezni, mert az még rovidebb lehetne.

1. 4bra. A Szegeden keresztil vezetett és a Magyarorszagot nem is érint6
Fiume-Constanta vonal

http://www.sinekvilaga.hu/documents/archive/Sinek_Vilaga 2008 3-4.pdf
https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/05/a-transzbalkani-vasut-hid-tisza-folyon.html
http://m.delmagyar.hu/delm/szegedvonat.pdf
http://www.sinekvilaga.hu/documents/archive/Sinek Vilaga 2012 2.pdf



http://www.sinekvilaga.hu/documents/archive/Sinek_Vilaga_2008_3-4.pdf
https://szegedpanorama.blogspot.com/2013/05/a-transzbalkani-vasut-hid-tisza-folyon.html
http://m.delmagyar.hu/delm/szegedvonat.pdf
http://www.sinekvilaga.hu/documents/archive/Sinek_Vilaga_2012_2.pdf
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Azt is érdemes lenne felvetni, megvizsgalni. hogy kedvez6bb lenne-e a Hodmezdvasarhely-
Békéscsaba-Gyula vonal fejlesztése helyett a Szeged-temesvari vonalat, mely mégiscsak
Romania masodik legnagyobb varosaval, Temesvarral kapcsolnd Ossze Szegedet,
fejleszteni. Ha még rendesen felljitandk a Budapest Cegléd-Szeged szakaszt, akkor csak
eléallna a Budapest-Szeged-Temesvar vonal ismét. Hatha egyszer Szeged elveszti mai
vaksagat és felismeri Arad és Temesvar jelentdségét. Budapest mar felismerte és le is

nyulta Békéscsabdan at. Ez 6ridsi esélyt ad Békéscsabanak, Szegeddel szemben. Békéscsaba

egyszer mar szert tett hasonlé médon egy nagy esélyre Gyulaval szemben.

—

\ _ Jelmagyarazat
——— Orszghatarok
B OKMT ewrorégic
Vasdtvonalak
Fovonalak
— A projekiben érintel! szakasz
= = = U haidzan elom tervozett dplidse
= === Meglévd haldzat tervezelt fefesziése

Koézutak
A Deli Ausépatya myomvonala (1990)

]

i

2. abra. A COWI dltal vizsgalt Szeged-Szabadka-Baja szakasz

és lehetséges kapcsolatai

nyaba. Vagyts az 1944-ben felrobbantott szegedi vasutt hid hely-

reallitasa — a nemzetkozt forgalom szempontjabol — lényegében

szitkségtelen, s a transzverzalis forgalom delrol elkerils a varost.
Sziikségtelen! Ezt talan nem kell magyarazni.

Ez a potencial (a Baja—Kaposvar szakasz felujitasat kovetéen)
arra is alkalmassa tchetné a vasutat, hogy a Bécs felol délkelett
iranyban terjeszked6, nyugat-magyarorszagi vonalak fejleszté-
seben érdekelt GYSEV szallitas igényét kielégitse, a nyugat-
magyarorszagi szakaszok szamara afféle gydjtévasuti feladatot
teljesitsen. Igy olyan vasiti kapesolat alakulna ki, amely lényegé-
ben az egykori Déli Autépilya (1990) nyomvonaldn haladva,
Budapest kikapcsolasaval biztosit rovid és gazdasagos elésést
észak—nyugat, valamint dél-kelet kozott (2. dbra).

Ebben Szeged szempontjabol az a legnagyobb kockazat, hogy a

Ebben Szeged szempontjabol az a legnagyobb kockazat, hogy a
Bécs feldl Zalaegerszeg, Nagykanizsa, Kaposvir és Baja énmté-
sével Szabadkara érkezo szerelvényeknek nem kell djra belépni-
ik magyar terilletre, hanem Szabadka utan a Senta (Zenta) és
Coka (Csoka) kozotti vasiti Tisza-hidon dtkelve haladhatnak
tovabb Banatsko Milosevo (Karlova), Kikinda (Nagykikinda),
Jimbolia (Zsombolya), Timigoara (lemesvar) és Bukarest ira-
nyaba. Vagyis az 1944-ben felrobbantott szeged: vasiti hid hely-
reallitasa — a nemzetkdzt forgalom szempontjibdl — lényegében
szitkségtelen, s a transzverzalis forgalom délrol elkerili a varost.
A szegedi vasati hid helyreallitasat igy immair csak egyetlen
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A szegedi vasuti hid helyreallitisat igy immar csak cgyetlen
koriilmény indokolhatja. Az Eurdpai Bizottsag 2011. oktober
19-¢én kiadott, COM(2011)650. szam kdzleménycben a frissen
feliilvizsgalt eurdpar nagysebességll vasiti halozat magyarorsza-
gt szakasza szamara az Orszagos Teriiletrendezést Terv 2006-0s
modositasaban — a tobbek kozott dr. Balogh Tamds altal javasolt
nyomvonalnak megfeleléen — a Budapest-Szeged szakaszt jelok
ki. A nagysebességi vasut Szegeden agazik el dél (Belgrad) és
kelet (Bukarest) felé. Tgy a két firany kiszolgdlisita Magyar-
orszagon elég csak egy halozati elemet fejlesztens, ami jelentos
koltségmegtakaritast eredményez, ugyanakkor — nem melles-
leg — az utolso maradék esélyt jelents arra, hogy Szegeden vala-
ha még vasuti athidalas Iétesiljon a Tiszan.
Perfés Tamas
COWI Magyarorszag Kft., kozlekedést igazgatd
Azaz:
http://www.sinekvilaga.hu/documents/archive/Sinek Vilaga 2012 2.pdf
Az 1850-es térkép jol mutatja a szegedi vasuti hid funkcidjat, miszerint ez a temesvari vasut
hidja volt mar a kezdettdl fogva:

E
™ Tervezett vas(t
Temesvarra
Barat ter
Matyas
templom

SZ. KIR. SZEGED VAROSANAK
HELYZETTERVE 1850.

http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf

Szeged és Temesvar mai kapcsolatait jol jelzi azt, hogy menetrend szerinti, nap
buszjaratbdl egyetlen egy sincs Szegedrdl Temesvarra!

dr. Balogh Tamas javaslatahoz kell vasuti hid Szegednél!

Nyilvanvald: a szegedi vasuti hid csak akkor kell, ha a Szeged-temesvari

kapcsolathoz vasut is kell!

A gondolkodds mar ezen a téren is el6rehaladt, mert MAVTI tervez8i megvizsgaltak két
lehetséges nyomvonalat: a Szeged-Nagykiknda-Temesvarit és a Szeged-Nagyszentmiklds-
Temesvarit.

http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf

A Szeged-Mako tram-train szerintem egy kényszerszillemény, ezért emiatt
sem kell vasuti hid Szegedre!

A két varos forgalma téredéke a Szeged-vasarhelyinek és még ott is nehezen igazolhatd a
megtérilés. Szeged és Makd kozott a vasuti palyat lepusztultsdga miatt mar nem feldjitani
kellene, hanem a régi elbontasa utan teljesen Ujjaépiteni, egyes vasutallomasokat Uj helyen
Ujraépiteni, a tobbit alaposan felujitani is feladat lenne, mely természetesen alaposan



http://www.sinekvilaga.hu/documents/archive/Sinek_Vilaga_2012_2.pdf
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi_2003_11.pdf
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi_2003_11.pdf
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emelné a koltségeket és rontana a rentabilitast. Rdadasul a 43 sz. féuton jardo buszokkal
nyujtott szolgdltatasi szintet sem tudna még ezutdn sem elérni.

Arrél sem szabad megfeledkezni, hogy Szeged és Makd kozott szinte nulla a teherforgalom, a
személyszallitas lebonyolithatdé par busszal. Erre a semmire mar ma ott van ugyanebben a
kozlekedési folyosdban a 43 sz. féut is és az M43 autdpalya is, melyeken mar ma is igen
nagy a kihasznalatlan kapacitas. Ugyan miért kellene még ide egy kapacitasnovel8 vasut
is?

A makodi tram-train bevetése finanszirozasi kényszer sziileménye volt, tehat egy valodi
kényszerhelyzet. A varosnak csak kdzuti hid kellett mar akkor, de nem volt pénze. Kénytelen
volt az EU-hoz fordulni, ahonnan kapta: csak vasuti hidat hajlandé finanszirozni. Ez az oka a
kozos kozuti-vasuti hidnak! Mara azonban ez a kényszer elmult, mert a Kormany a modern
varosok program keretében ad Szegednek pénzt. Szerintem sajnos a tohonya el6készitési,
dontési folyamat képtelen az Uj helyzethez igazodni, és ha nem tudunk észhez térni,
megsziletik Szeged Uj mUiszaki szornye, ez az 6szvérhid.

Szegeden sajnos még mindig csak az épitési koltséget figyelik, pedig egy létesitmény
élettartam koltségében sokszor sokkal nagyobb a fenntartdsi és lizemeltetési koltség.
Vajon ki fogja fenntartani és lizemeltetni a Szeged-makéi Uj vasutvonalat? A szegény
MAV? A szegény Szeged, mely mar a varosi villamos-felujitas hasonlé koltségeit is csak
nagyon nehezen tudja el6teremteni? Kell Szegednek egy ujabb pup?

A mdsodik ideoldgia - Firbas Gyorgy uré, 2018-bdl

Az el6z6h6z hasonldan 6 is egy kelet-nyugati fejlesztési tengelyt javasol Szegednek, mely a
Gyékényes-Kaposvar-Dombovar-Baja-Szabadka-Szeged-Hédmez6vdasarhely-Békéscsaba
vonalra épul, kilonosen is kiemelve ebbél a Baja—Kiskunhalas-Szeged-Hodmez6vasarhely-
Békéscsaba szakaszat.

0 is nagyon fontosnak tartja a roman-olasz vasuti tranzitforgalom Szegedre csabitasat, hogy
ezaltal a felujitandd magyar vasutszakaszok végre megtériil6k lehessenek.

Szamit a bajai Uj Duna-hidra, az ottani élelmiszeripari fejlesztésekre, a kiskunhalasi konténer-
terminalra (mely a Budapest-belgradi vasutvonal egyik allomasa lesz), a szegedi egyetemre,
Vasarhely, Békéscsaba dinamizmusara, szerinte természetesen Szeged vezénylete mellett.
Vonalara a roman vasuthalézat az Arad-Lokoshdza vonalon kapcsolddhatna.
http://cvu.hu/2018/10/29/varosfejlesztes-szegeden-ja-az-

nincs/?fbclid=IwAR2f WxErfb2LOpEDRFqJzI9Qme9q FdO4xEgliKts1XY9t7u2iJvSO-cNU
Javaslatahoz nem kell vasuti hid Szegednél!

Mar csak annak elddntése var a szegediekre, hogy kell-e Szeged belvarosdnak a vasuti
roman-olasz tranzitforgalom, mely egyszeriien a tehervonatok sokasdgat jelenti?

Mint a fentiekbdl egyértelm(i, Szegedet a jovSben el fogjak keriilni a vasuti févonalak.

A mellékvonali fejlesztési szakaszocskaknal (Baja-Békéscsaba) pedig nehéz a megtériilést
bizonyitani. Mindkét prognoszta ezért ide, Szegedre akarja bevezetni a roman-olasz vasuti
tranzitforgalmat. De kell ez ide?

A kérdés az, hogy vajon tényleg kell-e ez Szegednek?

Mivel ma sajnos széba sem keriil a Szeged-temesvari kapcsolat sem és a nagysebességli
vasut magyar szakaszanak épitése sem, szerintem MOSTANSAG nem kell a vasati hid
Szegednél.



http://cvu.hu/2018/10/29/varosfejlesztes-szegeden-ja-az-nincs/?fbclid=IwAR2f_WxErfb2L0pEDRFqJzl9Qme9q_FdO4xEgJiKts1XY9t7u2iJvS0-cNU
http://cvu.hu/2018/10/29/varosfejlesztes-szegeden-ja-az-nincs/?fbclid=IwAR2f_WxErfb2L0pEDRFqJzl9Qme9q_FdO4xEgJiKts1XY9t7u2iJvS0-cNU
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Tessék szives a kovetkez6 kép feliratait megnézni:
o egészségligyi kozpont,
e tudomanyos ipari park (magyarul: oktatdsi és kutatasi intézmények, melyhez jol
illene a megvaltozott funkcidju, szomszédos volt Nagyallomas),
e biotechnoldgiai kutatasi park (magyarul: egészségiigyi és mezdgazdasagi kutatd
intézetek),
e Kkisvarosi lakéterdlet.
Valéban ezek mindegyike akkor lesz a legeredményesebb, ha benyomjuk koézéjik a roman-
olasz vasuti tranzit teherforgalom tehervonatait a kis sugarakon nyikorogni, diiborogve,
csattogva zajt kelteni?
Mas lenne a helyzet, ha ezek meglévé kényszerek lennének, de itt minden Uuj! Mivel
mindenre van példa, még az is lehet, hogy valami hasonlé van a vildgban. De ott
alkalmazkodhattak a meglévé kényszerekhez, de itt MINDEN uj lenne!
Kis hijan még majdnem a szegedi hidfébe kerilt a Mars téri autébusz allomas is! Ez van, ha
egy Oriilet beindul.
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3.2. dbra. A Szabalyozasi tervben szereplé vonalvaltozat [Uj Lépték, Relief Plan 2006]
(szakirodalom: A))
Manapsag a szegedi Déli-hid a Nagykorat vonaldban metszené a Tiszat. Ez a pont kb. 5-1
percre van a szegedi klinikaktdl, és kb. 10-15 percre a varos f6terétdl, a Széchenyi tértél.
Megallapithatd, hogy a vasuti hid Szeged belvarosaban éplilne meg.
A hidra mendé tehervonatot nyugatrél és keletr6l végig Szeged hataran okozndnak
kellemetlenséget a hid el6tt, majd a hid utan elkapnak ugyanigy Ujszeged, Sz6reget. Ez mar
valdban nagy hatasteriilet lenne. Kell ez nekiink?
Nem tlinik ez inkabb agyrémnek? Nem hiszem, hogy beleillik ebbe a kdérnyezetbe a
tehervonatok tomege! A szegedi balvarosba behozott tehervonatok tomege tul nagy ar
azért, hogy ezek a vasuti vonalszakaszok megtériil6k legyenek! Szegednek ebbdl
OSSZESSEGEBEN csak kara szarmazna.

Tisztelet illeti

mindazon vasuti mérnokoket, akik Szeged kodzlekedéséért barmit is tettek! igy azokat is, akik
a mai helyzetet elSallitottak, azaz helyzetbe hoztak, helyrehoztak a Nagydllomast Szeged-
Rdékus allomassal szemben. A lelkiismeretével mindenkinek maganak kell elszamolni.

A tapasztalat az, hogy barmelyik mérnoki feladatnak mindig tobbféle megolddsa van. Ha
valasztani kell a Nagydllomas és Szeged-Rdkus dallomas kozott, akkor elkerilhetetlen a



-37 -

valasztasi kényszer. Teljesen természetes az, hogy ez megosztja a mérndkséget is. Erthetd az,
hogy akik évtizednyi munkat aldoztak a Nagyallomas érdekében, nem varhaté el Szeged-
Rdkus tamogatdsa. Biztos vannak olyanok is, akik szerint nem kell itt semminek sem valtozni.
Sokaknak lehetnek véagyalmaik és ennek megfelel6en huzogatjdk vonalaikat. En inkabb a
pénzt figyelembe vételét tartom mindennél fontosabbnak. Oseink is igyekeztek profitot
termelS vasutakat épiteni. Erdemesnek tartom az eredeti gondolathoz valé visszatérést.
Lehetnek, akiknek az adoéfizet6k pénze a legolcsébb pénz.

Megdobbenté — és a tarsadalom becsapdsa - az, ha a gazdasagossagi, megtériilési
szamitasokat ma ugy lehet cslirni-csavarni, hogy azok inkdbb egy blivészmutatvanyhoz
hasonldk, és azokkal barmi alatdmaszthatd. Ha egy beruhdzds megtérilése mar egy adott
beruhazasi 6sszeg esten is nehezen igazolhatd, akkor szerintem kizarhaté az, hogy az 6sszeg
tobbszordsére emelkedése ellenére is a beruhdzas a profitképes.

Sajnos vannak olyan beruhdzdsok, melyeket a beruhazé nem valdsitana meg, ha azt a
maganvagyonabdl kellene finansziroznia, mert a valdsag a szamara is nyilvanvald, de mas a
helyzet, ha az addéfizet6k pénzérdl van szé.

Néhany esetben nem zarhato ki a szavazatvasarlas jelensége sem, mivel sajnos a politikum a
vildagon mindenbe belegazol. A szegedi vasuti helyzet — nagy karara - egyetlen 4 éves ciklus
alatt megoldhatatlan. A tavlatos gondolkodasnak pedig art életiink 4 éves ciklusokba
tordelése.

A pénz tisztességes bevonasa a dontési folyamatba meggyorsitana és leegyszerlisitené a
folyamatot! Tartok téle, hogy sok esetben nem véletleniil marad ki, nehogy kideriiljon
valami kedvezétlen dolog.

A szakirodalom el6bbiek szerinti attekintése utan elképzelhetetlen az, hogy a sajat
véleményemet ne irjam le, akkor is, ha én Szeged-Rokus helyzetbe hozdsdval értek egyet.

Az 0Osszefoglaldm, mely aldbbi pontjainak Ujragondoldsat szeretném kérni a tisztelt

szegediektdl
Szeged vasutvonalaira, vasutallomasaira fogadjuk el a varos 1952-es

fejlesztési tervének elveit, szandékait:
1. Minél el6bb, minél gyorsabban visszatérni a 2002. I. 29-i
megallapodashoz, és Gjragombolni ezt a kodmont! A tobbi mar ennek

egyszerl kovetkezménye.

2. A varos fépdlyaudvara a Szeged-Rokus vasutallomas legyen. Ez az allomas fogadja
és inditsa a budapesti vonatokat is. A févaros e helyrél a mainal kisebb menetidével
lesz elérhetd.

3. Az 1952-es vazlat kozutjaival mar nem érdemes foglalkozni, mert a varos uthdlézata
a két autdpalydval, a nyugati elkeril6 uttal és az egyéb Uj utakkal teljesen atalakult.
Ezen utak mar atvették a vazlaton lévé utak szerepét. A vazlat ,0Gj”utjainak nagy
része mar okafogyotta valt.

4. A mai Nagyallomas kapjon Uj funkciét, mert remek megjelenése sok kivald Uj
funkcid viselésére alkalmas, pl. atkeriilhet az egyetemhez, mivel a kornyezetében
mar vannak egyetemi intézmények.

Ez sem lenne szokatlan megoldas Szegeden, hiszen a vasut egyik legnagyobb éplilete
ma a szegedi egyetem egyik fGépiilete:

»A Vasuti Leszdmitd Hivatal impozans nagy épuletét 1912-ben avattdk az akkori
Szukovathy téren (ma Ady tér) .... A hivatal 1925. évi Budapestre helyezése utan az
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épliletet a Kolozsvarrdl Szegedre menekitett egyetem kapta meg és az egyetem
haszndlja jelenleg is.” De mar van mas is:
A MAV eladta, atadta a Vagyonkezel6nek a Boldogasszony sgt-i hatalmas épiiletét is,
bar itt érdemi funkcidvaltas nem tortént. Ez ma mar inkabb egy varosi kollégium, 230
korili didk szamara.
http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi 2003 11.pdf
A vasutallomas folhagyasa nem el6szor fordul el6 Szegeden!
1854-ben adtak at a Cegléed-5zeged vonalat; a Ballagi-to (2 mai ren-

dezd palyaudvar) helyén emelték az allomas épdletét, amely minddssze

ot és fel évig mikddatt. 1859-ben adtak at az allomas mai helyén épilt

masodik epiletet. (A jelenleqgi épllet 1902-ben készilt Pfaff Ferenc tervei

alapjan.) A Tisza-parton teherpaly audvar is |étesilt, igy a folyami és vasiti

aruszallitas dsszekaposoladhatott. (5. abra)

Szeged, varostorténeti atlasz 2014.
Mint mar emlitettem, az clsé alloméds a mai rendezépalya-
udvar helyén volt. Ez a kedvezétlen, tavoli elhelyezés, a nagy
tavolsag és az oda vezetd kozutak feneketlen sara miatt nagyon
megbénitotta 2 vasut forgalmat és nem elégitette ki a kiozionség
igényecil. Ezért hataroztak el a vasut épitésének folytatasakor,
hogy a_személy- és teherpilyaudvart minél kozelehb kell hozni
a_varos kdzpontjahoz. Ez a kivansig és a Tisza-hid kozelsége
tetle sziikségessé azt, a varos tovabbi fejlédésére és a palya-
udvarok jovobeni fejlesztésére, bovitésére is rendkivil kedvezd
megoldast, melyre fejtegetéseim soran késébbh még biovebben
ki fogok térni, hogy cgy kozponti egyesitett dllomas helyett ha-
rom pélyaudvar épiillt: Rendezépalyaudvar, Személypalyaudvar
és Tisza-teherpalyaudvar. A személy p.u. Szeged-rendezd és a
Tiszahid kozott, ez utébbinak kézvetlen kozelében, iranyat te-
kintve pedig a Tisza partjaval csaknem péarhuzamosan épiilt.
A Tiszahid kozelsége maga utan vonta azt, hogy a személy-
palyaudvart rendkiviill magas téltésen kellett megépiteni, ami
nemesak az eredeti épitési kiltség novelését, de a késébbi bé-
vitésck megdragitisat is maga utdan vonta, s6t ha a személy-
palyaudvar a mai helyén fog véglegesen maradni, akkor ennek
a palyaudvarnak tovabbi bévitése, széles szigetperronok léte-
sitése, 0 vaganyok é€pitése is nagy koltségekbe fog keritlni.
(szakirodalom: B))
Az egyes palyaudvarok atengedésére eurdpai példak is vannak, mind pl. Parizsban,

mind Madridban.

5. A Nagykorut folytatasaban elképzelt Déli-hid csak koézuti hid legyen, 2*2 savos
kozuti palyaval, széles kétoldali kerékparutakkal, gyalogjarddkkal. Az d4j hid
magassagi helyzetét annak figyelembe vételével kell meghatarozni, hogy miféle
hajozas, miféle méretli hajok el6forduldsara kell késziilni, mi josolhatd a jov6ben a
Tiszan, és nem egy elavult el6irashoz igazodva! Nem kellenek miihegyek Szegedre! A
vasuti-hid hosszmetszete a kovetkez6 abra, melyen a magassagokra érdemes
odafigyelni, mert a kézuti hid is kozel ezen a magassagon lesz. A Tisza feneke kb. 77
mBf. szinten lehet, a kortoltések teteje kb. 85 mBf-i magassagiak. A
szintkllonbségiik kb. 8 m.

A hid felkeril 91 m-re, mely a 86 mBf-i terepmagassagndl 5 m-rel lesz fontebb. Nem
csak a vonatnak, hanem a biciklisnek is gondot fog okozni a nagy esésl emelked6,
mely varhatdéan 6,5-8,5% kozotti lesz. A nagy magassagba emelt hidat a terv a
hajozasi Grszelvénnyel indokolja. Na, itt nem mindegy, hogy alatta Duna-tengerjaré
hajot, vagy sétahajot képzeliink el. A mértékletesség olcsdébba tenni a hidat.


http://real-j.mtak.hu/10768/11/Kozlekedestudomanyi_2003_11.pdf
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6. Az 0j vasuti hid csak akkor késziiljon el, ha a temesvari irany sziikséglete valdssa
valik.

7. A vasut hid helye az 1934-es javaslat, vagy az 1952-es varosfejlesztési terv szerinti
hely k6zelében legyen.

8. A Déli-hid mai tervében az Ujszegedi hidf6 és a széregi dllomas kdzotti teriiletet az Uj
a hidrdl lejovs, magas toltésen 1év6 Ut és vasut szétdarabolja, tébbnyire nehezen
haszndlhatatd foldfecnikre. A mddositott vasuti hidhellyel a helyzet sokat fog javulni,
az emlitett értékes Ujszegedi teriilet a varosrészhez mélté maddon lesz
felhasznalhaté.

9. Avillamos ne kanyarodjon be az Indéhdz térre, hanem menjen egyenesen tovabb a
Boldogasszony sugarut fojtatasaként a Bem utca félé, a volt laktanydk felé, az ottani
egyetemi intézetekhez.

10. A Szeged-rendez6 és a Nagyadllomas kozti magas t6ltés — melyen most vaganyok
vannak - legyen elbontva, és alljon vissza Alsdvaros és a Tisza régi kapcsolata,
sz(injbn meg a magas toltés, mely falként valasztja ma el Alsévarost a Tiszatdl.

11. A volt Tisza-palyaudvar teriilete keriiljon a varoshoz, azon telepitsenek ligetet,
erdét, legyen Szeged varosligete, amig oda ill6 épiletek (nem aruhazak!) épitésére
nem nyilik lehetéség. Mar a kezdetben kiépithet6 lenne ott az egyetem korszer( vizi
sportteriilete a Tisza partjan.

12. A buszpalyaudvar a Mars térrdl keriiljon ki a Szeged-Rékusallomas mellé,
felhasznalva a SZVSE palyajat, az lzabella-hid alatti aluljarét, a rékusi dllomas szabad
terlleteit, a pldza melletti szabad tertileteket. Az M5 autépalya a varostdl nyugatra,
az M43 autépalya pedig északra megy el a varos mellett. Az ezeken Szegedre érkez8
buszok az autépalya csomdpontokon térnek le a varos felé az autépalydkrél. Ezen
autopdlya csomoépontokhoz a széba johet6 autdbusz dallomashelyek kozil
legkozelebb a Roékusi dllomas melletti helyszin van. A Diesel-motoros buszok igy
keveregnek legkevesebbet a varos Uthaldzatan, ahol a buszok elektromosra lesznek
cserélhetdk.

13. Minden, az el6bbiekkel itkozs fejlesztést, tervezést, épitést azonnal le kell allitani.

14. Abba kellene mar hagyni a varosi vasuthalézat amat6r dontéshozék altali karos
barkacsolasat, és végre teret kell adni a vasuti mérnokok szaktudasanak!

Szeged, 2018. november 23.
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