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A szegedi belvaros kézlekedésének korszer(isitése
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

A korszerd(sités

A kulcsszé a korszer(sités, abban az értelemben, hogy a mai belvarosi kdzlekedést a mai kor
igényeihez, elvardsaihoz javaslom igazitani.

Dolgozatom nem tér ki a teljes belvarosra, hanem onnan csak néhany elfekélyesedett
gondot emel ki.

Kiilonosen szeretném mar az elején hangsulyozni azt, hogy valtoztatasként csak olyan
javaslatokat irtam le, melyeket meg lehet valésitani a harmadik szegedi hid, a Déli-hid
megépitése ELOTT, mivel ezeknek semmi koze a 3. hidhoz! Még akkor sem, ha évtizede
erre hivatkoznak!

A felsorolt javaslatok megvaldsitasahoz nem kell el6bb megépiilni a Déli-hidnak!

E valtoztatasokat akkor is meg kell 1épni, ha lesz 3. hid, és akkor is, ha még sokdig nem.
Nyilvan minél el6bb valtoztatni kellene a szegedi tarsadalom érdekében.

Tisztaban vagyok, hogy némely javaslatom érdeket sért bizonyos korokben, de
meggydz6désem szerint a tobbség mindegyikkel nyerne.

llyen Osszetett helyen és helyzetben valakinek mindenképp sériil az érdeke. A mai helyzet
miatt is, legfeljebb elnyomjak.

Az 8srégi és a mai tendencidk

Sajnos van olyan vélemény, hogy amig el nem késziil a varos harmadik hidja, a Déli-hid, itt
aztan semmit sem lehet csinalni. Akik ezt hangoztatjak, azok nyilvan nem ok nélkiil teszik,
ezt, hiszen a 3. hid épitése évtizedek éta halasztédik, most is a Holdban van, senki sem tudja,
hogy mikor éplilhet meg. Azaz: barminem( valtoztatast ezzel a nagyon bizonytalan kikotéssel
ki tudnak tolni az id6k végezetése. Ez a hamis érvelés. Amit javasolni fogok, annak semmi
koze sincs a Déli-hidhoz, 1étéhez vagy nem |étéhez.

Nem tudom, hogy meddig lehet még halogatni a valtozast. Véaltoztatni kell, hiszen a vilag
tendencidi nyilvanvaldk, ismertek. Nem el6irds az, hogy Szegednek ebben is le kellene
maradnia.

Amikor a szegedi belvaros mostani forgalmi rendje kialakult, még teljesen mas vilag volt.
Mindenki el volt telve a személyautéval, mely akkoriban a jélét egyetlen szimbdluma volt.
Mindenki autdtulajdonos akart lenni, mindenki autdval akart menni mindenhova. Ennek
megfelel6en a véaros vezet6i rakényszeriltek arra, hogy a folyami kikotének tervezett
rakpartot elfoglalhassak, kisajatithassak az autdsok. A sugarutak burkolatat szélesitették, sok
fasort folaldozva. Ugyanez tortént az egyre tobb parkoldhely igénye miatt is. Egyes utcakban
jardat sziintettek meg, masokban fél kerékkel felengedték az autdkat a jardara. A csekély
szamu kerékparost kiszoritottak az autdk utburkolatardl, felnyomtak azokat a jardara, a
gyalogosok kozé.

Nos, mara mar mas vilag van! Az inga mar j6 régen elindult visszafelé. Ez igy van akkor, ha a
szegediek észreveszik a megvaltozott tényeket vagy nem.
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Egykor a szegedi Klauzal tér kenyér és tejpiac volt, tele emberrel, élettel:

Klauzal tér.

V SN N AR P ,’}'Q

http://szegéder'.hrlrj]pé'rrkglé'si-ikliihav255/7 -



http://szegeder.hu/parkolas-klimavaltozas/

Majd jott Fekete Zoltdn, az egykori DELTERV tervezdje, és hatalmas visitozas kdzben
kiebrudalni javasolta a térrél az autdkat. K6szonjuk!

A Klauzal tér mai képe el6ttiink van. Eldonthetd, hogy megérte-e valtoztatni. Legyen ez példa
a tovabbi hasonld valtoztatasokhoz!

Bevalt a Dom tér majdnem teljes autdmentesitése is!

Ami megneheziti a legkisebb valtoztatast is: a kis 1étszdmu autds tarsadalom rendkivil jol
védi, érvényesiti sajat érdekeit, azonnal megtaldlja a felhivandékat a legkisebb
érdeksérelmiik esetén. A nem autds tarsadalom viszont inkabb csak tlr, mivel azt nyomatja a
média, hogy az autdzds a korszer(i, az a mend, s6t az maga a fejlédés. Mar pedig az autds és
a nem autds tarsadalom létezik, és érdekeik élesen elkildnilnek, szemben allnak egymassal.

Ma pont ellentéte minden a korabbinak. Hiszen mara mar nyilvanvaléva valtak a motorizacio
negativ hatdsai és mar elhallgatni sem lehet azokat. Az interneten lathaték azok az
intézkedések, amelyeket a fejlett vilag varosai lépnek a személyautdzds ELLEN. Mar nem a
személyauto a korszerli, mar nem ez a trendi. S6t felismerve a kdros kornyezeti hatasokat,
mar tlrhetetlen is.

Egyértelmlien Osszefoglalhatd gy az intézkedés sorozat, hogy a hagyomanyos autdzds
VISSZASZORITANDO.

Melyek a gyakoribb beavatkozdsok?

e Egy véros teljes terliletérdl vagy egy varosrészébdl — kiilonésen a belvarosokbdl -
teljesen vagy részlegesen kitiltjak a személyautdt jelz6tablakkal.

e Bizonyos varosrészekbe valé behajtasért Uthasznalati dij szedésével (=dugddij)
csokkenteni a fizetésképtelen autdsokat. A dij értéke mindaddig novelhetd, amig mar
csak annyi auté marad a varosrészben, amennyit elviselnek.

e Bizonyos varosrészekben a megtiltjak a parkolast.

e A nap bizonyos szakaiban kitiltjdk a varosrészbdl a személyautdkat.

e Egyes varosrészekben az autds, megengedett haladasi sebességét drasztikus
csokkentik, mely elveszi az autds kedvét.

e Csokkentik a forgalmi sdvok szamat, vagy az egyes forgalmi savok szélességét.

e Akorabban felszedett, autdzdsra atadott utcakon a villamos vaganyok visszarakasa.

e Az autds burkolatok egy részének ataddsa a kerékparosoknak.
BN - W - [ | |

https://www.delmagyar.hu/kultura/helyi-kultura/mind-a-mai-napig-varosunkban-biciklizik-
einstein-4657161/



https://www.delmagyar.hu/kultura/helyi-kultura/mind-a-mai-napig-varosunkban-biciklizik-einstein-4657161/
https://www.delmagyar.hu/kultura/helyi-kultura/mind-a-mai-napig-varosunkban-biciklizik-einstein-4657161/
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J6 példaként: a bicikliz6 Einstein Szegeden, persze jol eldugva! Nem lehetne
kiszabaditani?

A kerékparozast és a gyalogldst a személyautdzas elé helyezik, helyzetbe hozzak.

A kozdsségi (villamos, busz, troli, HEV, vasut, metrd) kozlekedés reneszansza a
személyautdzas hatranyara.

Tomegesen jelennek meg a rollerek, az elektromos rollerek, a kulonféle nevd
egykerekl eszk6zok, az elektromos kerékparok, az elektromos mopedek az
autdhaszndlat helyett. Ugyanolyan gyorsak, joval olcsobbak és még helybdl is jéval
kevesebbet kérnek.

Ingyenes kozosségi kozlekedés a gyerekeknek vagy a teljes lakossagnak.
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,HoédmezG6vasarhelyen lehet elGsz6r ingyenes a tomegkozlekedés”

»Az Ujravdlasztott Marki-Zay Péter azt igérte, hogy els6 intézkedése az ingyenes
tomegkozlekedés bevezetése lesz. Mivel a valasztas utan mar nem kormanyparti
tobbségl kozgydléssel kell dolgoznia, ezért erre lesz is lehet&sége.
A 43 ezer f6s megyei jogu varos az egyik legnagyobb teriiletli az orszagban, ahol 9
vonalon jarnak a buszon. A polgdrmester a G7-nek azt mondta, hogy a Volanbusz
altal lGzemeltetett rendszer koltsége évi 110 millié forint, amihez csak 10 millié
forinttal jarul hozza a jegybevétel. Marki-Zay szerint ez nem olyan 6sszeg, amelynek
kiesése nagy kockazat lenne. A fennmaraddé 100 milliét eddig felerészben allami
arkiegészit6 tamogatdsbodl, felerészben dnkormanyzati forrasbél fedezték.”
https://444.hu/2019/10/18/hodmezovasarhelyen-lehet-eloszor-ingyenes-a-tomegkozlekedes
e Erdsebb esetben mar a kozosségi kozlekedésnek is a hattérbe szoritdsa a
kerékpdrozas és a gyaloglas érdekében.
,Szegedi és nyiregyhazi szakemberek az 6tletgazdai a CityWalk projektnek, amelyet
Briisszelben RegioStars kitiintetéssel ismertek el.”
»e. SOkan abbdl indultak ki, hogy a tomegkdzlekedést kell megreformalni, de mi
teljesen ujfajta megkozelitéssel probaltuk meg ezt a célt elérni. Ez a megoldas
egyszer(i és kézenfekvs: ugy is lehet csokkenteni a karosanyag-kibocsatast, ha az
emberek tébbet sétalnak” — vezette fel Lukovics Miklds koncepcidjuk |ényegét.”
»Ez azt jelenti, hogy megnéztiik, hogyan jarulhatnak hozza a varosok a komfortosabb
sétalashoz.”
,Ujitasként bevezették az Ugynevezett walkshopokat is, ami a workshop Ujszer(i
felfogasa. ,Sétald értekezleteket tartottunk, ami nagyon hasznos, tekintve, hogy
lényegében varosfejlesztésr6l van szé a projekt kapcsan. Nem fullad unalomba a
meeting, mindenki be tud kapcsolddni és hozzd tud tenni a munkahoz. Ha jegyzetelni
kell, akkor egy-két percre megadllunk és utana megylink tovabb” — szamolt be
Lukovics.
Az elnyert dij kapcsan ugy fogalmazott, hogy ez driasi siker a magyar EU-s projektek
torténetében.”
https://szegedma.hu/2019/10/europai-siker-a-szegediek-setalovaros-elkepzelese

Hasonlé megkozelitésrél sz6l Jan Gehl: Elhetd varosok cimii vilaghiri konyve is! Rendkiviil
hasznos lenne ezen kényv szellemében a szegedi belvarost fellilvizsgalni!

e A sajat tulajdonu személyautd feladdsara késztetés a kozosségi autdzas érdekében,
ahol megsziinik a személyautd magantulajdona. Helyette mintegy taxiként jarnanak
mobil hivasra a vezet6 nélkiili autok.

Az el6bbi felsorolds igazolja: ma mar teljesen mas a vildg a 70-es évekhez képest, amikor az
autodzas felfutd agban volt. Mar elindult a lassu leépiilés.

A folyamat nagyon lassu, mint Szegeden is, mert az autdézas hivei minden f(szalat
megmozgatnak a folyamat fékezésére, mivel az érdekeiket sérti.

Az érdeksérelem nyilvanvald, mint az érdekellentét is.

Egyre tobb ember érzi azonban azt, hogy a régi varosok autdval valé eldrasztasa egy
mesterséges, egy mivi kornyezetet hoz létre, viszont a varosrész autémentesitése élhet6bb
kornyezetet jelent, melynek értéke egyre n6. Nem véletlenil értékel6dtek fol a kertvarosok!
Oket senki sem zavarhatja, de 6k barkit!


https://444.hu/2019/10/13/marki-zay-peter-ujra-nyert-hodmezovasarhelyen
https://g7.hu/kozelet/20191018/elsokent-hodmezovasarhelyen-lesz-ingyenes-a-tomegkozlekedes-magyarorszagon/
https://444.hu/2019/10/18/hodmezovasarhelyen-lehet-eloszor-ingyenes-a-tomegkozlekedes
https://szegedma.hu/2019/10/europai-siker-a-szegediek-setalovaros-elkepzelese

Egy friss cikk a mai érdekes helyzetet igy foglalja 6ssze:

,Hol ettdl, hol attdl a forradalmi eszkoztél (esetlinkben az autémentes forradalomtél —RM)
varja az ember az egész kozlekedés atalakuldsat, de ez valahogy csak nem jon el: az Uberhez
és a Lyfthez hasonld cégek azt igérték, hogy nemsokara eljon az id6, amikor nem kell
mindenkinek sajat autd, de az eladdsok szdma ettél fliggetlenil vildgszerte emelkedik. A
kutatok szerint az atmeneti visszaesés nem annyira a  hirtelen tamadt
kornyezettudatossagnak, hanem inkdbb a tiz évvel ezel6tti recesszid utan csokkend
vasarlékedvnek volt koszonhet6. Most, ahogy a piac mar kilabalt a valsagbdl, egyre tobben
dontenek sajat autd mellett.”

»--- €8Y szazéves megszokdst nem lehet egy pillanat alatt megvaltoztatni ...”

A Lyft vezetGi ennek ellenére optimistak: szerintiik nagyon valészind, hogy a jov6ben egyre
kevesebb sajat tulajdond auté lesz a Foldon.”

»A sajat tulajdonu gépjarmivek masok szerint is visszaszorulnak majd: miutan az idé 90
szazalékdban dllnak, tulajdonképpen feleslegesek.”. Kbzben a fenntartasuk, Gzemeltetésiik is
egyre tobbe kerdl.

»Egyes szakért6k a megoldast az onvezet6 autdzasban latjak, amelynek eredményeként
idével a tomegkozlekedés is feleslegessé valhat. Martin Mayfield, a Sheffieldi Egyetem
mérndkprofesszora szerint ezzel a vdroskép is atalakul majd, ez a gyakorlatban pedig azt
jelenti, hogy tiz-husz éven beliil mar mindenkit a sajat robotsoférje vihet majd munkaba —
mikdzben bucsut mondhatunk majd a vonatoknak és a buszoknak is.”
https://qubit.hu/2019/10/17/sehogy-sem-akar-eljonni-az-automentes-

forradalom? ga=2.71996635.915954889.1571043591-764616777.1440872566

Nem szabad elfeledni, hogy az autdzasbdl az allamnak hatalmas bevétele fakad. Ezért nem
lehet azon csodalkozni, hogy az dallam csak immel-dammal vesz részt az autdszam
csokkentésében. A helyzet mindenben azonos az alkohollal, a nikotinnal, a kabitészerrel.
Ezeknél is kiizdenek is ellene, meg nem is. Ha a pénz tetemes, akkor mar nem is annyira
fontos a kdrnyezetvédelem, az egészségvédelem.

Mi Szeged kilénleges adottsaga? Egy idérend, melybél ez kivilaglik!

Szegedet a nagyarviz el6tt senki sem tervezte. Csak ugy lett, ahogy adddott. Ma ugy
mondjak: ,,szervesen fejl6dott”.

Az 1879-es nagydrviz mindent eltakaritd kovetkezményeként azonban egy teljesen Uj varos,
egy mérnokdok altal tervezett varos, ahogy mondjuk itt: csinalt varos sziletett.

A teljesen Uj varos, mely a megel6z6h6z semmiben sem hasonlitott, 4-5 éven beliil
megépilt, azaz kb. 1879+5=1884-re majdnem a mai formaju lett. Barmi lehetett volna
bel6le! Erdemes egy idSrendre figyelni!

Az aldbbiakban egy tobb évtizeden at tartd folyamatot kivanok megmutatni, mely egyaltalan
nem csondben, suttyomban, lopakodva haladt el6re!

1771: g6zautd


https://www.wired.com/story/death-cars-greatly-exaggerated/
https://theconversation.com/car-ownership-is-likely-to-become-a-thing-of-the-past-and-so-could-public-transport-110550
https://qubit.hu/2019/10/17/sehogy-sem-akar-eljonni-az-automentes-forradalom?_ga=2.71996635.915954889.1571043591-764616777.1440872566
https://qubit.hu/2019/10/17/sehogy-sem-akar-eljonni-az-automentes-forradalom?_ga=2.71996635.915954889.1571043591-764616777.1440872566

»Amikor Cugnot 1771-ben szerette volna bemutatni Uj taldlmdnyat, az orrnehéz, és emiatt
rendkivil nehezen irdnyithatd gbézautd elszabadult, és ledontott egy falat. Ez volt a
torténelem elsé kozuti balesete, amelyet gépi hajtdsu jarmd okozott, a baleset utan a
hadsereg le is tett Cugnot g6zautdjarol.”

1803. (80 évvel az ujraépitett Szeged elkészilte el6tt) a mar haszndlhaté g6zautd:

,lgy 1803-ban az angol szarmazasu Richard Trevithick (1771-1833) mar egy olyan gézmobilt
épitett, amelyet Londonban sikerrel hasznaltak személyszallitdsra. Ez egy haromkerekd,
hétszemélyes omnibusz volt.”

1804.

,Amikor a svdjci szarmazasu Isaac de Rivaz (1752-1829)1804-ben készitett jarmdvével kb.
egy métert haladt el6re, ezzel egy Uj technikai korszakot nyitott meg, ugyanis a mai
autdmotor Gsatyjat hozta mozgasba. Rivaz a g6z helyett éghet6 gazokkal kisérletezett. Egy
hengerben, amit egy szokvdnyos kézikocsihoz rogzitett, meggyljtotta az ott tdrolt
folyadékot. Az égés erejét egy dugattyun at elvezette, ez hozta mozgasba jarmdivét. 1807.
janudr 30-an Rivaz elnyerte ,az éghet6 gaz vagy mas anyagok robbandsanak felhasznalasabdl
nyert motorer6ért” szabadalmat.””

1821:
Julius Griffith g6zgéppel hajtott postakocsit készit.

1830.

100 darab g6z omnibusz teljesitett szolgalatot Londonban!

,1830-ban mar csaknem szaz ilyen g6zzel hajtott jarmd kozlekedett Angliaban, és egy évvel
kés6bb megnyitottak az els6 gézbusz-jaratot.”

1831.
Bolyai Farkas és Marosvasarhelyi g8zautéja (50évvel vagyunk Szeged Gjraépitése ELOTT!)
,Bolyai Farkas Marosvasarhelyt ebben az id6szakban mutatta be gézautdjat.”

1860.
... a belga feltaldld, Jean Joseph Lenoir (1822-1900) hosszasan dolgozott Rivaz taldlmanydn,
és ennek eredményeként 1860-ban szabadalmaztatta éghet6 gdzzal mikodé motorjat.”

1862. a négyutemd motor alapelvének kidolgozasa
Kidolgozd a francia Alphonse-Eugene Beau de Rochas.

1876. egy magyar autds szabadalom!
A magyar kiralyi ipari és kereskedelmi miniszter 1876-0s szabadalmi okirata szerint Wessely

qivy

Gyorgy "kocsit talalt fel Colonet néven, amely lovak segélye nélkiil hajthaté"”.
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1876: (3 évvel a nagydrviz elbtt)
Nikolaus August Otto megépiti az els6 m(ikodé négyltemid motort.

1880.

»Gottlieb Daimler és Carl Benz az 1880-as években egymastdl fluggetlenil feltaldltak
a magas fordulatszdmu motort és az automobilt, amivel lefektették a motorizalt
személyszallitas alapkovét.”

1883.
,Benz 1883 oktoberében Mannheimben megalapitotta a Benz & Cie.”
https://www.mahzrt.hu/mercedes-benz

1886:

Gottlieb Daimler és Karl Benz szabadalmaztatja autdjat.

,Az els6 benzinmotoros automobilt Karl Friedrich Benz készitette Mannheimban 1886-ban.
T6le fuggetleniil ugyanekkor Gottlieb Wilhelm Daimler és Wilhelm Maybach feltalaléparos is
feltaldlja a maga automobiljat Cannstattban, nem messze Stuttgarttdl. Benzet a technolégia
Ujszerlisége érdekelte, ezért egy teljesen maga szerkesztette, haromkerekd jarmdvet
konstrudlt: a Benz Patent-Motorwagent. Daimler és Maybach ezzel szemben mar egy
haszndlhatd, praktikus jarmiben gondolkodott, ezért egy egyedi kivitelben készittetett,
négykerek lovaskocsiba épitették motorjukat.”

Benz Patent No. 1., az els6 autd 1886-bdl
https://hu.wikipedia.org/wiki/Aut%C3%B3

Mara lathato, hogy mi lett ezekbdl a vakarcsokbol!
Az el6bbiekben egy kozel 80 éves igyekezet f6bb allomasait lathattuk. Az eredményeknek
l[athatd kovetkezményei voltak. Ezeket nem észrevenni, jelent6ségiliket nem felismerni
sulyos kovetkezményekkel jar. Hiszen az el6bbi probalkozasok kévetkezményeként a Vilagot
ellepte az autd, annak minden kévetkezményével.

Szeged igazi tragédidja
Azonos id6pontban késziilt el Szeged vadonatuj varosként és a fejlett vilagban ugyanakkor

megsziletett a szabadalmaztatott autd!

Az autd, mint tudjuk, rengeteg helyet kér maganak a varosbdl, akar megy, akar parkol.

Nos, ezeket az autd miatti tobblet helyigényeket a tervez6k, Lechner Lajosék, kifelejtették
vagy szandékosan kihagytak a vadonatuj varosbol! Elég megnézni egy amerikai varost a
széles utakkal, telkenként legalabb két garazzsal. Minden az utdra, az autézasra épiil.

Ma ennek szenvedjiik el a varosban az 6sszes kévetkezményét!


http://www.huszadikszazad.hu/index.php?apps=treasury&action=cikk&id=252&last_action=company_list
https://www.mahzrt.hu/mercedes-benz
https://hu.wikipedia.org/wiki/Karl_Benz
https://hu.wikipedia.org/wiki/Karl_Benz
https://hu.wikipedia.org/wiki/Mannheim
https://hu.wikipedia.org/wiki/1886
https://hu.wikipedia.org/wiki/Gottlieb_Daimler
https://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=Wilhelm_Maybach&action=edit&redlink=1
https://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=Cannstatt&action=edit&redlink=1
https://hu.wikipedia.org/wiki/Stuttgart
https://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=Lovaskocsi&action=edit&redlink=1
https://hu.wikipedia.org/wiki/Karl_Benz
https://hu.wikipedia.org/wiki/1886
https://hu.wikipedia.org/wiki/Aut%C3%B3
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Helyet semmilyen forgalmi-rend tervez6 sem tud kitaldlni, utélag beiktatni, mivel képtelen
az utcak két oldalan allo épiileteket kintebb tolni, hogy az utca szélesedjen.

Vajon a kozlekedéstervezéket vagy esetleg inkabb a varostervezéket birdlni a mai
,kozlekedési kdosz” miatt?

A f6varosban sikeres varostervezé Lechner Uj Szegedként egy kis Budapestet tervezett.
Budapesti sikereivel telt fejéb6l egyszer(ien kirajzolta ugyanazt Szegednek, amivel a
févarosban kordbban sikere volt.

Errél részletesebben itt irtam:

http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=247036

Lechner 1891-ben Szeged fblépitése utdn leirta tapasztalatait, varosépité gondolatait a
»Szeged ujja épitése” cimii konyvében.

Nos, ebben a sajat kiadasu konyvben az autd, mint sz6, vagy fogalom egyetlen egyszer sem
jelenik meg.

A kdnyvben Lechner nyolc prioritast emlit, de ezek koz6tt sem kozlekedés, sem autd nincs!
Ez sulyos hiba volt!

Varostervezonknek az auté a latokorén, a gondolatvilagan teljesen kiviil volt. Nyilvan igy
annak semmilyen jelentGséget sem tulajdonitott. Ez nagy hiba volt, melyért az utékor
fizet!

Tokéletes a kihagyas, mintha akkor nem is kezd6dott volna el az uj vilag, pedig, mint az
el6bbi idérend mutatja 50-80 évvel az uUjjaépités el6tt lathatdk voltak az automobilizmus
oroszlan kérmei.

Miként jelenik ez meg Szegeden?

a)

Terveztek nekiink egy pokhdaldot, melynek kdzepén van a vdros egyetlen hidja. Sajnos a
konyvében még véletleniil sincs, még szaggatottal bejel6lve sincs, egy masodik vagy egy
harmadik kozuti hid kés6bbi igénye. Hagyta, hogy a kérutak a Tiszanal koppanjanak! Nem
tett oda - még feltételesen sem - tovabbi hidakat! Pedig megtehette volna!
Megkonnyitette volna a mai mérnékoék helyzetét.

Hogyan lehet az, hogy ez sem fordult meg a fejikben? Mibél gondoltak, hogy egy uj varos
megall majd a jov6ben annal a kezdetleges allapotnal, amit megterveztek? Nem gondoltak a
varos novekedésére? Pedig a varosok altaldban névekedni szoktak!

Mar Lechnerék idejében pl. Parizsnak, Romanak mar tobb hidja volt. Lathattak, mégsem t(int
fol?

b)

Terveztek egy nagyon aszimmetrikus varost, hiszen a Tisza jobb partjara készllt varosrész
terlilete t6bbszordse az Ujszegedi varosrésznek, a Tisza bal partjan lévének. S6t a bal parti
varosrész sokkal jelentéktelenebbre sikeredett a jobb partinal. Ezzel mintegy kodoltak az
Ujszegedi teriletnovekedést.

Miért gondolta, hogy Ujszeged megmarad ilyen visszafogottnak? Ha pedig ndvekedni kezd,
akkor Ujabb hidak kellenek, mint az mar mara teljesen nyilvanvalé! A hibakat igyekeztek
potolni a kés6bbi mérnokodk a Bertalan-hiddal és most a Déli-hiddal.


http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=247036
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c)

Terveztek nekink sugdrutakat, melyek ,jorészt” rdvezettek a tervezett hidra. Emiatt
egyértelmii az, hogy a varos szélétdl a hid felé haladva egyre nagyobb lesz a forgalom, ami
miatt a hid felé haladva az egyes sugarutaknak egyre szélesebbeknek kellett volna lenni.
Lechneréknél éppen forditva gondoltak!

A sugarutak részére a Nagykoruton kiviili faltol falig 38 m-es savot hagytak ki, mig a
Nagykoruton beliil — a hidhoz kozeledve - csak 30 m-t. Eppen forditva, mint elvarhaté lett
volna. Ugyanigy a korutaknal is, a kintebbi Nagykorut 38 m széles, mig a bentebbi Kiskorut
csak 30 m-es.

Még ennél is rosszabb a helyzet, ha a sugarutak Tisza L. krt-on belGli szakaszainak beépitési
szélességét, burkolatszélességét nézziik, hiszen azok még keskenyebbek. Azaz: az egyre
nagyobb forgalomnak egyre kisebb helyet adtak.

Ertelmezhetetlen az is, hogy a sugarutak zéme a Tisza L. krt-on beliil mintegy folszivédnak,
eltlinnek.

Az egyetlen hidra egy kis labirintuson at lehet feljutni, mintha a hidat el akartak volna
dugni a forgalom eldl.

Ezek utan nem csoda az sem, hogy nem gondoltak a varostervez6k arra az egyenlétlen és
az egyetlen hidnal kicsicsosodd kornyezetronté hatasra, mely azért kovetkezett be, hogy
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minden forgalmat egy pontra kényszeritettek, mindenki az egyetlen hidon kényszeriilt
atmenni a Tisza bal partjara.

Erdekes az, hogy a véros legforgalmasabb sugdrutjaval mellél§ a hidnak. A Kossuth sgt. pl.
nem a hidra megy, hanem a szinhaz mellé, a Stefanidra. Miért? Nincs ott semmi!

Két sugarut — a Kalvdria és a Pet6fi — az Osszes forgalmat razuditja a Dugonics térre, az
elvezetése, a tovabbvezetése nélkil. Miért?

A Csongradi sgt. is elhal egy térnél, a Szent Istvan térné, mint az eddigiek. Miért? Ott mit tesz
addig vezetett forgalom.

Hasonlé vége lett a Boldogasszony sgt-nak az Aradi vértanuk terénél. Miért j6 befejezés ez a
mad a sugarutaknak?

Nagyon fontos, hogy még Lechnerék sem épitették egybe az Gj kozati hidat a mar meglévé
vasuti hiddal. Nyilvan tisztaban voltak ennek akkor is nyilvanvalé hatranyaval!

d)

Hasonldan ,sikeresek” a korutjaik.

A Tisza L. krt. két vége véget ar a Tiszanal, gy, hogy miutidn Ujszegeden feladtdk a korutas-
sugarutas ideoldgiat, még a folytatasukra sem hagytak esélyt. Ujszegeden mar nincs Tisza L.
korat.

A Nagykorut sem szerencsésebb!

Az északi végének van ugyan Ujszegedi folytatasa, de a déli végét nekivitte tervezGje a
meglévd temesvari vasutnak. A varostérképen vilagos, hagy a Nagykorat kés6bbi bezaréjara,
korré alakitéjara, iszonyatos és koltséges vasut-atalakitdsi munka vart volna. Az altala
tervezett geometria pedig szinte (ivolt a Nagykorut bezdrasaért.

A bezdras sordn a meglév6é vasutat kétszer is kellett volna keresztezni vagy a vasutat
athelyezni. A vasuthoz azonban nem mert hozzanyulni, meghagyta 6ssze kinjat az utékornak.

Az el6bbi térképen lathatd, hogy amennyiben a vasutat a helyén hagyja, akkor a Nagykoruat
déli végén lehetséges Uj kozuti hid helyét a meglévd vasuti hid északi oldalan kellett volna
kijelolni. Ehhez pedig a Nagykorut, mint koriv, sugarat kisebbre kellett volna venni, mely
ugyanezt valtotta volna ki a Tisza L. korut tervezési sugardval is, mellyel az egész belvaros
alaposan mas lett volna.

Kizart dolog, hogy nem vették észre azt, hogy a Nagykorut északi bezarasahoz hid kellene, de
még szaggatottal sem jeldlték be a majdani hid helyét. irtak volna ra, hogy 500 éven belill
megépitendd hid. Délen ugyanez a helyzet, egy Uj hid helyét elépitették.

e)

A vasuthoz nem mertek hozzanyulni, pedig kellett volna.

Az aladbbi térképrészleten jol latszik, hogy a vasutvonal a Szeged-Rendez6 palyaudvar és a
Nagyallomas kozotti magas vasuti toltés falként elvalaszt, elszigetel egy jelents Tisza-part
szakaszt a varostol.

Ez a hossz nagyobb, mint a Tisza L. krt. két Tisza-parti végei kozotti szakasz. Ez az elzart,
kizart hosszu Tisza-part nagy érték lett volna.

A vasut és a Tisza kozti terilet ipari teriletként, teherpdlyaudvarként mikodott, amig volt
vasuti teherszallitdas. Ma pedig a drogosok, a pusztulds, a mallds, a magdra hagyatottsag, a
gazdatlansag birodalma a klinikaktél, a Démtdl negyed éranyira.

Jobb helyeken, jobb id6kben ez egy driasi varosfejlesztési teriilet lenne, melyet Lechnerék
értékeltek le.
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Err6l részletesebben itt irtam:
http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=246842
Most nem akarom magam ismételgetni.

f)

Lechnerék a hidtdl északra hajokikot6t és a kirakott aruknak rakpartot tervezet és nem varosi
autdpalyat. Most sem kellene igy tenni.

Errél részleteket itt talal az olvasé:
http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=249083

Mit javaslok?
Ismét hangsilyozom, hogy az aldbb javasolt beavatkozdsokhoz NEM KELL ELOBB
MEGEPITENI A DELI-HIDAT! Aki mast allit, az kabit, szandékosan félreinformal.

Ezt a sdvot a vizi kozlekedésben bizd Lechnerék kikotének szantdk, ahol a hajok altal
hozott-vitt arukat taroltdk, ahonnan mas szallitasi eszkdzokrél hajdra-hajérdl
rakodtak. Ma logisztikai kozpontnak mondanank. A vizi teherszallitds megszlinte utan
0zonlotték el a helyet az autdsok, a Tisza L. koruti jelz6lampak kikerilése céljabdl.
Részletesen errdl itt irtam:

http://epiteszforum.hu/az-automentes-tisza-partert és



http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=246842
http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=249083
http://epiteszforum.hu/az-automentes-tisza-partert
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http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=249083

Nem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy a rakpart az évjelent6s részében mostansag is
zarva van, pl. az arviz, a futdversenyek, a fesztivalok (halaszlé) idejében és a varos akkor is
ugyanugy él, mintha nem lenne a zar3s.

A rakparti autdpalya léte nem létfeltétele a varosi életnek. Inkabb csak egy sulyos tévedés!

Sulyos tévedése a jelenleg futd rakparti otletpalyazatnak a forgalom fenntartasa. A
Biopoliszt emliteni ma mar nem divat, de annak idején kivalé gondolat volt. Szeged
belvarosaban kialakulhatna a Tiszat és a Tisza két partjat magdban foglalé hatalmas zo6ld,
rekredciora alkalmas feliilet. Ebb6l nem kellene engedni! llyen természeti adottsag nagyon
kevés varosban van. Kar ebbe belecsfitani.

Manapsag mar Budapest és Pdrizs is faragja a folyoparti autézast, tehat tudjuk a helyes
iranyt.

A Tisza L. krt. és a Tisza kozotti belvaros Belvarosi-hidtol délre esé részét ma nagy
tranzitforgalom terheli. Ez az autds forgalom az Ujszegedi varosrészben lakd és a
Dugonics tér, az egyetemi negyed kornyékén dolgozd szegediek karavanja, mely
munkakezdéskor és a munkaid6 végén vag at, gazol at a belvdroson ugy, hogy annak
semmi koze sincs a belvaroshoz. Két irany emelhetd ki:

= Dugonics tér — Somogyi utca — Oskola utca — Belvarosi hid és a

= Belvarosi hid - Hid utca — Dedk F. utca — V. Hugo utca — Kelemen utca.
Errél részletesen itt irtam:

Négy lépést javaslok:
Az egyre nagyobbodé Ujszeged specialis megoldast kivan.
Valamit figyelembe kell venni!
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Az el6bbi abrardl lathaté: Ujszegednek legjobb hid a Belvarosi-hid, mely a varosrész
tengelyében helyezkedik el!


http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=249083
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A sarga vonal a Nagykorut vonala, melynek ma egyik végén van a Bertalan-hid és a
déli végén lesz majd a Déli-hid. E két hid ugyanolyan tavol van s Belvarosi-hidtdl, és
Ujszegedtdl is!

Nekik ma a Bertalan-hid mar ,nagy” keriil6, ezért nem is szivesen mennek arra,
csak, ha nagyon muszaj.

De a Déli-hid is ugyanilyen tavol lesz. Mihelyt erre rajonnek, kideriil, ez sem igazi
megoldas nekik!

Tehat nekik az ugyanolyan keriil6 ut! Ide is majd csak valamilyen kényszerrel
lesznek eltérithetdk.

Ha kornyezettudatosan kozlekednének, akkor nem a Belvdrosi-hidon jarnanak,
hanem a Bertalanon! Ez a lehet6ség ma is készen ott all. Mégsem! A Déli-hid tehat
lesz annyira mindent megoldé hid az ujszegedieknek!

Ha a Bertalant nem szivesen hasznaljak, mib6l gondoljak egyesek, hogy a Délit
orommel veszik birtokba, mivel nekik az pont ugyanolyan keril§ lesz, mint a
Bertalan!

Persze kényszerekkel ra lehetne venni az Ujszegedieket a két nekik kiesd, félre esé hid
haszndlatara, de van jobb. Nekik az északi keriilés helyett mit6l lenne megoldas a
délre kerilés?

Ujszegednek tehat mas megoldas kell!

A kovetkez6 rajzon két kisbuszos korutat mutatok be. Mindketté az Ujszegedi
viztoronytdl indul és ugyanoda tér vissza. A buszos Utvonalakat igyekeztem ugy
meghatdrozni, hogy azok minél nagyobb teriiletet tarjanak fol. Természetesen tdbb
hasonld vonal is elképzelhet6. A buszos haladasi irdany mindkét esetben egyiranyu. Kis
vagy kdzepes méretd, lehetbleg alacsony padlés buszokra gondoltam (hogy ne kelljen
peronokat kiépiteni), melyek elektromosak lennének. A buszok jarats(ir(isége az igény
szerinti lenne. Munkakezdéskor és a végén s(ir(ibben, egyéb idészakokban ritkabban.
Minden utcasarok lehet megalld. Felszallni intésre barhol lehetne. Ugy tiinik, hogy
két korjarattal jol ellathatd lenne Ujszeged. Arra igyekeztem, hogy a kérjaratok ne
legyenek hosszuk, és hosszuk ne térjen el egymastdl Iényegesen.

A kisbuszok a viztoronyhoz hordanak az utasokat. Ide mar a szokdsos méret(i buszok
allndnak be és vennék at a korjaratok utasait. Ezek a buszok az Ujszegedi viztorony és
a HGsok kapuja kozott ingdznanak. Az Aradi vértanuk terén tudnanak visszafordulni.
Az is elképzelhets, hogy a jaratok hasznalata kezdetben ingyenes vagy kedvezményes
lenne, a varos 6sszérdeke miatt.

Ett6l flggetlentl a Temesvari krt. as a 43 sz. f6uat buszai valtozatlanul mennének,
mint ma.

Mivel Ujszegedre ma is jarnak buszok, nem teljesen uj dologrdl lenne szé, hanem a
mai modositasanak. igy talan a koltségek is kisebbek lennének.

Természetesen az aldbbi vazlat tetszés szerint mdédosithato.



-15 -

“SARGA"

Gergely Liget @

SregoTine:
Teiiins 9

KET AUTOBUSZOS
KORJARAT UJSZEGEDEN

o Pk @
Napteoyturds @
Aquapols Szeged Vizbayi Toénet @
Emiékhely,Szeged

Nephert s

Sl Sinr
wivagoes 19

® @ Stégedi Apidhizi
Saem Erzadbet Plebania

Erzsébet Liget

UJSZEGED

b —
focipalys s
@ szeged Caitaguizsqsid

Szeged EDO

Tondatomas 9 CBAPrima
a

Ay @cnivon

EneryTech K1 Q)

Q¢ Deimzolénen
0. dllatorvos, Szegec

Fovész ke @

Autoclaseic Hungary kit Q) Galambazis kit Q)

@
Tempo ngary
26 tabon @ S

Az egyik bezarandd kapu: meg kell akadalyozni azt, hogy az Oskola utcabdl (tehat a
belvarosbdl Ujszegedre) jobbra lehessen a Belvérosi-hidra kanyarodni! Ehhez az
Oskola utcanak a V. Hugo utca és a Had utca kozti révid szakaszat le kell zarni a
személyauté forgalom el6l. Erre a szakaszra egyik iranybdl sem mehet auté.

A masik kapu: meg kell akadalyozni azt, hogy a Hid utcan balra lehessen fordulni a
Deak F. utcédra (azaz Ujszegedr6l a belvarosba). Ehhez a Dedk F. utca révid szakaszat a
V. Hugo utca és a Hid utca kozott egyiranyuva kell atallitani a Hid utca felé.

Erzékelhetd, hogy nem teles kitiltast javaslok, hiszen az ott lakdk, az ottani lizletekbe
arut szallitok a mai forgalmi rend szerint jarhatndk a belvarosi utcakat! Csak részleges
tiltasrdl lenne sz6, a leginkabb irritald forgalomfajta kiiktatasaval.

Fontos figyelembe kell venni és széles korben terjeszteni kell azt az informaciét,
hogy a Déli-hid megépiilte utdn a Varos tervezi kitiltani a személyauto forgalmat a
Belvarosi — hidral.

Olyant kellene holnap meglépni, ami egyszer ugyis bekovetkezik! Az eredmény az
lenne, hogy a Kelemen utca, a Somogyi utca és féleg az Oskola utca kissé hamarabb
lenne csendesebb, békésebb, élhet6bb, emberi léptékii.
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Mivel az el6bbiek miatt Iényegesen csokkenne a csomdpont terhelése, lehetévé valik
a fellletek Ujraosztasa, a kerékparosoknak, gyalogosoknak kedvezé mdédon. Ebben a
csomopontban az alabbi felallasi lehet6ségek vannak: az egyes csomdponti agakban:
o a Stefanian a szinhaz felél a Hid utca el6tt:

= balra a hidra, (a)

= el6re az Oskola utcara, (b)
o az Oskola utcan a DOmtdl a szinhaz felé

= el6re a szinhaz felé, (c)

= jobbra a hidra, (d)
o a hidrdl a Széchenyi tér felé

= jobbra a szinhaz felé (e)

= el6re a Széchenyi tér felé, (f)
o a Hid utcardl a hid felé

= balra aszinhaz felé, (g)

= el6re a hidra (i).
A két kapu bezdrasa utan nem kellenek a sargdval jelolt viszonylatok! Hely szabadul
fel, ezért a V. Hugdé és a Var utca kozti szakaszon leveheté a mai jardardl a
kerékparos. Lehelyezhet6 a megsziint autds savok helyére.
A Stefdnian a sajtéhaz el6tti megoldds a szinhaztdl a hid utcdig vezethetd. Ugyancsak
kihosszabbithaté a Hid utcai csomdpontig az Oskola utcdn kialakitott kétirdnyu
kerékparsav. A két szakaszon bevalt megoldas atvezethet6 a Hid utcai csomdponton.
Csak a Muzeum végénél |év6 buszmegadlldt és peront kell kikerilni a Mazeum feldl.
A hidrél lejové gyalogosokat a Széchenyi tér felé zebra visszafesthetd!
A halaszcsarda fel6l érkez6 autdsokra nem zuhannak ra a kerékpdrosok. Az autds
kintebb allhat, tobbet lathat.
A hidféi jelz6lampas csomdbpont a konnyités utan harom fazissal tud mdikodni.

e Nincs sziikség a mai burkolat eldobdsara, és a faltél falig térké burkolasra, teljes
kézmi(icserével. Ezzel igen nagy koltség takarithatd meg.

e Az Oskola varos fel6li oldalan is meg kell tiltani a megallast.

e Ebbe a savba fasort kell Gltetni, Un. talkoros fakbdl, hogy az arnyékuk rovid idén
belil élvezhet6 legyen.

o A kerékparsav valtozatlan maradhat. A forgalmi sdavot a minimalis szélességlre
kell felvenni. Max. 3,00 m!

e A kerékpdrsavon és a 3 m széles forgalmi savon tuli maradék burkolatfelllet a
jardahoz kell csatolni és dtadni a vendéglatdknak teraszok kialakitasara.

e A szakaszon megengedett legnagyobb sebesség 20 km/éra.

Parkolas a Tisza L. krt. és a Tisza kdz6tti teriileten
Az Oskola utcan kivil a fél éranadl hosszabb ideig csak a teriileten lakdk
parkolhatnanak. A jogosultsagot a szélvédé mellé kitett igazolvannyal igazolni

kellene.
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A Muzeum, a leend6 zenei gimnazium (a mallé Toth-palotdaban) és a DOm, a
szabadtéri szinpad kozti Oskola utca Szeged legrégebbi utcaja. Méltatlan ennek mai
hasznalati formaja! Ma ugy néz ki, mint egy hasznaltautd kereskedés udvara, pedig
kulturdlis f6éutcaja lehetne. Ahogyan kordbban Szeged diszpolgara javasolta itt kis
éttermeknek, ivoknak, kis kiallitd helyekkel kellene kényeztetni a helyieket is és a
turistakat is.

Szeged egy sikvidéki varos, ahol egy kb. 5 km sugaru korrel a varos nagy része
lefedhetd, tehat rovidek az utazasi tdvok. Ehhez nem kellene autét hasznalni!

Vannak még olyan egyirdnyu utcak az el6bbi teriileten, melyekben még nincs
megengedve a kerékparosoknak az elleniranyu kerékparozds. Ezeket az utcdkat is ki
kell nyitni. Sajnos vannak, akik a kerékpdarosokat el akarjak tériteni a hid ald, farizeus
maddon, ugymond az 6 biztonsaguk érdekében. Nem szabad elfelejteni, hogy a
kerékparos ugy mikodik, mint a gyalogos: mindig a legrévidebb utakon akar haladni!

Tovabbi egyszer(i kerékpdartamaszokat kellene kirakni mindazon helyekre, ahol van
igény. Nem tudom, hogy miért nem veszik észre az ebben illetékesek, hogy pl. a
Radnéti Gimnaziumnal nagyon kevés a mai tamasz?

Minden kerékparutakra vonatkozo dontés esetben f6 elvként gondolni kell arra,
azokat nem csak a 30 éves férfiak fogjak hasznalni, akik képesek a biciklivel akar 40
km/6ra sebességgel is haladni! Kialakitasuk, elhelyezésiik olyan legyen, hogy azt a
gyerekek és az id6sek is biztonsaggal és 6rommel hasznalhassak!

Vannak, akik legaldbb két 6nallé kerékpdros hidat szeretnének Szegeden épiteni. En
azonban azt szeretném, ha el6bb a meglévd hidakat tennék alkalmasabba.

Az elsé elképzelés az volt, hogy legyen felfestve két kerékparos sav. igy azonban sziik
maradt a hely a buszoknak, sorra torték ossze egymas tiikreit. Kényszermegoldas
sziiletett: a hid északi jarddjat elvették a gyalogosoktdl és atadtak a bicajosoknak,
fesziiltséget keltve a bringasok és a gyalogosok kozott.

De mivel nagyon magas a jardaszegély, a jardan haladd biciklisek félnek attdl, hogy a
keskeny jardan megcsellenve, leesve, az autdk kozé zuhanhatnak. Kilondsen
veszélyes ez a gyerekeknek! A veszélye sajnos fonnall annak, hogy a gyerek a hid
acél lemezének megy neki, vagy a magas szegélyr6l az autok kozé esik! A sziik
helyen el6zni sem lehet!

Az elGbbiek miatt egy leend6 nagy hidfeldjitaskor megint meg kellene nézni a hid
kibGvitését, a két oldalara felrakott 6nall6 kerékparutakkal. Ez egy régi oOtlet!
Valdszinlien azzal vetették el, mert pénzbe keriil. Silany az a vezetés, mely igy
szelektal.

Biztos olcsébb lenne egy 6nalld kerékparos hidnal.

Ez a hid a felujitott Ujszegedi liget miatt elsérend(i kerékparos utvonalla valt! Biztos
meg lehetne talalni egy esztétikus megoldast. Nem lenne hatranyos varosképileg a
Belvarosi hid f6tartdinak tigyes eltakarasa.
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Bar nem régen épilt, akkoriban nem kellett foglalkozni a kerékparosokkal, a
,mindent csak az autésoknak” elv miatt.

Ez hid tobb részhidbdl all. A férészt a folyd feletti nemrég felujitotta a Magyar Kozut.
Ezt a szakaszt sikeriilt Ugy atalakitani, dtrendezni, hogy kerékparral is kényelmesen
jarhaté legyen. Megszélesitettik a jardakat, elrakattuk a bicikliseket zavard
kandeldabereket. Mintha a varos nem vette volna észre.

Benne lehet az is, hogy a nagy hid tobbi részén keskenyek a jardak és a kandelaberek
pont zavarjdk a bicikliseket. A munkat folytatni kellene a kdzépsé rész mintajara.
Ehhez a Varos a Magyar Kozut egylttm(ikodése kellene.

Nagyon helytelen az az elképzelés, hogy a Bertalan-hidon a bicikliseket az autdk kozé
kell benyomni, az utburkolatra. Csak meg kell nézni azt, hogy a hidon milyen
sebességgel megy négy sdvon a forgalom! Ha megtorténne, kevesen hasznalndk. A
gyerekek és az idések biztosan nem! Pedig nem tarthaté az az allapot, hogy mind a
hid el6tt, mind a hid utan kész a kerékpdrut, csak épp a hidon szakad ketté.

Az egykori Tisza-palyaudvar tudtommal a MAV kezelésben, esetleg tulajdonaban van.
A Varos a Modern Varosok program keretében szerezze meg a teljes teriiletet, még
a spekulansok el6tt, mert utana ugyanez nagyon sokba fog keriilni. Nem hiszem,
hogy ezt meg kellene varni. Nem kellene hatalmas anyagi veszteséget okozni a
varosnak! Szdmolja fel az ottani aldatlan allapotokat, szamolja fel a belvaros
szégyenfoltjat! Bontsa le a romokat, szedje fol a folosleges vaganyokat, planirozza el
a terilete, majd fésitsa be. Legyen ez Szeged Uj ligete, amig jobb 6tlet nem jon a
Tisza-parti Uj varosrészre. Meg kell akaddlyozni, hogy oda multi druhaza telepiiljon!

A Hattyas soron van az egyetem Testnevelési Tanszéke, a volt szovjet laktanya
terliletén. Ezt kellene 6sszekapcsolni a Tisza-parttal. Hatalmas lehet6séget kapna a
vizes sportok muvelésére az egyetem nagyszamu ifjusaga. Végre élet koltozne a Tisza
fellletére.

Nem mindegy, hogy varakozas kozben felforr az ember agya vagy sem, hiszen a
gyaloglas feltételeit is kellene javitani.

Hasonlé fasitas kellene az 6sszes belvarosi utcan, a hésziget és a mai divatos kdztéri
tulburkolas hatdsanak csdkkentésére. Elsé korben legaldbb az utca egyik oldalan
legyen fasor.

Meg kellene kezdeni a kozmlvek kitakaritasat, eltdvolitasat a régi fasorok helyén,
melyet elfoglaltak a spdrolds miatt a kdzmUivek. Meg kellene szabni hatarid6ket a
szolgaltatoknak a fasorok savjainak felszabaditasara. Mar ez egyediil is 6ridsi feladat
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lenne! Ennek sincs semmi koze a Déli-hidhoz. Csak a régi trehanysagokat kellene
folszamolni.

Errdl itt irtam:

http://epiteszforum.hu/szeged-fai

Ez a minimalis akadalymentesités elvarhatd. Elvarhato a korabban elkezdett, nagyon
sikeres folyamat teljes kor( elvégzése is. Ez is egy jO lépés lenne a gyalo9glds
feltételeinek javitasara.

Legyenek meghatdrozva belvdrosi utcanként a sziikséges forgalmi savok szélességei.
A tobbibdl zold, virdgos feliletet kell kiképezni, a burkolat visszabontasaval. llyen a
Radnéti Gimndzium Tisza fel6li oldala mellett ,ottfelejtett”, értelmetlen
aszfaltburkolat.

Lathatd: kis Iépéseket javaslok, melyek egyszerlien végrehajthatdk, melyeknek semmi kdze a
harmadik hidhoz. A sok kicsi azonban egyiitt nagyon sokat jelentene. A harmadik hid pedig
addigra biztosan megépdl.

Szeged, 2019. X. 19.
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