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Osztott palyds négysavositas
Befellegzett a gyorsutnak
dr. Rigé Mihaly
ny. mérnok

Az alabbi két utdlagos kiegészitésben kérem, sziveskedjenek a gyorsutas folyamat
idérendjére — a fogalom bevezetésére, majd kivezetésére - és annak elfogadtatasi
folyamtara, f6leg a mddszerére figyelni.

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXIXXIXIIXIKXIKXIIIIKXXKXX XXX XXXXXX

Az 1. sz. mddositas

Az Orszaggyllési Konyvtar Szakreferensi Osztaly szakreferense, Horvath Eszter urholgy,
kérésemre volt szives megtalalni és elkiildeni a gyorsut torvényi kivezetését.

Ezt most is kdszondm! Igy a dolgozatcimem masodik sordban levettem a kérdéjelet. Az
aldbbi tények megsziintették a dolgozatomban taldlhatd bizonytalansdgokat a gyorsuttal
kapcsolatban. Prébaljuk meg minél hamarabb elfelejteni. Elt 3 évet, béke poraira!

Maradjon meg egy szakmai tévelygésként, mely a hazai mérndkség bevonasaval meguszhatd
lett volna.

2018.-évi-XCVIIL - torvény|
az-egves-kozlekedési- targyi-torvények - modositasarolly

1-A-kizuti-kozlekedeésrol-szolo-1988.-évi-L -tirvény-modositdsay

- Kihirdetve: 2018.XIL.-15 .9

13.§ A Kkt

a)-a-11/B.-§-(2)-bekezdés-a)-pontjaban -az- ) autopalyak,-autoutak és-gyorsutak™-szdvegrész:
helyébeaz-,,0j autopalyak ¢s-autoutak” szoveg.J

b)-a- 11/B.- §- (2)- bekezdés- &)- pontjaban- a- ,.gyorsit- autoutta- vagy- autopalyava,- autout-
autopalyava- torténd- atépitése”- szovegrész- helyebe- az- ,,autoit- autopalyava- torténd- atépitése™
szoveg.J
Ez a torlés!

g)-a-42/A.-§- (1) -bekezdés-a)- pontjaban- az- ,,autopalya,- autout,: gyorsat- és- foutvonal - esetén™
szovegrész-helyeébeaz-.autopalya,autout €s-foutvonal esetén™ szoveg,|

5.-A-Magyar-Koztdrsasdg- gyorsforgalmi-kozuthdlozatdanak- kozérdekiiségérol és-
Jejlesztésérol-szolo-2003.-évi-CXX VI - torvény -modositdsay
34.- § A- Magyar- Koztarsasag- gyorsforgalmi- koézuthélézatanak- kozérdekiiségérdl- és-
fejlesztésérol sz616-2003. €vi-CXXVIIL. torvényd
a)-2.- §- a)- pontjaban- az- ,,1.- szami- melléklet- szerinti- antopalydk,- autoutak- és- gyorsutak™
szovegrész-helyébeaz-,,1.-szamu-melléklet-szerinti-autopalyak €s-autoutak’széveg,§

Tovabba:



Hatily: 2016.17.+2016 IV.30.9

1988.-évi'L-térvény|

N a‘kiziti-kozlekedésroly

11/B.- §'1- (1)- Az orszagos- kozathalozat- fejlesztésével - kapcsolatos- feladatokat, - a- fejlesztések-
megvalositasinak- idébeli- itemezését- a- Kormany- -- a- 11.- §- (2)- bekezdésében- foglaltakra-
figyelemmel- -- a- hosszd- tdvi- kdzuthdlozat-fejlesztési- programban - (a- tovdbbiakban: - Fejlesztési-
Program)hatdrozza-meg.§

(2)-A-Fejlesztési-Program-15-éves-tavlatban tartalmazza-a-beruhdzdsok utkategoria-besoroldsat-
és-keresztmetszetijellemzoit,a-kovetkezo fejlesztési-tipusok figyelembevételével:|

a)¥3-1j- autépalyak,- autéutak- és- gyorsutak- (a- tovabbiakban- egyiittesen: - gyorsforgalmi- utak)-
vagy- foutak, ezek- litemezetten- épitett- szakaszai,- valamint- csomopontjaik- és-a-kdzithdlozatba:
illeszkedéshezsziikséges-mellékutikapcsolatok €pitése.y

Hataly: 2018 XI1.25.-2018 XI130.§

1988.-évi-L torvény|

akomti-kézlekedésr611q

11/B.- §- (1)- Az- orszagos-kozuthaldzat- fejlesztésével - kapesolatos- feladatokat, - a- fejlesztések-
megvalositdsanak- idobeli- litemezését- a- Korméany- -- a- 11.- §- (2)- bekezdésében- foglaltakra-
figyelemmel- -- a- hosszi- tavi- kozuthalozat-fejlesztési- programban - (a- tovdbbiakban: - Fejlesztési-
Program)hatdrozza meg.|

(2)-A-Fejlesztési-Program-15-éves-tavlatban tartalmazza-a-beruhdzasok -Gtkategdria-besorolasét-
és-keresztmetszetijellemzéit, -akovetkezo fejlesztési-tipusok figyelembevételével: |

a)?8-ij- autépalyak- és- autdutak- (a- tovabbiakban- egyiittesen: - gyorsforgalmi- utak)- vagy- foutak,-
ezek-litemezetten- épitett- szakaszai,- valamint-csomépontjaik - és-a-kozithédlozatba-illeszkedéshez-
sziikséges mellékutikapcesolatok €pitése,|

Az els6 mddositds datuma: 2019. junius 6.
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXIXIIXIIIIIIXIXIIXIXXXXKKXXKXKKKKKKKKKKKKKKKKKKKXKKXKKXXXKXXX

A 2. sz. modositas
,Tisztelt Rigé Mihaly Ur!

A ,gyorsut” mint Uj gyorsforgalmi Utkategdria bevezetése kapcsan nagymértékl ellendllds volt
tapasztalhatd a mérndki tarsadalom részérél, ezért az elvart koltségcsdkkentésnek mds mdszaki
megolddasat valasztottuk.”

Sajnos sehol sincs semmi nyoma a levélben leirt ,,nagymértékd ellenallasnak”!

Az is nehezen érthet6, hogy amennyiben valéban ,nagymérték(” volt az ellendllds, miként
szlilethettek meg a bevezetést szolgald torvények? Pontosabban: hogyan voltak képesek lenyomni a
szakemberek torkan ezt az egész gubancot?

Mint az alabbiakbdl egyértelmd: 2015. X. 30. és 2017. XIl. 12. kozotti két év eltelte utan esett le a
tantusz.

FélS, hogy mind a gyorsutak tervezési segédletét, mind az osztottpalyas négysavositas UME-
tervezetét ugyanaz a hajlékony brigad ,alkotta”. A hasonldsag ugyanis kisérteties. Lehet, hogy
addig ligyeskednek, trilkkkoznek, amig ugyanazt el nem fogadtatjdk, a demokracia nagyobb
dics6ségére? Hogy nem érdekelt a leirt ,nagyméret(i” ellendllas a szakma részérél, ha a gyorsut
otlete legalabb 2016 végéig, mint kés a vajban mehetett elére?

LA ,gyorsut” uUtkategdria a torvényi szintl szabalyozdsba kerilt bevezetésre, az alacsonyabb rangu
jogszabalyokban nem lett definidlva (gyakorlatilag csak a ,gyorsut” kifejezés jelent meg azokban a
torvényekben, amik nevesitették a gyorsforgalmi utak kategodriait) az uj gyorsforgalmi kategéria
torvényi szintrél torténd kivezetése 2017 év végén megtortént:
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2017. évi CLXXXII. térvény a kozlekedéssel dsszefiiggd egyes torvények modositasardl

A 2003. évi CXXVIIl. torvény a Magyar Koztarsasag gyorsforgalmi koézuthalézatanak
kozérdekiiségérdl és fejlesztésérdl

Hatdlyos: 2017.06.23 - 2017.12.11 http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=76353.339329 még
tartalmazta a gyorsutakat, 2 2017.12.12 allapotban mar nem szerepel.

A mai hatalyos allapot itt érheté el Hatalyos: 2019.03.15 -
http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=76353.362956

Tisztelettel:

Innovaciés és Technolégiai Minisztérium
Kozuti Infrastruktura Fejlesztési Féosztaly

Cim: 1036 Budapest, Arpad fejedelem utja 79.
Postacim: 1440 Budapest, Pf. 1.
E-mail: kifef@itm.gov.hu Web: www.kormany.hu

INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAL
MINISZTERIUM

2019.VI. 11"

1,0.9,0.0.0.0.0.0.0.0,0.0.9,0.0.0,0.:0.0,0.0.0,0,0.0,0.0.0,0.0.0,0.0,0,0.0.0,0.0,0,.0.9,0,0.0,0.0.6,0.0.6,0000000000900900090009009000000000

Vass Gabor ur (az UTIBER tervezési igazgatdja) el6addsa 2016. november 24-én
A Tervezési Utmutatohoz késziilt
Alkalmazasi Segédlet bemutatasa

Vass Gabor
tervezési igazgato
UTIBER Kft.

Budapest, 2016. november 24. KOZOS DOLGAINK - beszélgetések a szakmarol
El6addasabdl és a fentebbiekbdl el6allithatd a folyamat idGrendje:

2015. X. 30.

Gyorsut kialakulasa

1784/2015. (X.30.) Korm. Hatdrozat az \ij gyorsforgalmi utkategéria. a ,.gyorsit”
bevezetésérol és alkalmazasanak lehetoségeirol:

Gyorsut meghatarozasa

Gazdasagossagot szem elétt tartd, uj gyorsforgalmi ut, csokkentett keresztmetszeti
paraméterekkel

A csomodpontok kimaradtak!


http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=76353.339329
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=76353.362956
mailto:kifef@itm.gov.hu
http://www.kormany.hu/
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Vajon kik fogalmaztak meg, kik bizonyitottak be a Kormanynak azt, hogy nincs élet a
gyorsut nélkil? A tiltakozé szakma?

2015. XII. 15.

Hol lesznek gyorsutak?

2015 évi CCXXYV. torvény 2. sz. melléklete szerinti hosszi tavi uttipusba sorolt gyorsutak:

Gyorsitnak javasolt kozithalozati elemek
Forin: KAK
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Mar ez is nagyon koran eldontetett, teljesen fliggetleniil, lesajndlva a szakma ellenallasat!

2016.11. 5.

- Magyar Ut- és Vasutiigyi Tarsasag (MAUT) szakbizottsag felallitasaval elkészittette ,,.4
gyorsforgalmni nithdlozat regiondlis szerepii Gyorsiitjainak tervezési jellemz6i” cimii
tervezési Gitmutatot a miiszaki szabalyozasi kornyezet biztositaséara

- A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) 2016. februar 5-én elrendelte (KIF/26775-
1/2015-NFM) a Tervezési utmutatd hasznalatat a gyorsutakra vonatkozéan, mely egyben
felmentést jelentett a Kozutak tervezése c. (UT 2-1.201) utiigyi miiszaki el6iras alol.

Budapest, 2016. november 24. KOZOS DOLGAINK — beszélgetések a szakmarol 2
Kik voltak e ,szakbizottsag” tagjai? Ugye nem ugyanazok, akik a négysavos, osztott palyas Uj

UME kidolgoz6i? Ha esetleg igen, akkor ez a ,,szakbizottsag” mindenre j6, s6t még annak az
ellenkez6jére is? Hol és hogyan vette a ,,szakbizottsag” figyelembe a szakmai ellenallast? Mi
ennek az irasos nyoma?

Gyorsut alkalmazasi segédilet

Magyar Mérnok Kamara Kozlekedési Tagozata megbizasabol elkesziilt
Alkalmazasi segédlet
A ,,Gyorsforgalmi uthalézat regionalis szerepii gyorsttjainak jellemzé1”
cimi tervezési utmutatohoz

Bizony a MMK Kozlekedési Tagozata! Vajon 6k is fizették a remekmvet?

Hogy maradt ki a minisztérium, amikor az ,,6tlet” onnan szarmazik? Miért volt sziikség erre a
testcselre?

Egy masik — hihet6bb - valtozat szerint:
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,Ezzel parhuzamosan a MAUT szakmai bizottsdga a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids
Kozpont megbizasabdl kidolgozta ,A gyorsforgalmi athalézat regionalis szerepd
Gyorsutjainak tervezési jellemz6i” Utmutatot”

http://195.228.96.132/hu/node/553

2016. 1. 15.

Az U gyorsforgalmi Utkategdria, a ,gyorsut” bevezetésérl és alkalmazasanak
lehet6ségérdl szolo 1784/2015. (X.30.) Korm. hatarozatban foglaltak szerint a Kormany
egyetért az Uj gyorsforgalmi Utkategodria (,,gyorsut) bevezetésével.”

Fentiek alapjan, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium altal, 2016. februar 15-én aldirasra keriilt
»A gyorsforgalmi Uthdalézat regiondlis szerepli Gyorsutjainak tervezési jellemz6i” cimen
elkésziilt tervezési utmutatod.”

http://www.fomterv.hu/mmk/ertesitesek

Miféle szakmai egyeztetések folyhattak 2015. X. 30. és 2016. Il. 15. k6z6tt? Hol van ennek

nyoma?

Résztvevo szervezetek: NFM., NKH., KKK, MK NZrt.. NIF Zrt.. MAUT

Lathato: csupa olyan szervezet, melynek a léte fiigg a minisztériumtol! El lehet képzelni,
hogy milyen keményen fejthették az ellenvéleményiiket!

Miutan a Kormany dontott, miutan elkészilt a tervezési Utmutatd, miutdn azt a minisztérium
aldirdsaval elfogadta, kezd6dott az egyeztetés!

Nem tévesztett itt valaki sorrendet?

Ok azonnal és 6nként az tigy mellé alltak?
De akkor ki tiltakozott a gyorsut bevezetése ellen, amir6l a minisztérium el6bb idézett levele
sz6l? Hol lehet elérni e szervezetek véleményét? Csak nem titkosak?

Még egy alatamasztas nélkuli sz(kités:

Szintbeni csomoépontok

Kozbenso korforgalmu csomopontként kizarolag turbo kor alkalmazhato.
Kik voltak a bizottsagban, mint ,forgalmasz tuddsok”?

Erdekes az, hogy a MK Kozlekedési Tagozat honlapjan nem taldlhaté meg Vass Gabor ur
el6adasa, pedig az a Makaddm klubban hangzott el, a K6zlekedési Tagozat rendezvényén.

lgy nyilvan azt sem tudhatjuk meg, hogy az ottani hallgatésagnak mi volt a véleménye az
egészrél! Mi ez, ha nem AZ INFORMACIO ELHALLGATASA?

2016. V. 10-12.


http://195.228.96.132/hu/node/553
http://www.fomterv.hu/mmk/ertesitesek

NEMZETI FEJLESZTESI

MINISZTERIUM

»Gyorsutak”

lamtitkarsag

Kozlekedésfejlesztés Magyarorsziagon Konferencia

Balatonfoldvar, 2016. majus 10-12,
http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/balatonfoldvar-2016/19-Holnapy-Laszlo.pdf
Az elGadas részét képezi a mintaszakaszok bemutatasa.
A mintaszakaszok z6ménél szinte sehol sincs szintbeni korforgalom. Altaldnosan
uralkodott mar akkor is a kiilonszintli csomépont. Az az ember érzése, hogy gyorsutbdl
valéjaban mar az elején is csak egyfajta létezett, csak a mindeniitt kiilonszintd
csomopontos valtozat.
A korforgalmas csak egy alibi valtozatnak késziilt, csak egy parasztvakitas, melyet szinte
sehol sem hasznaltak! Egy ujabb csel aldozatai lettiink!
Sajnos semmi nyoma nincs annak, hogy a konferencia miként fogadta a f6osztalyvezet&i
el6adast! Soha nem fogjuk megtudni, hogy utana keletkezett-e vita! Ki, miféle véleményének
adott hangot. Voltak-e ellenvélemények?

2016.V.10. €5 2017. XII. 12,
Sajnos semmi informdcié sincs arrdl, hogy mi is torténhetett. Erdekes id6szak lehetett, mert
a gyorsut a csucsrol a lemend agba kertlt. Mitél? Kitél?

2017.XI. 12.

»A 2003. évi CXXVII. torvény a Magyar Koztarsasag gyorsforgalmi koézathalézatanak
kozérdekliségérdl és fejlesztésérol

Hatdlyos: 2017.06.23 - 2017.12.11 http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=76353.339329 még
tartalmazta a gyorsutakat, a 2017.12.12 3dllapotban mdar nem szerepel.”

(L. a minisztérium levelét)

Az id6rendbdl nyilvanvalé: a két év végig a szakmai nyilvanossag kizarasaval, mellGzésével
telt el.

A sz(ikebb kor( egyeztetéseken a minisztériumtdl egzisztencidlisan fliggd, kiszolgaltatott
szervezetek emberei vettek rész.

A velik valdé egyeztetéseket is megel6zte szinte minden alkalommal valamely magasabb
szinti hatdrozat, rendelet, melyekkel ezutdan mar csak egyet lehetett és kellet érteni.
Folyamatosnak mondhaté a kényszerhelyzetbe hozas.


http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/balatonfoldvar-2016/19-Holnapy-Laszlo.pdf
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=76353.339329
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Az nyilvanvalo hogy a MMK Kozlekedési Tagozata végig benne volt a minisztérium kényszer-
vezérelte folyamatdban, tehat részikrdl a tiltakozas nyilvanvaléan értelmetlen lett volna,
hiszen sajat maguk ellen is tiltakozniuk kellett volna.

De hol volt a tudomany szava? Az Un. kozlekedéstudomanyé? A KTE-é?

Nyilvan sehol! Ez is mutatja e névbitorlé rendezvényszervezd csapat valddi miikddését.
Ahhoz ugyanis, hogy ezeknek a minisztériumtdl fliggetlen véleményiik lehessen, ki kellene
zarni annak még a gondolatat is, hogy a KTE-et magas rangu minisztériumi nagysag
vezesse!

Ezeknek semmi kdzik a tudomanyhoz sem. Miféle tudomanyos szervezet ugyanis az, amely
kizarja, ellehetetleniti a vitat, amely elhallgatja az informacidkat?

Valahogyan el kellene ett6l szakadni és egy Uj szervezetet |étrehozni, amely a KTE induldsa
koruli elveket vallja és koveti, mindenfajta hatalmas vizfej vezet6 méretli, impotens
testiiletek NELKUL.

Felmeriil az emberben a gyanu, hogy amennyiben egyszer be lehetett vinni a szakmat a
malnasba, mi a biztositék arra, hogy holnap ugyanezek ugyanezt meg nem fogjak tenni?

Szeged, 2019. VI. 13.

XXXXXXXXKEXXXKHKXXXKKEXXXKKEXXIKKEXXXKKEXXKKKEXXIKKEXXXKKEXXKKEXXKKKXXKKKRXXXKKRXXXKKXXXKKKXXXX
a két utdlagos kiegészités vége, az eredeti dolgozatom kezdete
XXXXXXXXKEXXKKHKXXXKKEXXXKKEXXXKKEXXXKKEXXKKKEXIKKEXXXKKEXXIKKEXXKKKXXKKKRXXXKKRXXXKKXXXKKKXXXX

A célom

Az autdpalya és a kétsavos féut két egymastdl tudasban, szolgaltatasi szinvonalban nagyon
tavoli atkategdria. Meg szeretném mutatni azt a kilizdelmet, amely az osztott palyas
négysavositast javasolta beemelni az el6bbi két utfajta kozé.

A helyszin

/ |
{ T\ = &. L
x;‘\ \ a @ c’/

)\ CSONGRAD-CSANAD |
¢ \ L I a——— (’

http://magyarorszag.terkepek.net/csongrad/csongrad-csanad-megye.jpg

A ,haboru” eddigi idGtartama



http://magyarorszag.terkepek.net/csongrad/csongrad-csanad-megye.jpg
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Eltelt 1967-2015 (az utolsd épitési év) kozott 48 év, valamint 1967-2019 kozti 52 év, mely
alatt sem tudott elkészlilni a minddssze 20 km-nyi hosszisagu Csongrad-Csanad megyei
Utszakasz, mely ma is Canossa-t jar.

Az érintett varosok

SZEGED

| » Y :

g=szeged&tbm=isch&source=univ&sa=X&ve
d=2ahUKEwim8eKAqLriAhUNqIsKHfcOBcOQsARG6BAgJEAE&biw=1360&bih=657#imgrc=cHVCgelULGH9gM:
https://www.google.com/search?q=szte&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=
OahUKEwiCrYjarrriAhUu-yoKHaBwC28Q AUIDigB&biw=1360&bih=657#imgrc=4rz-XIOIXInAHM:

Szeged megyei jogl varos, Magyarorszdag harmadik legnépesebb varosa, a Dél-Alféld
legnagyobb vdrosa, Csongrad megye és a Szegedi jaras székhelye a Tisza és a Maros
taldlkozdsanal. A terilet az ujk6kor 6ta lakott. A varost el6szor 1183-ban emlitik.
https://www.google.com/search?q=szeged&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&0qg=szeged&ags=chrome..69i57j0I
2i69i6012i69i61.2351j0j8&sourceid=chrome&ie=UTF-8

Lélekszdm: 161 ezer.

https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged

HODMEZOVASARHELY


https://www.google.com/search?rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&q=szeged&tbm=isch&source=univ&sa=X&ved=2ahUKEwim8eKAqLriAhUNqIsKHfc0Bc0QsAR6BAgJEAE&biw=1360&bih=657#imgrc=cHVCgeIULGH9gM:
https://www.google.com/search?rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&q=szeged&tbm=isch&source=univ&sa=X&ved=2ahUKEwim8eKAqLriAhUNqIsKHfc0Bc0QsAR6BAgJEAE&biw=1360&bih=657#imgrc=cHVCgeIULGH9gM:
https://www.google.com/search?q=szte&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwiCrYjarrriAhUu-yoKHaBwC28Q_AUIDigB&biw=1360&bih=657#imgrc=4rz-XIOlXlnAHM:
https://www.google.com/search?q=szte&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwiCrYjarrriAhUu-yoKHaBwC28Q_AUIDigB&biw=1360&bih=657#imgrc=4rz-XIOlXlnAHM:
https://www.google.com/search?q=szeged&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&oq=szeged&aqs=chrome..69i57j0l2j69i60l2j69i61.2351j0j8&sourceid=chrome&ie=UTF-8
https://www.google.com/search?q=szeged&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&oq=szeged&aqs=chrome..69i57j0l2j69i60l2j69i61.2351j0j8&sourceid=chrome&ie=UTF-8
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged

Reformatus Fégimnazium, ahol Feketesas Szallé a fGtéren
Németh LaszI6 tanitott.

==

3 & N N N .
https://szeged.hu/hirek/22991/atadtak-a-47-es-ut-hodmezovasarhelyi-elkerulo-szakaszat
A korhid a 47 sz. f6ut és a vasutvonal folott; folfelé megy a szegedi irany, lefelé
hdédmez6vasarhelyi, jobbra a 47 sz. f6ut hddmezdbvasarhelyi északi elkeriilé Gt vége, valamint
a gyonyoru vasarhelyi himzés szinei és formai.
https://www.utazzitthon.hu/latnivalo/hodmezovasarhely/himzomuhelyi-varosellato-foglalkoztato-kozhasznu-
nonprofit-kft-23829

,HdédmezG6vasarhely ... megyei jogu varos, Csongrad megye masodik legnagyobb népességl,
és Magyarorszag masodik legnagyobb teriiletld teleplilése, a Hoédmezd6vasarhelyi jaras
székhelye. Evszazadok ota egyike az Alfold legfontosabb gazdasagi és kulturdlis
kdzpontjainak, a legsikeresebb egykori mezévarosok kdzé tartozik. A 20. szazad kozepéig az
orszag legnépesebb varosai kozé tartozott: 1920-ban az 6tédik, 1930-ban a tizedik helyen
allt, 2010-ben mar csak a huszonkettedik. 1950 és 1961 kozott Csongrad megye székhelye
volt.”

,1890-ben az orszadg negyedik legnépesebb vérosa volt.”

,El6sz6r Bréody Sandor nevezte Hédmez6vasarhelyt Paraszt Parizsnak 1909-ben, degradald
jelleggel. Ady Endre azonban szembeszdllt Brodyval, a kordbban sért6 elnevezés pozitiv

tartalmat kapott, utalva a varos jelentds irodalmi életére.”
https://hu.wikipedia.org/wiki/H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%Alrhely

Lélekszam: 44 ezer.

https://hu.wikipedia.org/wiki/H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%Alrhely

Mivel egy ideig Hmvhely megyei székhely volt, mely ma Szeged, a megyei intézmények helyei
megoszlanak a két szomszédvaros kozott. Ezek dolgozoi és a Szegeden tanuld didkok teszik ki
a két varos kozt ingazék zomét.

A vizsgdlt 47 sz. f6ut szakaszolasa
Szegedet és H6dmezGbvasarhelyt a 47 sz. ,,masodrend(” f6ut koti ossze.



https://szeged.hu/hirek/22991/atadtak-a-47-es-ut-hodmezovasarhelyi-elkerulo-szakaszat
https://www.utazzitthon.hu/latnivalo/hodmezovasarhely/himzomuhelyi-varosellato-foglalkoztato-kozhasznu-nonprofit-kft-23829
https://www.utazzitthon.hu/latnivalo/hodmezovasarhely/himzomuhelyi-varosellato-foglalkoztato-kozhasznu-nonprofit-kft-23829
https://hu.wikipedia.org/wiki/Megyei_jog%C3%BA_v%C3%A1ros_(%C3%B6nkorm%C3%A1nyzati_rendszer)
https://hu.wikipedia.org/wiki/Csongr%C3%A1d_megye
https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_legnagyobb_telep%C3%BCl%C3%A9sei_k%C3%B6zigazgat%C3%A1si_ter%C3%BClet_szerint
https://hu.wikipedia.org/wiki/H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%A1rhelyi_j%C3%A1r%C3%A1s
https://hu.wikipedia.org/wiki/Alf%C3%B6ld
https://hu.wikipedia.org/wiki/Mez%C5%91v%C3%A1ros
https://hu.wikipedia.org/wiki/20._sz%C3%A1zad
https://hu.wikipedia.org/wiki/1920
https://hu.wikipedia.org/wiki/1930
https://hu.wikipedia.org/wiki/2010
https://hu.wikipedia.org/wiki/1950
https://hu.wikipedia.org/wiki/1961
https://hu.wikipedia.org/wiki/1890
https://hu.wikipedia.org/wiki/Br%C3%B3dy_S%C3%A1ndor_(%C3%ADr%C3%B3)
https://hu.wikipedia.org/wiki/Ady_Endre
https://hu.wikipedia.org/wiki/H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%A1rhely
https://hu.wikipedia.org/wiki/H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%A1rhely
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Kezdetben volt a végig kétsavos, hagyomdnyos féut.

I. szakasz: Hddmez6vasarhelytdl az algy6i Tisza-hidi

e {a} %
Csongrad 3 o dmezoyasarhely

/5 i

Itt kezdtiik az osztott palyas négysavositast, mely 2002 és 2009. kozott négy épitési
Utemben elkésziilt. Az Gt parhuzamos azzal a vasutvonallal, melyen most a tram-traint épitik.
Végig kivalé mingségli foldek dvezik. A varoshoz kdzel hobbi-kertek talalhaték az at mindkét
oldalan.

A szakasz kozepébe érkezik a 47 sz. f6ut vasarhelyi, északi elkerll6 utjanak a vége, a
korhiddal.

A fényképen jobbra Iév6 kozuti hid 2*1 savos, eleve ugy épitették, hogy majd egyszer mellé
épul a tikorképe, hogy a négysav folyamatos legyen. Most itt egy szlkiilet van, hiszen a hid
el6tt leszlkul a 2*2 sav kétsavosra, majd a hid utan kinyilik Gjra 2*2 savossa. Balra van a
vasuti hid, melyet a kozuti hid léte el6tt kozosen hasznalt a kdzati és a vasuti forgalom.
Hatalmas dugok alltak itt, szinte menetrend-szer(en.
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Valamikor itt kezd6do6tt a négysavositds, de akkor még osztatlan palyasan.

A szakasz két oldalan van az algyGi olaj- és gazmezd technoldgiai és kiszolgald iparterilete.
Algy6 a kornyék leggazdagabb és legtakarosabb falva. A négysavositas indoka az olajmezé
kiszolgalasa volt annak ide telepilésekor. Jellemzéje a nagy keresztezd forgalom.

»A Szeged mellett 1965-ben felfedezett algy6i olaj- és gdzmez6 mindmaig az orszag
legnagyobb szénhidrogén el6forduldsa és jelenleg is m(ikodd olajbanyaszati létesitménye. 50
km2-nyi tertletén 1011 darab kiilonbdz6 rendeltetésd, olaj-, gaztermeld-, visszasajtold-,
megfigyel6 kut készilt, melyekbe tobb mint 5 millié méter acélcsé kerilt beépitésre. A furt
méterek szdma meghaladja a 2 milli6 métert. Az uralkodéan panndniai koru
homokkételepekben felhalmozédott kezdeti, ipari-kitermelheté szénhidrogénkészlet a
legutdbbi szamitasok szerint 37 millié tonna kéolaj és 98 milliard kobméter foldgaz. Ebbdl
eddig kitermeltek 32 milli6 tonna kéolajat és 73 millidard kébméter foldgazt, ezdltal
ezermilliard forintokkal mérhet6 értéket adva az orszagnak.”
http://www.termeszetvilaga.hu/szamok/tv2016/tv1603/dank.html

Nagyon értékes ez a fold!

Miutdn befejeztiik a Hédmezbvasarhely és az algyGi hid kozti szakaszon az osztottpalyas
négysavositast, nekikezdtiink az Algy6 és az M43 autdpalya kozti szakasz hasonld
atalakitasanak.



http://www.termeszetvilaga.hu/szamok/tv2016/tv1603/dank.html
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A IV. szakasz: az M43 autopalyatol Szeged legszéls, a harmadik, régota 4-savos korutjaig
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Lényegében ez mar Szeged széle, majdnem belterilete. A f6ut két oldala falusias jellegli két
varosrész. Az Ut mellé hasznalt és Uj autdk kereskedbségei telepliltek, majdnem 6sszefliggd

17 7

telephelyekkel. A kortoltés vonalat metszve a f6ut 10 emeletes panelhazak kozott fut.
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Ugyanez térképen, a szelvényszamokkal:
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Hogyan tikrozte a helyi sajtd (a Délmagyarorszag=DM) az osztottpalyds négysavositast?

DM 1971. 1ll. 20.

Mar 1967-ben késziilt tanulmanyterv a négysavositasra! Azaz: id6ben ramozdult a szakma
az olaj- és gazmez6 felfedezésére, hiszen 2 éven beliil keresni kezdte az igazodas maédjat,
helyesen folmérve a varhato igényt. A fOutat az olajipar soha nem latott méretii
jarmiivekkel kezdte el hasznalni.

Mar 1971-ben foglalkoztak a Hodmezdvasarhely-algy6i szakasz négynyomusitasaval is!
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https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag 1971 03/?query=n%C3%A9gys%C3%Alvos&pg=214
&layout=s

DM 1988. VI. 21.
78. éviolyam, 147. szam A MAGYAR SZOCIAL
1988, junius 21., kedd SZEGED VAROSI BIZO

Merkur-telep és buszallomas

A Kozlekedési Minisztérium és a megye
leue en pdrt- és tandcsi vezet8inek megbeszélése

Legutébb  két éve, 1986 itt és ott — M5, M47, — ap- —, a beruhazis koltségeit és
marciusaban keriilt sor fel- ro lépés, elkészitése mégis fizetési részaranyait késébb
adategyeztetd targyaldsra a rendkivili jelentéségl az itt is tisztazhatjik egymas ko-

Kozlekedési Minisztérium, éloknek, kozlekedoknek. 201t az érdekelt felek.
valamint Csongrad part- és A vasiti fejlesztések sord- Szoba keriilt még a tiszal
eracadi wvaeditl i andilitha Hewa A cmanadl

taniesi veratdi kdriatt Sze. han o ponrh i

Few=Iowm


https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag_1971_03/?query=n%C3%A9gys%C3%A1vos&pg=214&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag_1971_03/?query=n%C3%A9gys%C3%A1vos&pg=214&layout=s

A helyi kbzvéleményt pél-
daul a 47-es fout szélesi-
tése foglalkoztatja most a
legjobban, Latvanyos szaka-
szaba érkezett az épilés, az
algydi Tisza-hidtol Szeged
iranyaba mér mutat)a magat
a leend6 AGEYSAVOS utpalya.
Am az idén  rendelkezésre
allé 13 millié (adé nélkiil!)
forint csak egyetlen Kkilo-
méterre  elegendd. Ilyen
titemben 9 év alatt ju;na be
a ut Szegedre, és
akma van a tiszan-
tuli folytatas? Tegnap ugy
hatiroztak, hogy minisztéri-
umi segitséggel tovabbi két

-15-

A szegedi Gj autdbusz-pa-
lyaudvar épitésének elkezdé-
s€t — a rokusi vasutallomas

elotti teriileten — bizonyara
gyorsitja majd a  tegnapi
megbeszélés, illetve az azon
hozott dontések. A Tisza Vo-
lan a varosi tanaccsal kotott
megallapodds alapjan mar
kordbban megbizast adott a
palyaudvar tanulmanytervé-
nek elkészitésére a Délterv-
nek és az Uvatervnek. A
muszaki terv koltségeit a
Volan megeldlegezi, a leg-
slirgetobb gond most a meg-
felelobb tanulmanyterv ki-
valasztisa. A miniszterhe-
lyettes javasolta, hogy a Kki-
vitelezést a rendelkezésre

kilométernyi szakasz meg-
épiil — 30 milliGért — és igy
legaldabb az algydi bekoté
utig elkésziil a négy sav.

1967-t61 1988-ig nem sikerdilt messzwejutnlI

Milyen nevetséges volt az 1 km/1 év utemii ,koncepci6”! Ez mutatja a févarosi
dontéshozdk akkori ,,tamogatasat”.

Erdekességként: a Patd Pal-moédi nem csak a négysavositast jellemezte! A szegedi
buszpalyaudvar lgyben 2019-ig sem sikerllt dontésre jutni Szegeden! Mintha atok llne

rajtunk.
https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag 1988 06/?query=1988.06.21.&pg=156&layout=s

allo kisebb pénzosszegbdl is
mielobb meg kell kezdeni —
masképp még tobbe kertil

DM 2001. 111. 28.
x ]

Mir nem szerepel a ko-
péancsi korforgalom megva-
16sitdsa a 47-es szdmi f6ut

Visarhely-Algy6 kozotti
szakaszinak $ ki-
épitésére vonatkozo tervben.
Miként az is viltozds, hogy
a beruhdzds a vdrosban, a
Kaszap utcandl korforgalmi
csom6ponttal indulna -
hangzott el azon a lakossdgi
tdjékoztaton, melyet tegnap
délel6tt a vasdrhelyi viros-
hdzdn tartottak a beruhdzé,
az engedélyezd szervek, va-
lamint a tervezb cég képvi-
selbi. Baldzs Gydrgy, az
Uvaterv irdnyité tervezdje
egyebek kozou elmondta: a
teriilet inak megfe-
lelGen sz€lesitik a 2x2 sdvos,
kozépen osztott pdlyds t-
szakaszt, melyhez Szeged

felé haladva, a kiskertek
el6tti részen csatlakozna egy
parhuzamos, burkolt szervi-
zit. Kopdncson a kordbbi
nagy korforgalmi csomé-
pont tervének kivitelezése
helyett tehdt két hagyoma-
nyos, hdromdgi csomépont
elképzelését valdsitandk
meg. A munkdlatok miatt a
kopdncsi csdrda lebontdsra
ftéltetett, a vasati atjérd vi-
szont teljesen megujul majd.
A kiskertek elején kerékpa-
ros-gyalogos  aluljdrét
szeretnének. A tervezd arra
is kitért, hogy a kdrnyezet-
védelem érdekében zajvédd
falat is elhelyeznek.

Rigé Mihdly, a Csongrid
Megyei Kozitkezel6 Kht.
fomémaoke arr6l szimolt be:
a napokban fliggetlen bir6s4-

os lesz a 47-es

gi szakértGket kérnek meg
arra, hogy keressék fel az
érintett ingatlantulajdonoso-
kat, s tegyenek nekik drajan-
latot. A szerzbdéscket a
késGbbickben kotik meg. Az
épitkezés kezderének idG-
pontjir6l a szakember még
nem tudott nyilatkozni,
mondvin, addig szdmtalan
feladatot kell végrehajtani.

A lakossdgi téjékoztatén
cgyebek mellett a negysivo-
sitdst kovetben az i
megkozelitési lehetGségével

meriilt fel kér-
dés. Dr. Hencz Péterné, a
Csongrid Megyei Kozleke-
dési Feliigyelet osztdlyve-
zetGje valaszdban leszogezte:
megkozelithetetlen ingatlan
semmiképpen nem marad.
T. A.



https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag_1988_06/?query=1988.06.21.&pg=156&layout=s

https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag 2001 03/?query=n%C3%A9gys%C3%A1vos&pg=382
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&layout=s

DM 2001. IV. 4.

Mér 1928-ban meg-

s lesz Algyé és Vasarhely kézt a 47-es

Bicso a dugoktél és a eummogésl'él

sxiletett ox Gtlet, a har-
mincas n
konkrét terv is készolt
arra, hogy a 47-es, Sze-
Kbz ot
elkerdlje y bk
teriletér. Tbb mint
ven év maltan ax elkép- Balesetek
zelés megvalésul.
A hir nem csak a vésar- -
At Eis a 47-es Gton
meg,
@ 47-0s kdzit haszné- 2000 | 2001
16it is. A beruhdzas ke- .
rotében ugyanis @ ve. | Konnyi sérilésel jir6
szélyes és baleset: n 4
gy6 6s Vasérhely kdzst- | Siilyos sériléssel jird
A utszakasxt i 5 A
szélesitik. '
£, Halilos baleset: s =
Rapsdk Andrs visithe- | Ousaesen; % 7
1 minden-

Y dopes cenelvon sEcspkor
is elkonyvelheti, hogy vég-
re megsziiletett a dontés a
beruhdzis megkezdésérol.
Annil is inkabb, mert j6 hét
évvel czelbtt, mdr a 47-¢s
it Szeged és Algyd kozoui
szélesitése idején megvol-
tak a tervek az épitkezés
folytatésdra, 4m akkor még

rendezési tervével is Bssze-
csengd megoldis, ha az ci-
kerul6 utat délre, az ipari te-
riiletek irdnydba vezetik,
amely fgy még az 57 hektd-
ros ipari park szdmira is ko-
ziti Osszekottetést teremt.
A viisirhelyi kozgyfilés a

dédhetett volna az épitke-
2és, dm — amint Rapesik
Andris fogalmaz — a viros
vezetésében bekovetkezett
viltozdsokat dgy ftélick meg
a f6viirosban, hogy azok bi-
zonytalan politikai helyzetet
teremtenek. Ennek eredmé-

@si

dintés a visdrhelyt elkert-
16 (tszakasz nyomvonals-
T6l. Az akkori elképzelések
szerint az it északrol keriil-
te volna meg a virost, dm a
szakéndi

P 1996-
ban fogadta cl a véros dj
rendezési tervét, amelynek
alapjin mér ki lchetett ala-
Kitani az (j 0 vonalvezeté-
sét. men 3 véglegst kon:

nyeként a
biztositonl Gsszegeket mis
célokra haszndlisk fel,
Rapesdk Andris hozzd-
tette, 6 abban az id6szakban
is, amig nem lithatta el pol-
gdrmesteri teenddit, m\ug

€
a forzalomszimldlsi ada-

cepel Kive-
lécn 1«10‘) ben kerillhetett

gyllési fol
matosan lobbizott a dmm‘s

mm.,vmmmmmuwm vérosi fmérnsk
térképen mutatia a tehermentesits Gt vonalvezetését. (Fotd: Tésik Attila)

szoliddlédik a helyzet, ha
visszadll a bizalom a véros
vezetése irdnt, akkor meg-
kezdddhet az Epitkezés,
Nemrégiben megsziletett
A dontés, miszenint i beruhi-
2hst még az idén megkez-
dik. Jelenleg a hatsdgi el-
jardsok vannak folyamat-
ban, két héten beltl pedig
pecsét kertl az épitési en-
edélyre is. Az épitkezés
zdete el0at természetesen
targyalni kell az dt mentén
fekv® ingatlanok tulajdono-
saival a szélesitéshez sz(k-

| séges teriiletek megyisdrli-

sirol, azs kivetden pedig cl
kell végeztetni az elGirt ré-

§ gészeti felidrisokat s,

Amennyiben czek a proce-
dirdk jol haladnak, az di-
€pités még az idén megkez-

het. De ha a kezdést a
Jov8 évre kell is halasztani,
az 1 tehermentesit it és a
szélesités 2002-ben minden-
képpen elkésziil.

Amint a részletekrdl Csd-
ki Imre virosi f6mémik el-
monda: az Algys és Visdr-
hely kozoti ttszélesités 6
millidrdba kerill majd. Az
., DEEYNAVOS Gt  laktanyd-
ndl egyenesen tovibb halad
majd a vastt mentén a Ka-
szap wtedig, ahonnan ket sév
viszi tovibb a forgalmat az
ipartelep végéig. It feldlj
16 vezet majd it a vasiton,
&s biztositia a esatlakozdst

https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag 2001 04/?query=n%C3%A9gys%C3%A1vos&pg=34&
layout=s
A két legf6bb hédmezdbvasarhelyi tdmaszunk: dr. Rapcsdak Andras polgarmester Gr és Csaki

Imre varosi fémérnoék ur volt. Sajnos egyikik sem élte meg, hogy a kozos elképzelés

megvaldsulhasson.

DM 2001 XI. 8.
I.élélévolségluln a 47-es szélesitése

Az orszdg legforgalma-
sabb kozitjai kozé tartozik
a 47-es f6ut Visdrhely és
Szeged kozoui szakasza,
Zsfoltabb, mint a pesti bel-
viros, s6t: a 47-esen az

aut6folyam idonként na-
gyobb, mint ami az M7-es
autépdlydn nydri hétvége-
ken tapasztalhat6. Gyako-
riak a balesetek, féleg a
kishomoki részen. Minden-
nek egyik oka, hogy a me-
gyeszékhely 68 az -nym
hid kozotti négysivos

lya a hidndl két nynmvu
nalra szGkol. Az Gt négysé-
viira bovitésére tavaly de-
cemberben Orban Viktor
‘miniszterelnok tett igéretet,
Az épités november 13-dn,
a munkateriilet dtaddsdval
kezd6dik meg.

A 47-es f50t Vasarhely és Szeged kdzti szakaszan mér évekkel ezeldt éllandésult a csicsforgalom. (Részletek
(Foté: Tésik Attila) az 5. oldalon.)

Latétavolsagban a 47-es szélesitése

November 13-an, azaz
kedden délelstt adjak at
a munkateriletet a 47-es

napon az
nal még nem l:oxd&dik
meg, de biztos, hogy a
vasarhelyi laktanyatél
Kishomok felé nyulé 2 ki-
lométernyi szakaszt 2002.
majus 15-éig atadjak a
forgalomnak.



https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag_2001_03/?query=n%C3%A9gys%C3%A1vos&pg=382&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag_2001_03/?query=n%C3%A9gys%C3%A1vos&pg=382&layout=s
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7 Orbdn Viktor Vdsdrhelyre ldtogatott

Kormanyfm alapkoletetel a 47-esen

Orbdn Viktor miniszterelndk teg-

nap délutin Hodmezbvisirhely
vendége volt, A viroshizin talil-

kozott Almdsi Istvdn

terrel 6 Ldzdr Jdnos virospoliti-

Orbdn Viktor miniszterelnok teg-
nap délutin Hodmezdvisarhely
vendége volt. A varoshdzin talil-
kozott Almudsi Istvdn alpolgirmes-
terrel és Ldzdr Jdnos varospoliti-

47-es Gt nég "mkamésa
leendd tehermentesitd Gt alapko-
vét a laktanya és a vasati toltés ko-
zitt, az ott megépitendd korforgal-
mi csomépont mértani kozepén.
elnok az aut6jatdl a szinpadig tar-
td mintegy szdz métert negyedo-
ra alatt tette meg: a vasarhelyick

Soh sk il o sl sh
g O 3 vl uis el Geie
et estnpad kdaddees haskin de-
win a1, bogy Ovinks Yo ot
riscterdonk rseniciind o
ak 3 A%on o igaNN cake-
=3 dn 3 brnd? schermemest 0t
Apelei Az Tooepdd, pepdrzdss
3ot hobugand Srdohildllan, i

Aussary Jigars Beoadlhekaral Gk
werat, reapd Alndw (v -

heergir v
wralgsack todlebnsaik sz sapha
v = Sack sl w, hoey Rposk
Andris mlnllu wm €20 up

Maos droapedimica) h-nl.u:h
Thg Ve ki led ek ek

deon, dociive Rapoak Assloie
2 vine et polgnbomt rindet
monpent s, hogy enls, peatapo-

Ford: Téak Anila Irisunk a3 oldaian

ra alatt tette meg: a visarhelyiek
szeretettel fogadtik, mindenki ke-
zet akart fogni vele, s alig akartik
tovibbengedni. Orbin Viktor -
aki szerdin Szegedre litogat -,
avatobeszédében hangsilyozta,
az utat nem ajindékba adta a kor-

‘mdny a vasarhelyicknek és a kis-

térségben éloknek: megdolgoztak
Ok czért az utdbbi tizenkét eszten-
do alatt. A miniszterelnok lapunk-
nak nyilatkozva elmondta, azért
is fontos a vasirhelyi beruhdzas,
mert befektetoket vonz a térség-
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Mir alakul a kvetkez6 két siv alapja.
https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag 2002 05/?query=n%C3%A9gys%C3%A1vos&pg=84&

Befeiezés elott a 47-es elsé szakasza

Foldmunkak, mar Kopancs utan

Foud: Tésik Aetila

knem elkésziilt a aégysdvos
47-@ {61t a visirhelyi laktanya
és Kishomok kozott, s megkezd-
ték a tovibbi foldmunkikat is.
A 47-es Gton kozlekedok litjdk,
hogyan alakul a visdrhelyi lakta-
nya & a Kishomok kdzotti deépi-
tés. Az elsd két szakasz - befejezé-
si hatirideje médjus 15, - mir
szinte kész, a burkolatrél csak a
koptatoréteg hidnyzik. 61 halad a
Hadtava Kozis Konzorcium a déli
tehermentesitd Gt épitésével. A
napokban megmozdultak a fold-
munkagépek a 47-¢s algy6i hid és
Kopdncs kizotti szakaszdn s,
ahol eddig csak a négysivasitis
atjgba es§ fikat vigtik ki A
Nemzeti Autépdlya Rt. meghizd-
sdbdl itt a Betonttépitd Rt, végzi

szolist, azaz készitik a leendd sa-
vok alapjit. Az 1,6 millidrd fo-
rintha ker(ilo 3,6 kilométeres sza-
kaszon litvinyos az épitkezés és
_ eddig minden rendben folyik.

B. KA.

layout=s

DM 2005. X. 22.

Billenteni akartdk az utpdlydt, hogy lefolyjon a viz, de nem birtdk az emel6k

Nem moccant az algy6i hid

Meg akartik billentem az algy6i 'Iisza-lu-
dat, hogy jobban lefolyjon réla a viz, de a
hatalmas acélszerkezet nem moccant.

Végso fazisihoz ért az algy6i hidrekonst-
rukci6. Tegnap megprobaltik megbillenteni
a Tisza-hidat, de a hatalmas acélszerkezet
nem megfelelden reagilt a mozditdsra. Be-
horpadtak a maglyava rakott acélgerendik

a hatalmas tomeg alatt. A hid palydjat azért
kellett volna oldalirinyban megdonteni,
hogy a viz kinnyebben lefolyjon az atpalya-
rol. A hid mellé ctedetlleg egy ikerhidat is
terveztek, hogy ni legyen az dtkel6,
ezért a szerkezet ,fél keresztmetszetd”: a
két forgalmi sdv cgyfelé lejt.

A maglydkra rakott hat emeld egyiitte-
sen ezerkétsziz tonninyi tomeget tud

Fotd: Karnok Csaba

megmozditani. A sajtok azonban a maxi-
malis terheléshez kozelitve sem tudtik a
szerkezetet megemelni. Az algy6i T
sza-hid felGjitdsinak a mostani a harma-
dik, befejez6 iiteme, a hirom évig tartd,
750 milli6 forintba keriil6 felajitds napo-
kon beliil befejezddik.

résunk a 3. oldalon
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Meg akartik billenteni az algy6i Tisza-hi-
dat, hogy jobban lefolyjon réla a viz, de a
hatalmas acélszerkezet meg sem moc-
cant. Most tgy tiinik, nem préobéilkoznak
tovibb a mérndkak, a hidfelGjitis hama-
rosan véget ér.

Behorpadtak, kibicsaklottak a maglydba ra-
kott I gerenddk a hid hatalmas sidlya alatt,
mikozben dolgoztak az emelok. Tegnap nap
kozben megprobaltik megbillenteni az algy6i
Tisza-hidat.

J6jdrt Jdnos a Magyar Kozt Kht. hidmér-
noke, aki feliigyeli a hidfelgjitast, elmondta:
a kivitelezonek a hid pilyajat kellett volna ol-
dalirinyban megdonteni, hogy nagyobb le-
gyen az tgynevezett keresztesése. Erre azért
lett volna szitkség, hogy viz konnyebben le-
folyjon az utpdlyir6l. Az aszfalton ugyanis
elobb-utobb nyomvalytk alakulnak ki, ame-
lyekbdl csak akkor folyik le a viz, ha megfele-
l6en lejt az Gtpdlya a széle felé. A korabbi
szabvinyokhoz képest ma nagyobb kereszt-
esést tartalmaznak a muszaki el6irdsok,
ezért is szikség lett volna a hid oldalirinyu
megdontésére,

A pillérek folott a kereszttartén mar eleve

HIDFELUJTAS:
750 MILLIO

= 1974-ben arra szémitottak, a hid
mellé a forgalom nivekedésével egy
masik szerkezet kerill, fgy Gsszesen
NBgYSAvos lesz az atkeld. Ezért a hid
Jfel keresztmetszetli”, azaz a két for-
galmi sdv egyfelé lejt. Oszvér szerke-
zet: a vasbeton lemezzel egyiittdolgo-
20 kéttotartds acélhid, ive hisz kilo-
méter sugaril. Az algyfi Tisza-hid fel-
(jitdsénak a mostani a harmadik, be-
fejezd diteme, mely 550 millié forintba
keriil. 2003-ban a dilatacids elemeket
cseréiték ki, tavaly pedig a kizépsd
szakasz tefjes burkolatét feldjitottdk.
A hérom év alatt igy bsszesen 715
millib forintot koltottek a feljitaséra,
amelyet napokon belill befejeznek.

kiképeztek emelési pontot a hid tervezoi, igy
az ala acél I gerendakbol egy maglyit épitet-
tek. Arra helyezték a hidraulikus emeldket

A hat emel6 egyiittesen 1200 tonndnyi to-
meget tudott megmozditani, Ennyit nyom
koriilbelil harminc megrakott kamion. Egy
apr6 éket kellett volna kicserélni a hid szer-
kezetében, ezzel a Szeged feldli jobb oldala a
hidnak két centiméterrel magasabb lett vol-
na, igy hirom tized szizalékkal nétt volna a
palya keresztesése.

A sorba kotott sajtokba egy villamos motor
préselte a hidraulikaolajat, de hidba, a sajtok
a maximalis terheléshez kozelitve sem tud-
tak a szerkezetet megemelni. A méglya is ne-
hezen birta a terhelést, az acélgerendik ko-
zéprésze megroggyant.

J6yart Janos szerint nagyon ritkan keriil sor
arra, hogy egy hidat megemeljenek, legutébb
azonban épp Szegeden, a Bertalan hid felvji-
tasakor keriil erre sor.

A mérnokok szerint a hid megdontése ki-
lonleges szakmai problémit jelent: a csava-
raskor jelentkezé erdk kiszamitdsa gyakorla-
tilag megoldhatatlan feladat. A hid ugyanis
acélbol és betonbdl 4ll6 oszvérszerkezet, a két
anyag kozos viselkedése nehezen megjdsol-
hatd, az emelés sordn is folyamatosan mér-
téK, hogyan reagal a szerkezet a mozditdsra.

M.B. L

https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag 2005 10/?query=n%C3%A9gys%C3%Alvos&pg=384

&layout=s

Az algy6i Tisza-hid kivitelezési hibaja miatt nem sikerilt a tervezett dombord hossz-szelvényi
ivet kialakitani. Helyette egy Gauss-gorbe-szer(i valami sikeredett. Ami miatt a hidon megall
a viz, bemegy a palyaszerkezetbe, mely ett6l gyorsan szétfagy. Az aszfaltot szinte évente
cserélni kell. A szakaszon a 4-sav helyett ilyenkor heteken keresztiil 1-sdvon megy a
forgalom, pontosabban all, mert a dugdk hatalmasak. Kilonésen kibirhatatlan, ha a dugé a
nyari kanikula idejére esik. Megoldas ma sincs.

DM 2002. V. 22.

Muiszaki dtadds a 47-esen Vdsdrhelynél

Négy savon a forgalom

25

Miszaki dtadds a 47-esen Vdsdrhelynél

Négy savon a forgalom
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Az utpadkik fuvesnése és a faiiltetés van hitra a
47-es fout o 08 részének elsé elkésziilt sza-
kaszdn Hoédmezbvasirhelynél. A Hodtava Kon-
zorcium ezutin a laktanyitél a leendd Kaszap
utcai csomopontig tartd iitemet épiti meg.
Megkezdddott a 47-es (it négysdavossa bovitett sza-
kaszinak miszaki dtaddsa Hodmezbvasarhelynél.
A kivitelezo, a Hodat Kft. és a Keviép Rt. dltal erre a
munkira létrehozott Hédtava Konzorcium a leg-
. problémasabb részt épitette meg el6szor. Az 1/B
item az Ady Endre utca végén lévd vasiti csomo-
ponttél a kiskertekig tart, s azért ez volt a legnehe-
zebb feladat, mert a legnagyobb forgalom mellett
kellett dolgozni, s ekdzben a vasiiti csomépontot is
at kellett alakitam

2 Csongrad Megyei Allami Koziitke-

: ki igazgat6ja elmondta, a munka
‘kovetkezd fazisa, azaz az 1/A item megépitése eb-
bél a szempontbdl jéval konnyebb lesz: ez az Gj ut

Elkésziilt az épitkezés szempontjiabél legproblémasabb titszakasz.

.................................................................................

Fotd: Tésik Attila

és a Kaszap utca meghosszabbitott vonalinak talal-
kozésatol a laktanydig terjed6 rész. A kettes {item a
Tisza-hid utani nagyfai eligazistol Visarhely felé
haladva hdrom és fél kilométer. Mir folyik az épi-
tés: itt a Betonttépitd Rt. dolgozik.

A harmadik titemre - ez a kishomoki kerteknél

16v6 szakasz - virhatéan jovore keriilhet sor. - Itt a

hatvanegynéhdny telektulajdonosb6l  tizegyné-
hiannyal van még drvitink, ami az orszigban foly6
atépitéscken tapasztalt arinyok ismeretében egész
j6 eredmény ~ véli Rigd Mihaly. — A vita természe-
tes, és mi ki fogjuk fizetni mindenkinek, amit a bi-
rosig megitél.

A miiszaki igazgaté azt is elmondta, az dtaddson
megdllapithattik, hogy az 1/B jelii szakaszon meg-
feleloen elkésziilt a burkolat. Az Gtpadka fivesitése
és a fatiltetés azonban még hitravan, s a vizelveze-
tés terén is akad még néhény feladata a kivitelezd-
nek.

B.A.

https://library.hungaricana.hu/hu/view/Delmagyarorszag 2002 05/?query=n%C3%A9gys%C3%A1vos&pg=280
&layout=s

Nekiink 2009-re a 47-esen a mai négysavositasi UME-tervezet mintakeresztszelvényéhez
nagyon hasonlé mintakeresztszelvényli, egybefiiggd, 11,2 km hosszu, gyonyori szakaszunk
késziilt el, 2015-re pedig (amikor elrendelték a gyorsut bevezetését) pedig még jott ehhez

tovabbi 6,0 km!

Google Earth

A hatalmassagok beavatkozasai és be nem avatkozasai

a) Annak ellenére, hogy tervek alapjan dolgoztunk, tehat az UKIG tdmogatasaval,
valakihez a minisztériumban mégis késén ért el a hir az osztott palyas négysavositas
épitésér6l. Azonnali vizsgdlat indult elleniink, mondvan: Csongrad megyében
burkoltan, suttyomban, szembemenve a minisztériumi nézetekkel autdépalya épiil.
Néhai Csordas Csaba igazgatd ur kapta feladatul a ,,forradalmi” helyzet felmérését, és

pay’s

talan a ,rendcsindlast” is, aki a helyszinen meg is gy6z6dott a valdsagrél. Az osztott
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b)

c)

d)

e)
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palyas jelleg értelmét nem volt nehéz indokolnom, mert tudtam hivatkozni az
osztatlan pdlyas szakasz baleseteire.

A Hdédmezbvdasarhely és az algy6i hid kozti szakasz elkésziilte utan ugyanez a
minisztérium tarthatatlannak tartotta azt, hogy a legnagyobb megengedett sebesség
a négysavoson ,csak” 90 km/éra maradjon. Valami miatt a négysavositast csak 100
km/6ra folotti sebességgel tudtak elképzelni, ugy tiinik, hogy sajnos ma is! Minden
aron sebességet akartak emelni.

Hosszu idejli levelezésbe, telefonalgatasba keveredtiink annak okan, hogy mekkora
hosszon és mekkora legyen az emelt sebesség!

Ugyanezen id6szakban Kdka-féle minisztériumi ukaz alapjan, kampany jelleggel,
meg kellett vizsgalni a teljes Uthalézatot abbdl a szempontbdl, hogy hol lehetne
megemelni az érvényben lévé megengedett sebességet.

Szerencsénk volt, mert a 47-es f6uti szakaszba esett egy tehenészet és egy
kendergyar, ahova nagyméretl lassu jarmdvek jartak annak idején. Kénytelenek
voltak eldllni a teljes hosszra elképzelt sebességemeléstll. Az egészbdl egy rovid
szakaszt erGltettek ki a végén: a jobb oldalon a 207,7-210,1 km sz. és a bal oldalon
208,1-210,5 km sz. kozott. Itt ma 90 helyett 100-zal lehet menni.

Nyilvanvalo az, hogy a kozel 20 km-en szinte semmit sem jelent az utazasi idében, ha
2,5-3 km-en 100-ra emelik a sebességet.

Karos kdvetkezménye azonban ennek is volt. A révid szakasz végén a jarmUvezet6k
ugyanis gyakran ,elfelejtik” a 100-rél 90-re vald visszadllast. A minden aron valé
sebességemelés tehat sajnos mégis bekodvetkezett.

Az algyGi Tisza-hidon ma is kétsavos féut megy at. Mellé elképzelt ikerhid hianya
miatt az el6tte utdna 4-savos Uton ez egy dugdképz6 szlkiilet. Sajnos még a
legvadabb fejlesztési elképzelések kozott sem fordul el6 az Uj hid melléépitése. A
meglévé a hid is beteg, mint amint errél el6bb irtam, mely évente ismétl6d6 dugdk
okozéja.

Nincs engedély az M43 autépalya és a négysavos szegedi harmadik korut kézotti féuti
szakasz négysavositasara. Még a terveztetésére sem!

A kétsavos szakasz el6tt is, és utan is négysavos szakaszok vannak, mi sem lenne
logikusabb, mint kiléni a koztes szlkuletet!

Ez egy Ujabb dugd a rovid féuti szakaszon. Ezen a szakaszon nem is lenne elég a
négysavositas, hiszen majdnem teljes hosszon balra forduld sav is kellene 6todikként,
a f6ut mellé telepiilt telepek kiszolgdlasa miatt. Valéjaban 5-sdvositas kellene. A nagy
igény a balra forduldsra, ismét dugdk forrdsa. Mindez erésen kozmdlvesitett
terlileten, varosi kdrnyezetben, viszonylag sz(ik felhasznalhatd savban. Valdszinlen
ez lenne a legdragabb négysavositas a 47-esen.

A févérosi dontéshozdk ezt a szakasz a varosra akarjak ratukmalni, akik tisztaban
lévén a varhatod koltségekkel, hallani sem akarnak az utszakasz atvételérdl, a helyzet
itt is fekélyesedik.

Még az sem szamit, hogy ez az Utszakasz koti 6ssze Szegedet, a varos északi részét, az
M43 autdpalya egyik legforgalmasabb csomdpontjaval. Itt a forgalomnagysag egyre
néni fog, tehat a baj csak n6het.

Sulyos teher az M47 gyorsforgalmi Uti gondolata.

Itt sem sikerllt ugyanis elddnteni, hogy egy parhuzamos, de teljesen mas
terliletsdvon haladjon egy teljesen Gj ut, vagy a meglévére tegyék ra, annak
szélesitésével. Az els6 esetben a lassu jarm(ivek maradnanak a mai féuton.
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Sajnos nem akarjak figyelembe venni azt, hogy a szakaszon nagy a lassu jarm(
forgalom és nagy az igény az Ut melletti teriletek kiszolgaldsara. Emiatt szamolni kell
a szervizutak sziikségességével akkor, ha a meglévét fogjak szélesiteni. gy azonban ez
mar nem 4-savositas, hanem inkabb 6-savositasi feladat lesz!
Ez elemi dontés lenne, mert a tervezési feltételeket nagyon befolyasolja!
Mindezen ellenszelek kovetkezménye az, hogy a 20 km-nyi szakaszt 50 év alatt sem
sikeriilt befejezni.
Sajnos az is elképzelhetd, hogy ehhez tjabb 50 év kell, a vilag csufsagara. Ez a rettenetesen
hosszu id6 is mutatja, hogy ez a szakasz sem tartozik a févarosi déontéshozék kedvencei
kozé.

Tobbsavos kdrforgalmak az osztott palyds négysavos szakaszon
Tényként szeretném rogziteni:

a) Hodmezbvasarhely és a hid kdzott a 2*2 sdvos szakaszon hagyomanyos, jelz6tablas,

balra forduld savos csomdépontok mikoédnek. Tovabba:

b) A hid és az M43 autdpdlya kozott pedig tébbsavos korforgalmak sorozata dolgozik!
Ez ellendrizhetd!
Nem lehet tehat csodalkozni attél, ha nem tudom ezek utdn elfogadni azt a valamely
minisztériumi asztal magdnydban hozott dontést, hogy a tobbsavos korforgalom ,,NEM
VALO” a négysavos szakaszra.
Kinosan hasonlit ugyanis a mai helyzet arra az id6szakra, amikor az egysavos
korforgalmakréol mondtak ki ugyanezt. Az is alaptalan volt, ma mar lathaté! A
korforgalmak mar 30 évvel ezel6tt sem a jarmliivezet6knek, hanem a ,forgalmasz
tudoésoknak” okoztak gondot.
J6 kenne nem felejteni!
»,Forgalmdsz tuddsnak” azt a kivalésagot hivom, aki a korforgalmak elterjedését gancsolta,
gancsolja.
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Mdsutt is épult, masutt is bevalt

Amikor 2019. majusban ezen dolgozatomhoz hozzafogtam, megkértem a Magyar Kézut OKA-
s szakemberét, legyen szives szlrje le: el6ttiink, tehat 2002 el6tt mas megyében épilt-e
osztott palyas négysavositas. Kivancsi voltam arra, hogy masok mennyire el6ztek meg
benninket akkoriban.

Berkes Péter Magyar Kozut kdzpontjaban dolgozd vezeté mérnok kollégatdl kaptam meg a
szlrés eredményét:

,1995 - 1997 — 2 sz. f6ut ~ 20+700 - 21+800 km sz. kozott.” 1,1 km

LA 4. sz. f6Ut INSZ megyei szakasza 1998 el6tt végig 2*1 savos fout volt.

1998-1999-k6z0tt a 105+643 — 107+741 szakaszon Uj palya épiil a meglevé mellé ...,

A Szajoli vasuti felliljaré mellé egy ujat épitenek. ... 2,1 km
2000-2003 kozott a 107+741 -112+126 szakaszt kiszélesitik 2*2 savosra, kozépen
szalagkorlattal elvalasztva.” 4,4 km

»A 26-0s Utnal a bal palya 1990-ben 4,1 - 5,8-ig, 1992-ben 5,8-9,3-ig késziilt el.”

5,3 km.
Huszar Janos, Molnar Lajos és Tarr Levente miskolci volt kedves kollégdimtdl még azt is
tudom, hogy , A szakasz vége a sajobdbonyi csomdpontig (a 9+309szelvényig) tartott, tehat
nem Sajoszentpéterig. A NIF kés6bb kiilon beruhazasban folytatta a 2x2 savos kiépitést addig
a korforgalomig, ahonnan talan mostandban indul majd a Sajészentpétert elkeril at.
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Az épités oka elé egyszer( volt: irgalmatlan nagy volt a forgalom, f6leg Kazincbarcikdig a
Borsodchemig (korabban BVK). Egy-egy IFA utdn mehettél 15-20 km-t, mire meg lehetett
el8zni.

A mUszaki megoldds: a meglevé Ut tetészelvénnyel maradt a jobb oldali félpalya, a bal oldalit
pedig egyoldalu eséssel alakitottdk ki. A kozépsd zoldsdvba keriilt egy nyilt folydka, ami a
jobb félpalya felének a vizét vitte el. Ezzel kés6bb elég sok Uzemeltetési probléma volt,
eltémddott, nehéz volt megkozeliteni stb., azéta az ilyeneket probaljuk elkerilni. A
csomopontokban az uj félpalya elhldzdsdval lehetett hasznalhaté (bar ma mar nem
szabvanyos) kanyaroddsavokat kialakitani. Ezekkel a kompromisszumokkal viszonylag
gazdasagosan lehetett megoldania problémat és legalabb a sajobabonyi ipari lizemekig
meggyorsitani a kozlekedést.”

Mindannyian megerd&sitették azt, hogy ilyen jelleg(i utak 2002 utan is épultek, mint ahogyan
a mi megyénkben is.

UME igyekezet

Az autdpalya és a féut kozti nagy tavot, nagy képcs6t érzékelve sziilethetett meg sajnos a
gyorsut fogalma, de fontos lehetett az elképzelt feladathoz képesti pénzhidny is. Az elvi
tévedés az volt, hogy e koztes uttipust csak gyorsforgalmi utként tudtak elképzelni.

A tovabbiakban egy érdekes folyamatot szeretnék bemutatni, amely a gyorsut fogalmatol
atvezet a 2*2-sdvos utakra. frhatndm gy is, hogy vissza az eltévelyedéstsl a normalitas
felé.

ehhez szeretném viszonyitani a 2015-2019 kéz6tti gondolatokat, azok valtozasait.
Az alabbiak a Magyar K6zut honlapjan 2019. marciusban kozzétett, véleményezésre felrakott
anyagbdl valok.

20 M KORONASZELESSEGU, 2%2 - SAVOS
KULTERULETI KOZUTAK TERVEZESI
RESZLETSZABALYAI

-

RUTUGW

Muszaki

: ELORAS 20 M KORONASZELESSEGU, 2X2-SAvVOS
KULTERULETI KOZUTAK TERVEZESI
RESZLETSZABALYAI

00NN Terjoceiem: % oidsl

Ezen utlgyi mdszaki elGiras célja, hogy a Kormany déntésének megfelelGen elinditott és tervezett
2x2 savos utfejlesztések a kozlekedésért felelds minisztérium (tovabbiakban: minisztérium) altal kért
elvarasoknak megfelel6en, egységes kialakitassal valosulhassanak meg.

Meglepé, de sz6 sincs semmiféle gyorsutrol!

Nem lehet azt sem tudni, hogy a tovdbbiakban érvényben marad-e vajon a gyorsutak
tervezési 2016-os segédlete, tehdt e ketté pdrhuzamosan fut majd tovabb, vagy csak az uj
marad talpon.

Kétféle négysavositds tervezhetd:
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Ezen utiligyi miszaki elGiras alapjan 20 m koronaszélességli, 2x2 saves kiilteriileti autéat vagy féut a
kovetkezo feltételek mellett tervezhetd:

Korlatozas nélkiil, Elsé titemként,

amennyiben: amennyiben:

A tervezeéssel érintett Ut id6ében Utemezetten
epul ki, és a tervezett Gtemezett kiépitést a
minisztérium hatarozza meg, valamint.

A tervezett Ut a halozati szerepét tekintve nem a
transzeurdpai  kozlekedési halozat  (TEN-T)
torzshalozati eleme, valamint

a tervezett Ut forgalomba helyezés varhato

a forgalomba helyezés varhato id6pontjatol L , . ,
& Y QN idépontjatdl szamitott 15 éves tavlatra

szamitott 15 éves tavlatra elérebecsilt atlagos

I6rebecsilt atl i f I 12.000 é

napi forgalma legfeljebb 12,000 jarmd/nap, a eore ec.s'u ”a agos'na’pl ?rg.a ma.l {?S

, . . 18.000 jarmii/nap érték koézé esik, a nehéz
nehéz motoros (nehézjarmi) forgalom értéke

] A motoros (nehézjarmd) forgalom értéke 1500 és
legfeljebb 1500 .
egrele jdrm(i/nap 3000 jarmd/nap érték kozé esik.

1.1.1 Tervezési sebesség és a tervezési elemek szélsd értékei

A jelen Gtlgyi m(iszaki el8iras alapjan tervezett utak tervezési sebessége:
- autout esetén: 110 km/h,
- féut esetén: 90 km/h.

A tervezett féuthalozati elemeken 110 km/h megengedett sebességli homogén szakaszok akkor
tervezhet8k amennyiben jelen és valamennyi egyéb vonatkozd el6irds 110 km/h tervezési és
megengedett sebességhez tartozd részletszabadlyai maradéktalanul betartasra keriilnek, és a 110
km/h megengedett sebességl homogén f60ti Utszakasz hossza legaldbb 3 km.

Az Uj tervezet szerint lesz négysdvos autout és négysdvos féut. A gyorsut helyett a nagyobb
forgalmu vdltozatot autdutnak tdbldzza ki. Ez mintha azt sugallnd, hogy mdr NEM

gyorsforgalmi haldzati elem a gyorsut, melyet a 2015-6s Kormdnyhatdrozat berakott oda, de
tovdbbra sincs sz6 a gyorsut sorsdrol.

Meglepd kézvetleniil a 90 km/ords féut definidldsa utdn a 110 km/drds féut felbukkandsa.
Igy aztdn nem egyértelm(i az, hogy mibél hol, mi tervezheté. Ez a fejezet eqy mini-kdosz.

1/1975. (Il. 5.) KPM—-BM egylttes rendelet 14. § (13a) bekezdése alapjan mez&gazdasagi vontato,
lassu jarm(, mez6gazdasagi er6gép vagy e jarmilbdl és pdtkocsibol (vontatmanybol) allo
jarmUszerelvény felhajtasara fokozottan kell szamitani. A jelen elGirds targyat képezé utak, valamint
az ezekkel az utakkal egy beruhdzasban megvaldsulo egyéb utak tervezése soran a tervezési elemek

szélsd értékeit a tervezési sebesség fliggvényében az 1. tablazat tartalmazza. (70 km/h tervezési
sebesség alatt a meglévd KTSZ értékei alkalmazandok)

1. tablazat: A tervezési elemek szélséG értékei a tervezési sebesség fiiggvényében

Tervezési sebesség, v,
Tervezési elemek [km/h]
110 90 70
Legkisebb helyszinrajzi karivsugar, R, [m] 600 340 180
Legkisebb atmenetiiv-paraméter, pmin, m 220 165 85

Ha az uj uttipus eleve vagy 110-re, vagy 90-re tervezhetd, mint az elején régziti, akkor ez a

két érték miért szélséérték?
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Ha az elején régziti a 110-et vagy a 90-et a két uj uttipusra, akkor miért szamolja f6l ezt a
kijelentést a 70 bevezetésével.
Esetleg azt akarta irni, hogy a 110-es kategdridban is lehet mind 90-re, mind 70-re tervezni?

Ha az adott Utszakaszon a kdérnyezeti korllmények miatt az adott tervezési sebességhez tartozd
szélsé értékek biztositasa csak ardanytalanul nagy beruhdzasi koltséggel vagy az érintett kdrnyezet
aranytalanul nagy sérelmével valésithatd meg, ez esetben az Utligyi M(iszaki Szabalyozasi Bizottsag
(tovabbiakban: UB) tamogaté allasfoglaldsa mellett az adott Utszakasz egyes mdiszaki jellemzdi
vonatkozasaban a tervezési sebességhez tartozd szélsé értéknél kedvezétlenebb, de legfeljebb az
adott Utkategdriahoz tartozo tervezési sebességnél 20 km/araval alacsonyabb tervezési sebességhez
tartozo érték is alkalmazhato, az alkalmazott paramétereknek megfelelé forgalomtechnikai jelzések
egyidejli kihelyezésével..

E szerint a 70 helyett akdr még 50 is lehet a tervezési sebesség? Kissé furcsa és értelmetlen is
ez a pontatlansdg. Csak ugy hemzseg a félreérthetbség, a pongyola fogalmazds.

" 20.00 "
A L
1.00, Burkolat: 8.00 p 200 Burkolat: 8.00 ,1.00,
A L LB A L L
L 150 3.50 m 3.50 i 3.00 " 3.50 Y 3.50 L 150
A 2 A A A A A 2
9:591.00 . 0.50 5Q1.000.5 0.50 :1.00$5Sl
Pr:y | %
|
N N | VAN /N
<l i
ﬁ] oy : | "
} i ﬁ;\

u | u
|
Ha eltekintek a széleken lévé szalagkorlatoktol, akkor azt kell irnom: ez a 47 sz. féut
ditalunk 17 éve dtadott szakaszanak a mintakeresztszelvénye, melyért akkor majdnem

févesztés jart!
A gyorsuti mintakeresztszelvényekhez képest ez Oridsi vdltozds, ez nagy kézelités az

dltalunk évtizedekkel ezelétt haszndlthoz. A normadlishoz kézelitésnek természetesen
nagyon 6riilék, mintha kezdenénk bezékkeni a régi kerékvdgdsba.

Orvendetes az lizemi=ledll6 sdv leradirozdsa, mely eddig minden gyorsutas
mintakeresztszelvényen rajta volt és az eddig éplilt gyorsutakon is ott virit a kéltséges
,hemesitett”, ,stabilizalt” jo kéltséges padka. Kezdett6l mondjuk: elég a szokdsos fiives
padka.
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1.3 Palyaszerkezet és padka

A jelen elGiras targyat képezd kilterileti kozutak forgalmi savjainak Utpalyaszerkezeténél
cementstabilizacids burkolatalapot és aszfaltrétegekbdl allo burkolatot kell alkalmazni a forgalomba
helyezés varhato idépontjatdl szamitott 15 éves tavlatra elérebecsilt nehéz motoros (nehézjarmd)
forgalom értékéhez igazodoan, az alabbiakban meghatarozottak szerint.
Legfeljebb 500 jarm(i/nap nehéz motoros (nehézjarmi) forgalom esetén:

- az aszfaltburkolat vastagsaga 18 cm legyen,
- az aszfalt koporéteg SMA (mF), az aszfalt alap és kotdréeteg AC (mF) keverékbdl keésziljon.

500 jarm(i/nap értéket meghaladd, de legfeljebb 1000 jarmii/nap nehéz motoros (nehézjarmii)
forgalom esetén:

- az aszfaltburkolat vastagsaga 20 cm legyen,

- az aszfalt koporéteg SMA (ml), az aszfalt alap és kotéréteg AC (ml) keverékbél késziiljon.

1000 jarmii/nap értéket meghalado, de legfeljebb 1500 jarmi/nap nehéz motaros (nehézjarmi)
forgalom esetén:

- az aszfaltburkolat vastagsaga 22 cm legyen,

- az aszfalt koporéteg SMA (ml), az aszfalt alap és kotéréteg AC.(ml) keverékbdl késziiljon.

Az 1.3 bekezdés tipikus UME-szerkesztési hiba. Annak ellenére, hogy létezik egy éndllé UME a
pdlyaszerkezetek méretezésére, a négysdvos UME belekever ebbe, hiszen azt féliilirja. Pedig
csak hivatkoznia lenne szabad.

Valdszinii az is, hogy a vastag aszfaltok nyomvdlydi is ismeretlenek a bizottsdg elétt, hogy
ilyen nagy vastagsdgu aszfaltos szerkezetet irnak elé a joévé utjainak.

Valdszinl az is, hogy nem hallottak a beton burkolatokrdl sem, melyek ma mdr az aszfalttal
azonos druak, és még a tartdssdguk is nagyobbak, a meghibdsoddsi gyakorisdguk pedig
kisebb. Csak nem az aszfalt lobbi érdekei szerint fogott a ceruzdjuk, amikor ellentmonddst
nem tiiréen esélyt sem adnak a betonburkolatnak?

Az UME-tervezetben ilyen merev és aldtdmasztds, indoklds nélkiili merev kizdrds még a

csomopontokndl fordul elé.

2 ¢

2.1 A csomdpontok kialakitasara vonatkozd altalanos eldirasok

A jelen el6iras targyat képezd kdzutak tervezése soran:

- autouti szakaszokon kizarélag kildnszintld csomépont |étesithetd,

- 110 km/h tervezési sebességl f&uthaldzati szakaszokon lakott terileten. kivil a teljes
utpalyat keresztezd mozgas csak kiilonszinten valdsithatéd meg,

- Féuthalézati szakaszokon, kizarélag UB tdmogatd allasfoglaldsa  esetén, T alakd
csomopontban balra kanyarodd mozgas megengedhetd — kilon™ balrakanyarodd felallo,
valamint felallo-befogaddsav, és, 90 km/h sebességkorlatozas . alkalmazdasa mellett —
amennyiben a balra kanyarodd forgalom nagysaga nem éri el .az.500 jarm(/nap értéket.
legfeljebb 90 km/h megengedett sebességli féuthaldzati szakaszon alapvetden szintbeni
csomopontok tervezenddk, de haldézati szempontbdl=kilénszintl csomopont |étesitése is
megengedett

- féuthalozati szakaszokon csak jobbra kisives mozgas biztositasaval kézforgalmu Gtcsatlakozas
|étesithetd, egyéb veszélyt jelzé tabla-, tovabba.az allatok feljutasat gatld eszkozok
alkalmazasa mellett, kizardlag UB tamogatd allasfoglalasaval.

110 km/h tervezési sebességli szakaszok elején és.végén a nem gyorsforgalmi uthoz csatlakozd
kezdd-, és végcsomopontok szintbeni csomapontkent is kialakithatdk.
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A négysdvos UME szerkesztéinak az értékrendjét jol tiikrézi, hogy a csomdpontokkal az
utolsok kézott foglalkozik, mint valami kis jelentéségli dologgal.

Bizonydra nem voltak tulsulyban a megfogalmazd bizottsagban a csomdponti szakemberek.
Amit az elébbi bekezdésben megfogalmaztak az a 30 évvel ezel6tti szellem, szellemiség.
Azota nem dllt meg a vildg, legfeljebb néhdnyan jol lemaradtak.

A tervezet az autdutas szakaszon kitiltjia a tébbsdvos kérforgalmakat, hiszen ezeken csak
kilénszintiit enged tervezni. (Kivétel a szakasz eleje és vége, mintha ott nem ugyanazok az
autok jarndnak.)

A Békéscsabdra vezeté M44 hungarikum, mert olyan zsdkutca, mely gyorsforgalmi utbdl lesz
(van itt pénz!), romdn folytatds nélkiil. Ha elkésziil, majd Békéscsabdndl fog koppanni. Akkor
is az lesz, ha egyszer esetleg bekétik a Nagyvdrad-Arad-temesvdri romdn utba. Ugye helyes
az addfizeték pénzével ugy banni, hogy ezt a zsdkutcdt végig telerakjdk kiilénszintd, tehdt a
legdrdagdbb, csomopontokkal.

Az autdpdlya helyett a négysdvos épitést az épitési kbltség lefaragdsa miatt dobtdk be. Ezt az
alapelvet majdnem minden elemnél alkalmaztdk is, hiszen pl. keskenyedtek a forgalmi sdvok,
a padkdk, elmaradt az lzemi=ledllésdv. Nem igy a feliiljgrok! Ott errél szé sincs! A
csomdpontokndl a sporoldsi alapelvet megbuktatjdk!

A hazai autdpdlydkon csak kiilénszintli csomdpontok vannak, ennek ellenére tele vannak
balesetekkel! Mintha nem akarndnak a tényekrél tudni, mert az ellenkezik a
beidegzbdésiikkel. Elég figyelemmel kisérni az M5 balesettermeld gydrat.

Még azt is sikeriilt elfelejteniiik, hogy a 2015-6s gyorsutas elképzelésben béven benne volt
a zold tdablas gyorsutban a szakaszkézi, tobbsavos kérforgalom! A szerkeszté bizottsdg
»forgalmasz tudosai” azonban kiovatoskodtdk onnan a korszerii csomopont-format.
Lehetett egy nagyot iitni a kérforgalmak iigyén és meg is tehették. Szomoru, hogy
megtehették!

2.1.3 Szintbeni csomépontok - Jelzbldmpés forgalomirdnyitdsd jarm(iosztélyozds
csomopontok

A jelen elGiras targyat kepezé kozutakon jelzGlampas forgalomiranyitasu jarmdosztalyozos
csomopont kiveteles esetben tervezhetd beépitett, varosias kdrnyezetben, elsGsorban lakott terilet
hataranak térségében, abban az esetben, ha valamely kornyezeti, geometriai adottsag nem teszi

lehetdvé korforgalmu csomopont létesitését, vagy a csomopontban a mellékirany forgalmanak
nagysaga a féirany forgalmanak 15%-anal kisebb.

A 2015-6s alapelvekhez képest egy kissé visszaléptek a normalitds felé, amikor a
kérforgalmat a jelz6lémpds elé tették.

,BOvitené a gyorsforgalmi utak tipusait a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM), az
autdpdlya és az autéut mellé javasolt harmadik kategéria, az M gyorsit megépitése akar 25-
30 szazalékkal olcsobb lehet a jelenleginél - jelentette be Tasd Ldaszld, az NFM
kozlekedéspolitikaért felelds allamtitkara csitortokon sajtotajékoztaton.”
https://www.napi.hu/magyar gazdasag/autosok figyelem uj utkategoriat vezetnek be.602289.html

Ime, a minisztériumi szdndék: legyen olcsébb!


https://www.napi.hu/magyar_gazdasag/autosok_figyelem_uj_utkategoriat_vezetnek_be.602289.html
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Az UME szerkeszt6 azonban ezt csak részben hajtottdk végre, amikor kitiltottdk az olcsébb
tébbsdvos kérforgalmat, és csak a dragdbb kiilénszintli csomdpontot engednek.

»A gyorsut kategdria megsziletésének legf6bb indoka, a koltséghatékony épitkezés. Egy
kilométer autdépalya kb. 2,5-4 milliard forintbdl épithet6 ki, mig a gyorsut 1,5-2,5 milliard
forint/kilométer épitési koltséggel rendelkezik.2! Ez annak is kdszonhets, hogy a jogszabaly
megengedi az uUton a szintbeli csomdépontok kiépitését, amik olcsébban, kevesebb

munkaval kivitelezheték, mint az autéutak kiilonszintli csomépontjai.”
https://hu.wikipedia.org/wiki/Gyors%C3%BAt

Még a Wikipedia is az eredeti minisztériumi gondolatot tiikrézi vissza! Ez hidegen hagyta az
uj UME-tervezet megfogalmazéit! Megtehették.

2015. 1X. 13.

»A leggyakoribb balesetek, a keresztez6désekben torténd Utkozések — durvan minden
negyedik kozuti baleset ilyen — megelGzésére szolgdlnak a kiilonszintl keresztez6dések, azaz
a feltljarok, hidak. A szakzsargonban ,ml(targyaknak” nevezett épitmények elhagydsaval
elképzelhet6 a Tasé altal emlitett 25-30 szazalékos megtakaritas. Az Utépités
legkoltségesebb része ugyanis a burkolat és a palyaszerkezet, de szorosan ez utdn a

mitargyak kovetkeznek.”

Furcsa az, hogy a szerkesztébizottsag elfogadja — illetve valdsziniien kénytelen elfogni - azt
a tényt, hogy tervezett olcsobbitasok, kompromisszumok mind balesetszam névelé
hatdsuak, csak egyediil a kérforgalommal nem lehet olcsobbitani.

Dr. Timdr Andrds professzor ur szinte azonnali markdns ellenvéleménye:

»Ne befolyasoljak finanszirozasi kényszerek a m(szaki elGirasokat — szogezte le a HVG-nek
Timar Andras professor emeritus, kdzlekedési szakért6, aki elemzést juttatott el a Magyar
Mérnoki Kamaranak és a Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletnek, amelyben szakmai alapon
vezeti le, miért aggalyos a tervezett szabvanymddositds, illetve a gyorsut kategoria
bevezetése.

Emlékeztetett a pénzhidny miatt forgalomtechnikai torzéként épiilt utak kozil az MO-s déli (a
Torokbalint csomdpont — az M1-es és az M5-0s kozotti, 36 kilométeres) szakaszdra, amely
biztonsagi szempontbdl nem valt be.

A kétszer harom savos sztradanak tervezett Utbdl annak idején egy ,fél autdpalyat” — egy
kétszer két savos autdutat — adtak at a forgalomnak 1993-1995 kozott; ezt egészen 2003-ig,
a savok fizikai elvalasztasdig haldlutként emlegették a rengeteg baleset miatt.

Nem valt be az ugyancsak fél autdpdlyaként megépiilt, Budapest és Vac kozotti M2-es ut
sem. A kozlekedés jelentds részben pszicholdégia — a sof6r olyan sebességgel vezet,
amilyennek az utat latja —, ilyen alapon beszélnek a biztonsagi szakemberek ,6nmagukat
magyardzdo” utakrol. Vagyis gy kell kinéznie az Utnak, hogy egyértelm( legyen a tipusa, igy a
sebesség megvalasztasa is. Az M2-es néhany szakasza ranézésre hasonlatos egy sztraddhoz,
de nem az, igy megné a frontalis (itkdzés veszélye, mivel a sofér nem szamit a szembejove,

el6zésben |évd jarmdre.
https://hvg.hu/gazdasag/201537 ujabb hungarikum a gyorsut jatek a betukkel

Természetesen a felvetése visszhang nélkiil maradt, majd elnyelte a szokdsos
agyonhallgatds.


https://hu.wikipedia.org/wiki/Gyors%C3%BAt#cite_note-3
https://hu.wikipedia.org/wiki/Gyors%C3%BAt
https://hvg.hu/gazdasag/201537_ujabb_hungarikum_a_gyorsut_jatek_a_betukkel
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Allitom: felhdboroddsdnak alapja a 2*2-sdvos utfajta erdszakos, bdrmi dron vald
beszuszakoldsa volt a gyorsforgalminak mondott kategéridba, a sebességnévelési mdania
egyik megnyilvanuldsaként.

Megj.: a fapados sztrada nem magyar sajdtossdg.

Kordbban még a gazdag svédeknél is létezett az un. szegények autdpdlydja, melyet szintén a
kisebb méretek miatt hivtak igy, mert a pénz még ott is szamitott valamikor.

A 2*2 sdvos, osztottpdlyds utat SEMIMILYEN jelzével féldiszitve sem szabad autopdlyanak
hivni, de még gyorforgalmi utnak sem!

2015. X. 2.

KOZLEKEDESTUDOMANY!
EGYESOLET

& FOBER

Alapitva 1957-ben

Kozlekedési infrastruktura beruhazasok mérnoki feladatai

JIX. Hatarok nélkdili partnerség”

Alcim: ... Magyar-szlovak k6z6s projektek.”

Salgétarjan, 2015. oktéber 2.

Thoroczkay Zsolt
stratégiai tanacsadé, FOBER Zrt.
elndk, KTE Kozlekedésépitési Tagozat
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Osztottpalyas utak

Koronaszé- Tervezési po— antil Azt
Haldzati szerep lesség sebesség, Uzemi sdv & szermtl T U7 Mes-
jelolés jeldlése
[m] V, [km/h]

\A TEN-T hdldzathoz tartozd , vagy
meghatarozo regiondlis, illetve részben

nemzetkdzi hdldzotl szerepd, nem TEN-T 26’ 60 I 30 van ﬁ ” M”
Egyéb TEN-T elem, vagy regiondlis,

elem, vdrhatdan legaldbb 20.000 Ej/nop
24,60 110 | nincs | e\
(Ftemesetten kigpithetd)
illetve részben nemzetkiizi hildzati .

”
L M

dtingos napl forgalommal (ANE)
rendelkezd gyorsforgalmi utak.

nincs
szerepd, nem TEN-T elem, virhatdan
10.000 - 20.000 Ej/nap kizéitti dtlagos 22; 50 1 10 (itemezetten
napi forgalommal (ANF) rendelkezs Kigpithetd)
]lgvnrsforgalml utak. [, A" tipusi Gyorsit]
Regiondlis hdldzati szerepd, nem TEN-T
elem, virhatéan legfeljebb 10.000

Ej/nap dtlagos napi forgalommal 20’50 110 nincs

rendelkezd gyorsforgalmi utak. [.B”

n
n M

n
n R'

tipusd Gyorsit]
Helyi felentdségd, varhatdan legaldbb sz
10.000 Ej/nop dtlogos napi forgalommal . ana -
(ANF) rendelkezd utak. 1 9; 50 90 nincs O o e i
fout
A ,,Gyorsutak”

Node:

a) Mitél gyorsut a 90-nel jarhato féut?

b) A koronaszélesség a tdbldzatban egyre csékken. A négysdvos tervezetben mdr csak
20,00 m is elég, ami dicséretes fogyokura.

¢) Mintha nem gondolt volna az autdpdlydk elsé épitési litemére. Ha a 110-re tervezett
utak valamikor autopdlydk lesznek, akkor vagy nagy kéltséggel at kell épiteni az
iveket, mely alaposan megdrdgitand, a mdsodik (item épitését, vagy meg kell engedni
azt, hogy autdpdlya lehessen 110-es!

d) Az elsé két helyezett kézti 2,00 m-es koronaszélesség csékkenés miatt a sebességet
20-szal levette. Eddig még akdr jo is lehet. Azonban a 2., és a 4. kézétti uttipusok
mind 110-zel jarhatodk, pedig a koronaszélesség 4,10 m-rel cs6kkent. Az utolso sori és
az utolso el6tti sori két uttipus koronaszélessége 1,00 m-es csékkenése miatt is levett
20 km/6rdt a tervezési sebességbdl. Kbzéptdjon tehdt megsziint a kévetkezetesség.

e) Létrehoz harom autdut fajtat, mely a jarm(ivezetének ugyanaz! A rendszerezés élesen

f) A négysdvos UME-tervezet féuti vdltozat koronaszélességének is 20,00 m-t vesz fél,
amikor itt ehhez elég a 19,50 m is, Miért?
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»A” tipusu Gyorsut

(az elébbi tabldzatban a keskenyebb kék jelz6tdblds autout, mert ebbdl eqybdl kettd is lett)
22.50 +*

_3.30 * 2.50 * 3.50 * 3.50 * 3.00 "

]

stabilizélt padkal

fSldiel tHlté
,»B” tipusu Gyorsut
(az el6bbi tabldzatban a zéld jelz6tdblds autdut)
20.50 1
A

23 +* 2.30 +* 325 +* 3,90 SR - -

stabiliz8it padk:

Korforgalmu csomépont

Hovd is ajdnlottdk a tébbsdvos kérforgalmat?

Emlékeztetének ide mdsoltam a tdbldzat ,z6ld” autdutas sordt, hogy nyilvdnvald legyen: a
110-e tervezet autduton is megengedte a tdbbsdvos koérforgalmat, annak helyétél
fliggetleniil. A kérforgalom kiszoritdsa az épitési szakasz végeire a ,forgalmdsz tuddsok” uj
taldimanya.
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\

Frurmrgalml UTAK. [, A~ [PUSU GYOrsur|
Regiondlis hilézati szerepl, nem TEN-T
elem, varhatdan legfeljebb 10.000 .
Ej/nap dtlagos napi forgalommal

rendelkezi gyorsforgalmi utak. [, 6” 20' 50 1 10 nincs
tipusu Gyorsit]

file:///C:/Users/Rigo/Downloads/thoroczkay-zsolt 151002 salgotarjan%20(1).pdf

A jelz6tdbldak szinébél Iathatd. hogy ez egy 110 KM/ORAVAL jdrhaté gyorsut, melynek a
KOZEPEN virit egy tébbsdvos kérforgalom!
Jol lathaté az, hogy a korforgalom felé kézeledve a sebességet Iépcsésen csdkkentetni
javasoljdk. Ez igy lenne a normdlis megoldds, melyhez jonne még

e acsomopont kivildgitdsa,

e és legalabb a csomdpont sebességcsokkentési szakaszan a fix telepitésii

sebességméré kamerdk lerakdsa az épités idejében.

Ugy tiinik, hogy kétféle anyag 06sszedllitéi nem azonos osszetételiiek. Kdr, hogy a
négysdvositdsi UME-tervezet ,forgalmdsz tuddsai” minden feliilbirdlhattak, lenulldzhattak,
visszanyomhattdk az uj tervezetet a kzépkorba.

Ebben az idészakban az el6bbinél cifrabb uttipus lista is Iétezett!

Ez maga az 6skdosz volt. Jol érzékelteti, hogy egyes fejekben mekkora volt a zavar.

Ldthatd, hogy az autdpdlya és a hagyomdnyos kétsdvos féut kézé benyomtak 7 uttipust. (A
tabldzatban a ,+” jel osztatlan, mig a ,,*” jel osztott pdlyds burkolatot jelél.

A bdrmi dron valé sebességemelés, de legkisebb épitési kéltséggel, terméke — a tabldzatban
alulrél a 4. sorban 1évé - 12,00 m koronaszélességli kétsavos hagyomdnyos féut, kdzépsdé
fizikai elvdlasztds nélkiil: 2,50+3,50+3,50+2,50=12,00 m kiosztdssal. Ezen meg akartdk
engedni a 100-at, de a 110-et is, minden bizonnyal a régi vdgdsu jelzétablds szabdlyozdsu
csomopontok sordval egyiitt.

Ebbél a logikabol az kbvetkezik, hogy amennyiben erre az utra kiteszek egy kérforgalmat,
akkor ugy lerontom a biztonsdgdt, hogy onnantdol mdr csak 90-nel haszndlhato.

Az alatta lévé sorban lévé uttipusndl azonban csak 90-et engedett volna meg, annak
ellenére, hogy az osztott pdlyds négysavos ut, k6zépsa fizikai elvdlasztdssal.


file:///C:/Users/Rigo/Downloads/thoroczkay-zsolt_151002_salgotarjan%20(1).pdf
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Gt b svok megengedett fizikal k R sdvszélesség elvilasztd sdv dkaszélessé
pusa savo sabesség elvilasztis oronasz 9 srélessége padkaszelesseg
kilsd bealsd
autépilya 2221 23 130 van > 25,60 350-375 | 3,50-3.75 3,00-5,00 4,00
autéit 221 2x3 110 van 24,00 - 24.60 3.50 3,50 3,00-3,60 3,50
gyorsit (M) 22 110 van 22 50 3,50 3,50 250 3,00
gyorsit (R) 2 110 van 20,50 3,50 3,25 250 3,25
amelt ’;;E:‘S“g“ 22 110 van 20,00 - 24,50 325350 | 3.25-3,50 2,00-3,60 2,75
“me“ﬁ;E:SS“QG 141 100 - 110 nincs 12,00 3,50 3,50 2,50
180t 22 90 van 20,00 - 24,50 325350 | 3.25.3,50 2,00-3,60 2,75
180t 242 90 nincs 18,50 - 20,00 325350 | 3.25.3,50 0,50-3,60 25275

180t 141 20 nincs 10,50 - 12,00 325350 | 3.25-3,50 2,50

file:///C:/Users/Rigo/Downloads/3 KA 678-utak-besorolasa KTE-2016-06-09.pdf
Ez utobbi fényesen mutatja a feliilrél keltett kdosz csucsat!

2015. 1X. 30.

MEGHIVO

A Budapesti és Pest Megyei Mérndki Kamara, az MMK Kozlekedési Tagozata és
a KTE Kézlekedésépitési Tagozata kozds szervezésében

LKOZ(OS DOLGAINK — beszélgetések a szakmaral”
programscrozat kovetkezd rendezvényének témaja

»M — gyorsat-ak kialakitasdaval kapcsolatos
szakmai kérdések, felvetések

A beszélgetést vezeti €s a nyito eldadast tartja:
Lakits Gyorgy, MMK KT elndke

A rendezvény idGpontja:
2015. szeptember 30. (szerda) 152 éra
Helyszine: Makadam Mérnak Klub
(Budapest II., Lovohaz u. 37.)

Mivel az el6adas mind a KTE, mind a MMK honlapjan elérhetetlen, megprdébaltam azt
tobbszor megkapni az el6adétdl, de sajnos nem sikeriil. Szerettem volna az EIndk dr

véleményét is becsatolni.

2015. X. 30.

Csucsra jut a gyorsut!



file:///C:/Users/Rigo/Downloads/3_KA_678-utak-besorolasa_KTE-2016-06-09.pdf
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A Kormany 1784/2015. (X. 30.) Korm. hatarozata
az 0j gyorsforgalmi utkategodria, a,gyorsat” bevezetésérol és alkalmazasanak lehetéségeirél

A Kormany
egyetért az 0j gyorsforgalmi utkategdria (,gyorsut”) bevezetésének sziikségességével a kitlizott kozuthalozat-fejlesztési célok
elérésének érdekében, és — a muszaki tartalmak projektenkénti felllvizsgalata utan — a kévetkezéket rendeli el:
1. felhivja a nemzeti fejlesztési minisztert, hogy gondoskodjon az érintett miniszterek bevonasaval az uj gyorsforgalmi
Utkategdriara vonatkozé jogszabalyi és miiszaki szabalyozasi kornyezet kialakitdsardl, amely soran vegye
figyelembe, hogy

a) vadvédelmi kerités megépitése az Uj gyorsforgalmi Utkategoria mentén is sziikséges,

b) az uj gyorsut épitése esetén a szintbeli keresztezddések kozott a legkisebb tavolsag 15 km lehet,

c) a szintbeli keresztezédések kialakitisa soran a forgalmi jellemzdk, sajatossagok figyelembevételével
a jelz6lampas szabalyozas az elsédleges, tovabba

d) a terveket ugy kell kialakitani, hogy a gyorsut magasabb gyorsforgalmi kategdriara (autédt, autopalya) valo
fejlesztésének a lehetdsége biztositott legyen;
Felelés: nemzeti fejlesztési miniszter, az érintett miniszterek bevonasaval
Hatdridé: azonnal

file:///C:/Users/Rigo/Downloads/MK 15 162.pdf

Mint lathatd, egy uj gyorsforgalmi uti kategdridt rendeltek el.

Ez szerintem nem csak a gyorsasdg miatt lett rossz déntés, hanem a régi vdgdsu autout
fogalom meghagydsa miatt is.

Eddig ugyanis gyorsforgalmi ut csak az autdpdlya és az autdut volt. Most ehhez bejétt a
gyorsut. Az autéut maradt ugy, ahogy volt, a régzitetlen miszaki tartalmmal. Sem akkor,
sem azota, senki sem ismeri az autout mdszaki tartalmdt. Lényegébnem bdrmi lehet, amit
annak kijelélnek. Mivel senki sem tudja, az bdrmi lehetett és lett is! Ezzel vissza is éltek, mert
bdrmit ki lehetett annak jelini.

Itt volt az alkalom, hogy a gyorsut legyen az autdut, mert annak fokozatosan ismertté vdlt a
mdszaki tartalma. A gyorsut miszaki tartalmat megkaphatta volna a régi autdut. de ...

Nem kellett volna bevezetni a gyorsut fogalmdt, hanem azt kellett volna leirni csak, hogy ez
az autout uj fogalma, tartalma.

Ha minden dron gyorsforgalmizni akartak volna, akkor megmaradt volna az autdut, melynek
eldobtdk volna a tartalmdt, megsziint volna a gyorsut, melynek viszont a nevét kellett volna
eldobni.

Bent maradt a rendszerben a bizonytalansdg. S6t késébb a gyorsutbdl két fajta késziilt, a
,20ld” és a , kék” gyorsut. Ez tovabb kavarta a gyorsforgalmi hdlozat fogalmdt. De még ezzel
sem fejezédott be a kavalkdd, hiszen a rendszer része lett a kiemelt féut, vagy emelt
sebességli féut is, mint gyorsforgalmi elem. A kdosz tehdt csucspontjdra hdgott, ahogy az
el6bbi tabldzatban ldthatd.

Valdszind, hogy a gyorsut csirdja az emelt sebesséqgii féut volt, mely eldszér osztott pdlyds
lett, majd gyorsuttd cimkézték.

Erdekes a Kormdnyhatdrozat stilusa is. A csomépont tdvolsdgra el6ir ebben a csira
dllapotdaban 15 km-t. Vajon miért nem 14-et, 14,5-6t, vagy 17-et? Ha a vdlasz erre a CSAK,
akkor értem. Tipikus esete ez az alatamasztatlan kijelentéseknek.

Van ilyen mas is!


file:///C:/Users/Rigo/Downloads/MK_15_162.pdf
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Vajon mi tamasztja ala a jelz6lampds csomoépont els6bbségét, annak ellenére, hogy a 30

év alatt megépiilt kérforgalmak éppen az ellenkezéjét igazoljak. Hdny évszdzados
lemaraddsban leleddzenek e szbéveg ,forgalmdsz tuddés” megfogalmazoi? Elévették a 30
évvel ezel6tti kottdikat? Na, bravo!

2016. 1. 5.

Az apropénzre vdltds, némi segitséggel, levél a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumbol:
Kizlekedésfejlesztési Koordinicios Kozpont

BUDAPEST

Lovohaz u, 39.
1024

Targy: A gyorsforgalmi Gthalézat regiondlis szerept Gyorsitjainak tervezési jellemzéi c.
tervezési ntmutaté megkiildése

Tisztelt Foigazgato Ur!

Az {j gyorsforgalmi Gtkategéria. a .gvorsit”™ bevezetésérdl és alkalmazisanak lehetdsépérol
52010 1784/2015. (X. 30.) Korm. hatdrozatban foglaltak szerint a Kormany egyetért az j
gyorsforgalmi ttkategaria (,,gyorsit) bevezetésével.

A miszaki szabélyozasi komyezet kialakitasa érdekében a Magyar Ut- és Vasitiigyi Tdrsaség
(MAUT) elkészitette a gyorsforgalmi athdlézat regiondlis szerepi (‘wrsut]umak
tervezési jellemzoi cimi tervezési dtmutatét (a tovabbiakban: Tervezési Utmutato),
amelyet jelen levelem mellékleteként megkiildok.

A ,gyorsiti  beruhdzisok™ esetében a Tervezési Utmutatoban megadott miiszaki

paramétereket, tervezési jellemzoket kell figyelembe venni.

Tdjékoztatom, hogy a Tervezési Utmutatéban megadott miszaki, tervezési jellemzoket a
Kozutak tervezése ¢. (UT 2-1.201) Gtligyi miiszaki eldivas aléli felmentésnek kell tekinteni.

Felhivom szives figyelmét az 1784/2015. (X. 30.) Korm. hatdrozat 1. b) pontjaban
foglaltakra, amely szerint az 0j gyorsit épitése esetén a szintbeli keresziezodések kozoit a
legkisebb tavolsag 15 km lehet.

Budapest. 2016. februgr ., 09 I/_,:"Z.:-u ' | ) ;:,‘;\'\‘
Udvfizlcltcf] > E ~

N0 dn/Sesztik Miklos

. IR - g
Melléklet: A gyorsforgalni ithdlozat regionalis szerepli Gyorsitiainak-tervezési jellemzdi c. tervezési
utmutato

Erdekes az is, hogy a gyorsut fogalmdt nem a Kézutak tervezési UME médositdsdval vezette
be, hanem kiemelte, Ugy, hogy az erre valé utaldssal az el6bbi UME-t nem egészitette ki.
Valészinii az, hogy a Kézutak tervezése és a tébbi UME sem tud a gyorsutakrol. Mintha
valakik sejtették volna a gyorsut vadhajtas jellegét.

2016. 1. 21-én el is késziilt:
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MAGYAR UT- £S5 VASUTUGYI TARSASAG

P o 2 CSOMOPONTOK 10
TERVEZESI UTMUTATO

21 A CSOMOPONTOK KIALAKITASARA VONATKOZO ALTALANOS ELEIRASOK ....... 10

2.2 KOLONSZINTO ESOMOBONTOK: s ssssmvnsssnssesssvsissssonssss ssasssanmissiosssn 11

23 SZINTBENI CSOMOPONTOK — KORFORGALMU CSOMOPONTOK ... cvvsee 11

24 SZINTBENI CSOMOPONTOK — JELZELAMPAS FORGALOMIRANYTASU JARMUOSZTALYOZOS CSOMOPONTOK................ 13

2.5 JOBBRA KISIVES CSATLAKOZASOK ES KIVALASOK........ o 15

A gyorsforgalmi Gthaldzat regiondlis szerep( 2:6 ATVEZETESEK el
27 CSOMOPONTOK MEGVILAGITASA ...ocecvrnraririsiniiee - 17

Gyorsutjainak tervezési jellemz&i

A Gyorsutak

- megvaldsitasi céljukat tekintve regionalis viszonylatokban kapcsolatot biztositanak a
megyei jogl varosok és az ipari-technoldgiai kdzpontok szamara az autdpélya-hélézatba
torténé magas szolgaltatasi szintl bekapcsolédasra, tovabba egyes kisebb jelentdség(
tranzitkapcsolatok 1étrehozasat biztositjdk;

- nyomvonaluk - dltaldnos esetben — telepiilési atkelést nem tartalmaz, de indokolt
esetben révid szakaszon — a megfelel§ védelmi (forgalombiztonsdgi és kornyezetvédelmi)
eszkdzok biztositasdval — érinthet lakott teriletet, haladhat lakéteriiletek kozétt
rendelkezésre 4all6  beépitetlen folyosdban, illetve gazdasdgi, kereskedelmi
teriilethasznalatu kdrnyezetben;

- f6 miszaki jellemzSket tekintve — altaldnos esetben — 110 km/drds tervezési sebességii,
2x2 sdvos, osztottpalyas, csékkentett keresztmetszetl, burkolt Gzemi sav nélkili utak,
amelyek a gépjarmivek visszatartdsdra alkalmas fizikai elvalasztdssal, valamint
kiilénszintd, illetve szabalyozott szintbeni csomépontokkal rendelkeznek;

- csomépontjaik lehetnek
- kilénszintlek;
- egysavos, illetve tébbsdvos iranyitott dthaladasd kérforgalmuak;
- jelz6lampas forgalomirdnyitdsi jarmiosztalyozésak;
- csak jobbra kisives mozgasokat tartalmazo csatlakozasok, illetve kivaldsok;

- az atvonal tipusa szerint a kdzati kézlekedés szabalyairdl sz6lé 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM
egyiittes rendelet (a tovabbiakban: KRESZ) 11. & szerinti ,Autéut” és ,Autdédt vége”
tablaval megjeldlt ut;

- hadlézati szerepiik, illetve varhaté forgalmi terhelésiik tekintetében:

- Regionalis halozati szerep(i nem TEN-T elem, varhatdéan legfeljebb 10.000 Ej/nap
atlagos napi forgalommal rendelkez6 gyorsforgalmi ut, jellemz8en meglévd
uthalozati elem fejlesztése esetén, amely 20,50 méter széles koronaval rendelkezik.

- Amennyiben kisforgalmd TEN-T elem, vagy regionalis, illetve részben nemzetkdzi
hélézati szerepl nem TEN-T elem, varhatéan 10.000 - 20.000 Ej/nap ko&zétti 4tlagos
napi forgalommal (ANF) rendelkezd gyorsforgalmi Ut, abban az esetben 22,50 méter
széles korondval rendelkezik.

Jol lathatd, hogy a Kormdnyhatdrozat megfogalmazéi NEM TETTEK KULONBSEGET a
gyorsuti szakasz belsejében és a szélein lévé csomodpontok koézétt! Ez uj taldlmany a
kérforgalmak kiszoritdsa céljabodl! Ez a ,,forgalmdsz tudésok” aknamunkdja.

Orémmel Iatom, hogy a gyorsut miiszaki jellemzéi kézel azonosak azzal, amit mi 2002-ben
megépitettiink a 47 sz. féuton!
Eltérés:

e a megengedett sebesség!

e g tdbldazds. Mi nem autéutnak, hanem féutnak tablaztuk ki.
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Valdszinl az, hogy a Kormdnyhatdrozatot is egy mdiszaki csapat (tdtte 6ssze, akik nem
tudtak elszakadni a gyorsforgalmi jellegtél.

Valdszinlien ezt egy olcsé autdpdlyaként adtdak el, mely politikai dontés volt a résziikrél,
ezzel a fapados autopdlydval akartak kiszurni a mindenhova autdpdlyat kévetelé
polgdrmesterek szemét! Valdszinil, hogy a ,gyorsforgalmisag” nagyon kellett ehhez a
taktikahoz, mely miiszakilag viszont visszaiitott.

A csomopontok kozétt elébbre teszi a kérforgalmat és rdaddsul még a tobbsdvos kérék
épitését is engedi! Homok keriilt a gépezetbe?

Erdekes szdmomra az, hogy a gyorstiti elGirdst nem emelték az UME rangjdra! Miért?

2017. V. 11

‘ Kozutfejlesztes aktualis

kerdései: Gyorsutak

| Kertesi Tamas
Miiszaki igazgato:

2017 #majus 11,

2017. V-ban az alapelvek még vdltozatlanok:

NEMZETI
INFRASTRUKTURA
FEJLESZTO ZRT.

Egy koltségtakarékos gyorsforgalmi
utkategoria megalkotasanak igénye

Cél:

* Modern Varosok Programban meghatarozott
kézutfejlesztési feladatok

+ A gyorsforgalmi uti kapcsolatok kiépitése az
orszaghatarokig

Korlatozo tényezék (peremfeltételek):
* Az eurdpai unios forrasok szlkultek
* A megvaldsitasi hataridék révidek

Megoldasi lehet&ség:
* (Gazdasagosabb miiszaki tartalom megvalositasa, a
hasznalati érték érezhetd csdkkenése nélkul

2017. V-ban még ajdanlott megoldds volt a kérforgalom:
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NEMZET
INFRASTRUKTURA
FEJLESZTO ZRT.

Korforgalmi csomopont forgalomtechnikai
kialakitasa gyorsuton

ON3L3S3 S3dITNL 93553835

(907N YI8YL QL31ZIN13ADIS

A kérforgalom elétti sebességcsokkentési szakasz helyes kitdbldzdsa:

http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/Kozlekedesfejlesztes-Magyarorszagon-2017/17-
kozlekedesfejl mo gyorsutak 2017 05 11 kertesi tamas vegleges.pdf

2017. X. 10.

m NEMZETI
. P INFRASTRUKTURA
FEJLESZTO ZRT.

A gyorsutak bevezetese es
Kivezetesems,
az Ujautouti keresztmeiszet

Mar a cim is megdobbentd!



http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/Kozlekedesfejlesztes-Magyarorszagon-2017/17-kozlekedesfejl_mo_gyorsutak_2017_05_11_kertesi_tamas_vegleges.pdf
http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/Kozlekedesfejlesztes-Magyarorszagon-2017/17-kozlekedesfejl_mo_gyorsutak_2017_05_11_kertesi_tamas_vegleges.pdf
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Kézéppontba kerlilt dilemma az épitési koltség csékkentése miatt
Koltséghatékonysag =) Kompromisszumok

A kezdeti cél az olcsdobba tétel volt, a sdvszélességek, a kiilénszint(i keresztezések méreteinek
cs6kkentésével, a kiilénszint(i csomopontok helyettesitésével, elhagydsdval, az lizemi=ledlld
sdv keskenyitésével, burkolatdnak elhagydsdval, esetleg az egész ilyen sdv elhagydsdval.

20.00 4[1
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7 A i
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Sziirke vonalakkal és sziirke méretekkel (alul) a kiinduld, kékkel (féliil) a ,,fogyokurdztatott”
vdltozat.

2016-2017 kériil kezdtek tapasztalatok gydilni a megépiilt gyorsutakkal kapcsolatban.

NEMZETI

INFRASTRUKTURA a
e TTS amy, A gyorsutak bevezetese

+ 2016 - 2017

A gyorsutak tervezési tapasztalatai

Szemléletvaltas sziikséges
« Gyorsforgalmi uttdl elvart szolgaltatasi szinvonal
+ Cso6kkentett paraméterek ,elfogadasa”

Forgalombiztonsagban (meddig) kétheté kompromisszum?
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NEMZETI

INFRASTRUKTURA A
K A gyorsutak bevezetese

« 2016 - 2017
FelmerUld problémak megoldasai

Alkalmazasi segédlet a tervezési Utmutatdhoz
(Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozata)
nem kerdlt hivatalosan kiadasra, elrendelésre
« egyes megallapitasait felhasznalva, eltérési
kérelmekkel kezelve
« Mdlszaki problémak megoldédsa estenként csak
nagyobb beruhazasi kéltség vallalasaval lehetséges
vizlevezetés - résfolydkak alkalmazasa
mechanikai stabilizacié az elvalasztdésavbhan

A gyorsutak KIVEZETESE(?) — ebben a légkérben meglepé fogalom, meglepé fordulat!

NEMZETI

INFRASTRUKTURA 1 .
NP RASTRUKTY A gyorsutak kivezetése

. 2017 (?)

- Szabalyozasi rendszer atalakuldsa alapot teremt a
tapasztalatok Ujraértékelésére
- Kivezetésrdl a politikal déntés megsziletetett
. Kivezetés varhatoan hosszabb folyamat
- Folyamatban 1évo fejlesztések
- Szikséges jogszabaly maddositasok

Meglepett ez a sor: _
Kivezetésrol a politikai déntés megsziiletetett

Kértem utdlag az el6addé mérnék urat annak pontositdsdra, hogy mibdél latszik, kévetkezik a
kivezetésre vonatkozo politikai déntés megsziiletése” megdllapitds, mire alapozza ezt a
megdllapitdsat.

A vdlasza:

2015 utdn a ,gyorsut”, mint sz6 megjelent az aldbbi térvényekben, mivel ezekbe azt beirtdk.

A gyorsut megjelenése jogszabalyi szinten

- 1988. évi I. tdrvény a kdzuti kdzlekedésrdl

- 2003. évi XXVI. térvény az Orszagos Terlletrendezési Tervral

- 2003. évi CXXVIIL. térvény a Magyar Kdztdarsasag gyorsforgalmi
kozuthalozatédnak kdzérdekliségérdl és fejlesztésérdl

Majd 2017-2018-ban ugyanezen térvényekbdl a jogszabdlyok modositdsa sordn, kitorolték
a gyorsut szot, ezzel a gyorsut fogalmdt. Mindezt nagy cséndben, hiszen jol tudjdk: a
mérnéknek nem tartozik napi élvezetei kézé a sok elfuserdlt jogszabdly olvasgatdsa. A

hirlevelekben viszont pdr sorral el lehetett volna intézni a dolgot.
http://www.fomterv.hu/mmk/kozos-dolgaink-2017-10-10



http://www.fomterv.hu/mmk/kozos-dolgaink-2017-10-10
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Jol lathaté a kézeledés az dltalam a balatonfiiredi konferencian 2016-ban bemutatott
uttipus javaslataimat tartalmazo tablazatban Iévé négysdvos, osztott pdlyas utfajtdhoz,
melynek oriilok.

Az uttipusok tabldzatdnak friss valtozatdt aldbb mutatom be.

Bocsanatkérés

El6bb azonban szeretném jelezni, hogy szerintem itt van az ideje a bocsanatkérésnek. A
bocsanatkérdk, akik a gyorsut fogalmat kitaldltak, akik segittetek a fogalom tartalommal
valé feltoltésében, az egész massza torkunkon valé lenyomasaban, akik ezért pénzt
kaptak, akik egy szakmat bevitték a zsakutcaba. Ezt megtehetnék néhany mondattal, de a
neviik alairasaval pl. a MAUT hirlevelében.

Kiilonben egy hét mulva egy mas témaval ugyanezt meg fogjak veliink tenni.

Végil az dltalam javasolt az uj utkategoridk
Lathatd, hogy a négysavos UME-tervezet sokkal jobb a gyorsutas tervezési elSirdsandl. Még
néhany dolog megvalasztasaval pedig egészen jé anyag is lehetne.

1. agyorsasagra torekvés.
A minisztérium mintha elismerné a gyorshajtds trendi voltdt és mintha jogos
igényként ismerné el.

| us* i
https://index.hu/sport/futball/2019/06/03/237-
nel kapott durrdefektet reyes mercedese baleset halal temetes/

https://444.hu/2019/06/03/237-tel-hajtott-a-halalba-tuningolt-szuperautojaval-a-spanyol-sztarfocista

Mindkét kép ugyanazt az autét mutatja, csak néhdny masodperc kilénbséggel!

Most mindenki lathatja: tud ez a platéra tett autd lassabban is menni.

Ez az autd valamikor egy Eurdpa-hir(i futballista (Antonio Reyes) tulajdona volt, aki
belehalt abba, hogy az egyik gumija kidurrant, mikézben 237 km/dra sebességgel
hajtott egy spanyol autépalydn a Mercedes Brabus S550 tipusu tuningolt autdjaval.
Mert ugye a tarsadalmi elvarasnak, értékrendnek az felel meg, ha egy hires ember
ilyen — nem széria - autdval, és ilyen sebességgel mozog.

A sikeres focistakat nagyon sokan tekintik mintanak, példaképnek és utdnozzak,
mikozben sokan a kozlekedési moralrél sipitoznak. Ezek hatdsa alél mintha még a
minisztérium sem tudna magat fliggetleniteni.

A hazai haldzatfejlesztés csucsan ezért all a gyorsforgalmi Uthalézat. Szamos fejlett
motorizacidju orszag beéri az autdpalydikon [évé max. 120 km/bras sebességgel.



https://index.hu/sport/futball/2019/06/03/237-nel_kapott_durrdefektet_reyes_mercedese_baleset_halal_temetes/
https://index.hu/sport/futball/2019/06/03/237-nel_kapott_durrdefektet_reyes_mercedese_baleset_halal_temetes/
https://444.hu/2019/06/03/237-tel-hajtott-a-halalba-tuningolt-szuperautojaval-a-spanyol-sztarfocista
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Nalunk mar a 130 is kevés, sokan kérik német, olasz, lengyel mintara mutogatva a
150-et!

Teljesen érthetetlen ez az igyekezet, amikor a balesetek létrejottében elsGdleges
szerepe van az abszolut és a relativ gyorshajtasnak. Ennek megfelel6en a
forgalomszabalyozdssal, a sebességszabalyozdssal foglalkozé munkatarsaink mindent
elkovetnek a nagy sebesség kialakulasanak megakadalyozasara.

Kijelenthet6: van két kézutas szakteriilet, mely egymas ellen dolgozik, hiszen a
halézatfejleszték dallandéan a sebesség noveléséért kiizdenek, mig a
sebességszabdlyozok ennek éppen az ellenkezGjéért.

Nem lehet taldn ez az egyik oka a balesetszdm cs6kkentési prébdalkozasaink
sikertelenségének? Nem kellene mar eldonteni, hogy melyik csapatnak legyen
igaza?

A szakma fogalmai, mind a ,gyorsforgalmi athalézat” vagy a ,gyorsut”, mind azt
sugallja a laikus tarsadalomnak, hogy csak azok az utak értékesek, melyek ezekbe a
kategdridkba esnek. Ennek a torz tarsadalmi értékrendnek megfelel6en utért lobbizo
polgdrmesterek mindenhova autdpalyat kérnek, és csak ezt hajlanddk elfogadni.

2. A feuddlis hierarchia szerint kialakitott utkategoridk. Tele vagyunk a f6, a mellék, az
aldrendelt, a kiemelt és a még kiemeltebb jelz6kkel. A vidéki, a mez6gazdasagbol
él6knek lételeme az un. mellékat, mely lakdhelyét és a foldjét koti 6ssze. Neki a
mellék a f6.

3. Pontatlan jelentésl fogalmak. Miért nem autépdlya a mellékut is, ha azon autdk is
jarnak? Hogy lehet f6ut valami, ha az autdpdlya még sokkal inkabb fébb at, hiszen a
rangsorban folotte van? Miféle rangsor az, melyben a f6 a mezény kdzepén van?
Hogy nem autdut az autdpdlya is, hiszen majdnem azonos a felhasznaldi kor? Mivel a
névnek semmi kdze a tartalomhoz, a név 6nkényes, lehetne ezeket akar a viragokrol
is elnevezni. Nem véletlen az, hogy egyes orszagokban az utkategdridk nevei
egyszerlien csak az ,,abc” betdii.

4. Ertelmetlendil és folslegesen vezették be a gyorsut fogalmat. Felejtsiik el!

5. Nincs értéke a mai féutaknak, mikézben benniik még sok a tartalék! Lehet, hogy a
dragabb uttipusok épitését halasztani lehetne, ha létezne néhany kiilon féutak

program.
Ugymint:
e a ,telepiiléseket elkeriil6 utak” programja, egyiitt ,az elkeriilt utak
altal tehermentesitett telepiilések forgalomcsendesitése”
programmal.

e A ,fouti el6zési szakaszok” program,

e a ,féutakkal parhuzamos kerékparutak” program,

e a ,szervizutnak is alkalmas kerékparutak programja”.

e A ,mellékutakbdl féutat” program.
Sokat segitene a féutak melletti kerékpdarutak épitése. Ma mar ezek a kerékparutak
olyan szélesek, hogy amennyiben erdsebb palyaszerkezettel késziilnének, alkalmasak
lennének a f6ut szervizdtjanak is. Szintén nagy tartalék a megfelel6 mellékutak
atépitése f6éutakka, hiszen ez a megosztast annak idején csak azért hoztak létre, mert
nem volt pénz a teljes haldzatra.

1. Az el6bbiek feladdsat, a tulhaladottsaguk okan.
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A kategorizalas alapja legyen az ut szolgaltatasi szinvonala, tehat az ut ,tudasa”. A
szolgdltatasi szinvonalat alapvetéen a forgalmi savok szdma és a csomdpont tipusa
hatdrozza meg, igy a rendszeremet e kettére alapoztam.

Lényegi szempont volt a két leggyakoribb baleseti ok minél teljesebb figyelembe
vétele: hiszen a két legtobb baj az el6zések miatt, és a csomdponti els6bbség meg
nem addsok miatt all el6. Ez a szempont megint a sdvszdmhoz és a csomdpont
fajtdjahoz vezet.

Sulyos hibdja a mai osztdlyozasi rendszernek az autdpdlya és a kétsavos féut kozti
igen nagy tavolsag a szolgaltatdsi szinvonalban! A jov6ben szerintem egyre tdbb lesz
az olyan szakaszunk, ahol a f6ut mar tul KEVES, mig az autépdlya még sokaig tul SOK
lenne. Epitési kdltségben is igen nagy a kiilénbség. Kellenének a kdzbensd fokok,
fokozatok! En ebbe a sdvba tobb lehetSséget is beraktam Ugy, hogy a szamuk a
lehetd legkevesebb legyen. Minél kevesebb legyen az uttipus.

Fel kell adni a tervezési sebesség mai egyeduralmat, merevségét! Nincs sziikség
Ujabb viaduktokra, alagutakra. Mi nem az Alpokban élink! Szeretném elérni, hogy
rovid szakaszon még az autdpalyan is lehessen akar 90 km/éras tervezési sebességet
folvenni, ha ezzel a gazdasagossag né. A tervezési sebesség rugalmasabba tétele
segitse el6 a tervez6 rugalmassagat, ha a terepviszonyokhoz, ha pénzigyi
lehetdségeinkhez kell igazodni.

A f6utvonal tabla csak a becsatlakozdkkal szembeni els6bbséget jelentse, az autéut
tdbla pedig csak a lassu hasznaldk kiszlirését jelezze. Ne jelezzen egyik sem
Utkategoriat uttipust!

Ez folértékeli a legnagyobb megengedett sebességet jelentd jelz6tablat.

A sdvszam és a megengedett legnagyobb sebesség élesen és egyértelmdien elkiiloniti
egymastol az amugy is kisszamu utkategdriat. Tablazatom, javaslatom ezért megfelel
az 6bnmagat magyarazé ut ideoldgidjanak is!

Szakmank legyen képes meghatdrozni, kivalasztani egy algoritmus, egy protokoll
kovetésével mindig pontosan azt az uttipust, amely egy adott esetben, helyzetben
egy felvett szolgaltatasi szinvonalat képes nydjtani. Ehhez j6 eszk6z a szolgaltatasi
szinvonal meghatarozasi algoritmus. Tartsunk ki amellett, hogy ez épiljon meg. Ha
barki ennél koltségesebb megoldast akar, az csak akkor épiilhessen meg, ha a
modositast kéveteld a koltségkiilonbséget az asztalra teszi.

Egy hosszabb Utszakaszon épiilhessenek egymdas utan kiilonb6z6 uttipusok ugy,
hogy a szolgaltatasi szinvonaluk azonos legyen. igy tudunk legolcsébban igazodni a
valtozo forgalomnagysagokhoz. Oriasi szemléletvaltozas kell ahhoz, hogy ezen logika
felvaltsa a végig azonos mintakeresztszelvényt. gy elkeriilhetd lenne az, hogy
ugyanazon a vonalon tulterhelt, torlddé és ugyanakkor Uresen tatongd,
kihasznalatlan szakaszok egyszerre el6fordulhassanak.

e az Utkategoria jele: az ,S” a savszamra utal, nevez6ben |1év6 szam a tervezési
sebességet jelenti. A hagyomanyos autépdlya jele igy: AP/130 lenne, de
elképzelhetének tartom az AP/100-at, vagy akar az AP/90-et is. A
hagyomanyos kétsavos féut jele: 25/90.

e asdvszam: keresztmetszeti savszam.

e atervezési sebesség: ahogyan eddig hasznaltuk.

e a megengedett sebesség: ahogyan ma is értjlik.
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az Uthasznaléi kor sz(ikitési lehet6sége, a lassu jarmUvek figyelembe vétele.
Mi mez6gazdasaghbdl él6 orszag vagyunk, melynek jarm(ivei képtelenek nagy
sebességgel haladni. Ezzel viszont allandd el6zés kényszert, balesetveszélyt
allitanak elé.

Mivel adott esetben sem a forgalomnagysdg, sem az orszag teherbirasa nem
tdmasztja alda az egyetlen (temben valé autdpalya épitést, kénytelenek
vagyunk a tobb épitési Gitem lehetdségére gondolni. Az (j utakat kénytelenek
vagyunk két részhalmazba sorolni. Lesznek, melyekb&l soha nem akarunk
autdpalyat épiteni és lesz egy masik, melybél valamikor igen. Ez ugyanis két
teljesen kilonb6z6 uttengely geometridt jelent. Az épités akkor olcsé, ha az
uttengely mar az elsé Gtemben a végleges igény szerint épill meg.

Sokan elfogadjak azt a kijelentést, hogy kell egy 1épcs6t betenni az autdpalya
és a féut kozé, mely kevesebb az autdpalyandl, de tobb a f6utnal. A baj akkor
kezdddik, amikor elindul a konkretizalds, a mi maradjon el, miben kosslink
kompromisszumot.

Azonnal szinte senki sem akar semmi visszalépést az autépalyatdl, mintha az
valéban teljesen balesetmentes lenne. Ez sem igaz! Elég csak az M5
autodpadlya rengeteg balesetére gondolni.

Ugy akarunk az autépalyatdl kiilonbozni, hogy azért az a végén autopalya
maradjon, ami fabdl vaskarika. Azzal kell indulni, hogy az osztott palyas,
2*2-savos ut NEM autdpalya, mint ahogyan a kolbasz sem rétes.

A torzéépités idedlis példaja az M9 (61 sz. f6ut) Kaposvar melletti elkertl6
szakasza, melyen a kétsdvos féut folott oridsi autdpalya csomdpontok épiltek
mar az Gskorban, a majdnem nulla forgalomra, a majd egyszer j6 lesz elv
szerint. Szerintem ez koran beépitett, kihasznalatlan kapacitds, értelmetlen
pénzkidobas, a tipikus holt t6ke esete, amit enyhe tulzas elérelatasnak hivni.
Ezek helyett a csomdpontok helyett évtizedekig elég lett volna a kdrforgalom.
A pénzkilonbségnek pedig ezer jobb helye lett volna a halézaton! De gy6z6tt
a felliljards lobby, és vesztett a tarsadalom!

Ez a rossz példa nem lehet minta az Uj négysavos UME-tervezet szdmara.

ime, két darab kétsdvos hagyomanyos Ut keresztezése kiilénszintd,
autdpdlyas csomoponttal.

Google Earth
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A tobbi is igen ,,ambicidzus”!

2 Dombovar (&1 |

Kaposvar
Balatonszemes 2

Ha 6szinték akarunk lenni, [atni kell, hogy az autépalydk is tele vannak
balesetekkel. Sokan mégis mintha a balesetmenetességgel tennék azokat
egyenlévé.

o A fizikai elvalasztas az egyetlen lehet6ségiink a szinte mindig haldlos végu
,szembe irdnyuak (tkozése” megakaddlyozasdra. Csak szamolni kell! Melyik
éri meg jobban: a haldl vagy a kozépsé fizikai elvdlasztas. Mindkett6
koltségelhetd.

e Mara az elektronika ugyan olyan fontos eszkdze a balesetszam csékkentésnek,
mint az ismert hagyomanyos eszkozok.

A legnagyobb hibaforrast, az embert, a digitalizalt, az ,6nvezet§”, az
egymassal is kommunikaldé autd fogja kivaltani. Az dtmeneti id6szakban az 0j
autdkba egyre Ujabb elektronikus rendszert fognak beépiteni, mint pl. a sdvon
tartd, vagy a rafutdst gatld elektronika. Ilyen elektronikus eszkéz a
sebességméré kamera is. Mara ezek is igazoltak hatékonysagukat. Ezt mar
nem indoklom. En azt szeretném, ha ezek mar az épités alatt beépiilnének a
rendszerbe, fix telepitéssel. Kiilondsen fontos beavatkozas lenne a tobbsavos
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P’

korforgalmak behajté again, a csomopontot megel6z6 sebességcsokkentds
szakaszon!

e Szeretném azt hinni, hogy ma mar a csomdpontok kivilagitasa is teljesen
nyilvdnvalé mindenkinek, beletartozik az elemi igényekbe. A lengyel
zarandokok buszos balesete sem lett volna annyira sulyos, ha a Balaton-parti
korforgalom ki lett volna vilagitva. Ha masképp nem oldhaté meg, akkor az
energia napelemekkel is biztosithaté. A kivilagitott és sebességmérd
kamerakkal felszerelt tobbsavos korforgalom nagyon hatékony lenne.

e Hangsulyosan tettem a tdblazatba a tobbsavos korforgalmak haszndlatat!
Hivatkozasi alapként a 2015. X. 2-ai 6sszeallitasra mutogatok. Az ezen szakmai
anyagot szerkeszt6 csapat forgalmaszai szerint elfogadhaté volt a 110 km/6ra
tervezési sebességli gyorsuton, a szakasz koézepén lzemelS, tobbsavos
korforgalom. Ide kell visszamenni, és az osztottpalyds 2*2 savos uton
természetes csomdpontként haszndlni a tobbsavos korforgalmat. Arrél nem
tehetek, hogy a forgalmaszok koézott is rendkiviil nagy a szaktudasban, a
modern vilag megoldasai kovetésében a kiilonbség. Még szerencse, hogy pl.
a pékek kozott nincs ekkora kiilonbség. Az rejtély, hogy miért kell hasznalni a
kenyérsit6k helyett a bodaggyartokat!
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Most is hangsulyozom, hogy a tdbbsavos kdrforgalom nem azonos az el6bbi dbran [athaté
turbé kérforgalommal! A modern kozlekedési eszk6zoket haszndlé orszagok gyakorlatarol

az alabbi dolgozatomban mutattam be egy kis izelit6t:
http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=247828



http://www.mut.hu/?module=news&action=getfile&fid=247828

Gyorsutak jellemzéi, tervezése,
elényodk-hatranyok -
Gyorsut tervezésének bemutatasa konkrét példakon
keresztul

Horvath Aniké
Kiemelt projektvezetd
UTIBER Kft.

BOKIOrdd, 2017, dprilis 26,

Az el6adas idGpontja: 2017. IV. 26.
R67 Kaposvar és a Balaton kozott:

Tervezési sebesség: 110 km/h
Koronaszélesség: 20.50 m
Forgalmi savok: 325-3.50m
Uzemi sav: nincs
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67. SZ. FOUT KAPOSVAR ES AZ M7 KOZOTTI SZAKASZ
(ERINTETT TELEPULESEK ELKERULESET IS MEGVALOSITO) FEJLESZTESE
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3 db kiilonszintli csomoépont

3 db szintbeni csomopont (turbé korforgalom) — csoméponti tavolsag 15 km
Atlagos csomoponti tavolsag: 6,58 km

Az els6 (az autéut ,,L” alakban megy at a korforgalmon):
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R67 reszletei

i, 2017. aprilis 26.

A masodik:
Szintbeni csomoépont (Mernyeszentmiklos)

A harmadik:
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Szintbeni csomépont (Somogytiir)

A rajzon a korforgalom jobb oldali 4ga még f6ut, de a végleges kialakitdsban autéut lesz. A
NIF rajzan lathatd, hdarom szakasz: a zold, a kék, és a piros. Az el6adds a kék szin(i szakaszrol
szol.

A ,kék” szinl szakasz kozbens6é szakasz, mivel mind el6tte, mind utdna autéut épil a
végleges kialakitdsban. igy a ,kék” vonal végein 1évS kérforgalmak belsé csomépontokka
valnak.

A négysavos UME-tervezet szerint ez 110 km/dra tervezési sebességli autout! Mégis
lesznek szintbeni kérforgalmak is raadasul a szakaszon beliil is és nem csak a végeken! Ezt
kell az UME-tervezetbe beépiteni!

file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Gyorsutak r%C3%A9szletei Horvath 20170426.pdf

Csak nem akarjak ezeket visszabontani?

Ujabb fejlemény:

2018. nov. 8-an az ITM a NIF-nek irt levelében méddositotta kordbbi allaspontjat az R67
Uttipusdra vonatkozdan. Elrendelte, hogy az a tovdbbiakban f6ut uttipusként,
Utkategoériaként legyen kitablazva ugy, hogy a m(iszaki tartalom (a 110 km/drahoz tartozd
uttengely geometria, a mintakeresztszelvények) ne valtozzon.

Tovabbra sem egyértelm( a gyorsut sorsa. Vagy megsziintették, vagy nem.


file:///C:/Users/Rigo/Downloads/Gyorsutak_rÃ©szletei_Horvath_20170426.pdf
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Az uttipusok, az Utkategoriak, az Utosztalyok

az uttengely a Kell-e az Fix sebesség-
az a geometriaja, megengedett Lassu | Lehet-e ellenkezd iranyu merd Ki kell-e a
utosztaly| sav- azaz a tervezeési legnagyobb jarmi  |elsd lite- a javasolt jarmiifolyamok kamerak csomo-
jele: szam: | sebesség (seb.): sebesséqg: hasznal-| me az csomopont kozott mar az épitéskor | pontokat
(kmidra) (km/dra) hatja-e? | autopa- fajta: fizikai 2.3 km-enként |vilagitani?
lyanak? elvalasztas? telepitenddk-e?
az autopalya:
APlseb. [min 2"2[130/120/110/100/90[130/1201110/100/90] nem [ nem | kilonszinti | igen | lehetsleg nem
a 4-savos utak:
4Siseb. 2%2 130120110100 110/100/90 nem igen | tobbsavos kdrforgalom igen igen igen
45/seb. 272 90/80 90/80 igen nem | tébbsavos kdrforgalom igen igen igen
a 3-savos utak:
3S/seb. 3 1301120110100 110/100/90 nem igen | tobbsavos korforgalom igen igen igen
3Siseb. 3 90/80 90/80 igen nem | tobbsavos kdrforgalom igen lehetdleg igen
a 2-savos utak:
25/90 2 90/80/70 90/80/70 igen nem kirforgalom nem lehetdleg lehetdleg
25/70 2 90/80/70 70 igen nem jelzétablas nem nem nem
az 1-sévos (it
18 [ 1 90/80/70 | 70/60/50 | igen | nem | jelzétéblds | nem | nem nem

Az elsé valtozatot a balatonfiredi

helyen javitottam.
Természetesen a tabldzat oszlopainak szama novelheté. Szivesen illeszteném be pl. a

vadvédelmi keritést.

Varom a kollégdak véleményét!

utligyi napokon mutattam be 2016-ban. Azéta néhany

Sajnos nem taldltam arrél semmit, hogy a magat koézlekedéstudomanyinak nevezé
rendezvényszervezdk, tehat a KTE, vagy akar a Magyar Mérnoki Kamara allast foglalt volna
irasban a gyorsut otlete ellen.
A MMK Kozlekedési Tagozata még oktatta is a gyorsutat!
Nem lehet véletlen az, hogy a kozutas szakma legnagyobb gondjait ,alaposan megértve”
fotépdlyazatot hirdetnek. Na, bravod

Szeged, 2019. majus 29.




