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UJRAIPAROSODAS: OSSZEOMLAS, UJRAKEZDES, KITETTSEG
Szekcidvezetd: Kocsis Janos Balazs

ELOADOK

TOTH FERENC

Terlleti Kdzigazgatasért Felelds Allamtitkari Kabinet tagja, Miniszterelndkség

Az egykori hazai ,szocialista iparvarosok” terlletszervezési és Ujraiparosodasi
kihivasai

2009-ben, a XV. Orszagos Urbanisztikai Konferencian - akkor Tatabanya
féépitészeként — arrdl tartottam szekcio-elbadast, hogy hogyan élték at az egykori
hazai ,szocialista iparvarosok” a 1990-es évek indusztridlis valsagat. Az ez évi
Konferencia tematikdjahoz kapcsoldédva be kivanom mutatni e varosok: a ,piszkos
tizenkettd” — vagy Germuska Pal kdnyvcimére utalva: az ,Indusztria blUvoletében”
szUletett Ujvarosok - Ujraiparosodasat, illetéleg annak elmaradasat. Kitérek e
telepuléskorben a terlletszervezési valtozasokra (Varpalota és Pétfurdd, Kazincbarcika
és Berente), tovabba a kbdzigazgatasi hatarokat atlépd ipari — és ipari parki -
fejlesztésekre (pl. Tatabanya és Kérnye, Dunaujvaros és Racalmas), illetve a kozeli
torténeti varosok Ujraiparosodasara (pl. Tata, Esztergom).

KOCSIS JANOS BALAZS - TEVELI HORVATH DOROTTYA
Kocsis Janos Baldzs: egyetemi docens, Budapesti Corvinus Egyetem

Teveli-Horvath Dorottya: PhD-hallgatd, Budapesti Corvinus Egyetem, Nemzetkozi,
Politikai és Regionalis Tanulmanyok Intézete, Gazdasagfoldrajz, Geookondmia és
Fenntarthato Fejlédés Tanszék, Urbanisztikai MUhely

Elévarosi kreativitas - helyi értékek és fejlédés

teveliNagyvarosaink kornyéki szuburban telepulései egy j6l kérulhatarolhatd része
egyre inkabb megszUlnik a nagyvarosa fuggelékeként mukodni, és sajat jogon, sajat
kutfébdl és eréforrasbdl gazdasagi tevékenységek centrumaiva kezd valni. Az el6adas
egy kutatas és publikacid apropdjan azt jarja korul, hogy milyen faktorok allnak a
szuburban kreativitdas megjelenése mogott és milyen tanulsagok vonhatdak le az
ismertetett esetekbdl.



PAPP GERGELY
kutatasvezetd, Padon Alapitvany

Varosi tobbhasznu sarjerdékertek - a legsérulékenyebb  varosrészek
klimarezilienciajat novelé barnamezdé-rehabilitacidé, mint az igazsagos zold datmenet
eszkodze a varosok éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodasanak folyamataban

Nagy kiterjedésl barnamezds teruletek talalhatok Kelet-Kozép-Eurdopa nehézipari
orokséggel rendelkez6 varosi térségeiben, szamos esetben hatranyos és szegregalt
telepulésrészek kozvetlen kdzelében.

A szegregalt lakokdzdsségekkel foglalkozo tobb éve folyd kutatasunk alatamasztja az
egymassal oOsszefliggd regiondlis és Eurdpa-szintl elemzésekben foglaltakat,
miszerint az ilyen korulmények kozott él6 lakossag az éghajlatvaltozas karos
egeészségugyi és gazdasagi hatasai és a kornyezet pusztulasa szempontjabdl is a
legnagyobb kockazatoknak Kitett tarsadalmi csoportok kdzé tartozik.

Multidiszciplinaris -  geografus, kertészmérndk, kulturalis antropolégus,
permakultdras szakember, tajépitész - szakértdi csapatunkkal az érintett varosi
térszerkezetek e kérnyezeti és tarsadalmi jelenségeit O0sszekapcsold barnamezdés
rehabilitacids projekten dolgozunk, jelenleg Tatabanyan.

A kezdeményezéslnk soran a nagy tehertételt jelentdé nehézipari és banyaszati
orokséggel rendelkezd varosok igazsagos zdéld atmenetének helyi tarsadalmi,
intézményi, jogi és okoldgiai/kornyezeti lehetéségeit kutatjuk Kelet-Kozép-
Eurdopdban. A jelenleg futd, helyi érintetteket - &nkormanyzat, szegregalt
telepulésrészek lakossaga - bevond kutatasunk, és az erre épulé pilot projekt
elékészitésunk soran iranymutatast és keretrendszert dolgozunk ki hosszu tavu
barnamezdé-rehabilitacios projektek kialakitasara, amely a pozitiv kornyezeti valtozast
osszekapcsolja a szegregalt és hatranyos helyzetl telepulésrészek életmindségének
novelésével. Kezdeményezésunk hozzajarul a legkiszolgaltatottabb helyzetben lévé
lakokozdsseégek klimaadaptacios képességének erésdédéséhez. Mas, hasonldan
érintett varosokban - Ozd, Miskolc, Salgdtarjan — is végzett terepmunkaink soran
tapasztaltuk, hogy a varosfejlesztési stratégiak, valamint az dnkormanyzatok is
tamogatjak a hosszu tavu és szisztematikusa barnamezdé-rehabilitaciot. Ugyanakkor e
fejlesztések megvaldsitasahoz — a pénzugyi forrashianyok mellett — hianyoznak
intézményi feltételek, er&forrasok és tapasztalati tudas. Ezenkivul a tarsadalmi
kirekesztettség, az éghajlatvaltozashoz valé méltanyos alkalmazkodasnak, a
tarsadalmi-térbeli egyenlétlenségek csokkentésének, valamint a varosi zoldfelUletek
ndvelésének a barnamezds rehabilitaciés folyamatokkal valdé 6sszekapcsolasa sem
kap kell6 figyelmet.

A barnamez0bs teruletek negativ hatast gyakorolnak a természeti kdrnyezetUkre, a
kdzeli lakokozosség sérulékenységét novelve. Helyredllitasuk javithatja a varosi
életmindséget. E célnak az elémozditasa gazdasagi, finanszirozasi, intézmeényi
nehézségekbe Utkdzhet, mikdzben a helyi lakdokozosségek bevonasa konfliktusokat
szulhet. E nehézségek leklUzdése érdekében a helyi szereplék 6sszekapcsolasa soran
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fontos szempontnak tartjuk a kdlcsonds érdekekre, a kdzds igényekre, a kdlcsondsen
elényos feltételekre és az informacidcserére jelentds hangsulyt fektetni.

Olyan keretrendszert hozunk Iétre, amely a helyi szintG tarsadalmi
alkalmazkodoképességét tamogatd varosi zolditést és barnamezd-rehabilitaciot
egyszerre er6siti. A tobbhasznu sarjerdékert kezdeményezésunk keretében
hasznositatlan, gyakran a rekultivacié fazisaban l|évé teruletek revitalizaciojat
végezzUk el kornyezeti és tarsadalmi felmérésre, és minden helyi érintett aktiv
bevonasara épitve. A kutatasra és helyi egyuttmukddésre épuld pilot tervezésunk célja
a varosi kornyezetben a varos életébe illeszkedé ligetes, parkos sarjerdék kialakitasa. A
kialakitott zoldterulet a kornyezet allapotat - hé- és vizhaztartasat, talaj- és
levegdmindségeét - nagymeértékben javitja, mikdzben a terulet kornyékén élé
lakokozdsségek alkalmazkoddképességében, életmindségében és kdrnyezetuk irant
érzett felel6sségérzetukben, mindennapi gyakorlataikban is hosszdtavd pozitiv
valtozast indithat el.

LAKI ILDIKO
docens, Milton Friedman Egyetem
Egy kis iparvaros az Eszak-Alféldi régiéban — Martfd jelene és multja

El6éadasom egy Kkis iparvaros jelenlegi helyzetének bemutatasat tlzi ki célul, a
telepulés multjanak felvetitése mellett. Martfl varosa - leginkabb a koztudatban élé
rém altal valt ismertté - az 1950-es évektdl gyors fejlédésnek indult, ipari
tevékenységének koszdnhetben. A telepulés és térsége folyamatos kihivas sorozat
elétt all, mely egyfelél a teruletfejlesztést, masfeldl a varosi funkcidk alakulasat,
harmadrészt pedig a helyi tarsadalom megtartasat foglalja magaban. A telepulésrdl
készitett térkép alapjan felvazolasra kerul a lehetséges varosfejlesztési utak kore, a
telepulés és jovO képének térségi szereplékkel egyutt torténd értékelése,
telepuléseink kéréhez valo igazodasa.

GARAY MARTON
osztalyvezetd, Fépolgarmesteri Hivatal
Iparteruletek varosszerkezeti helyzetének Ujraértelmezése

Iparteruletek kijeldlése soran kulondsen meghatarozd szempont a beépitett
teruletekhez vald viszonyrendszer és a megfelelé megkdzelités biztositdsa. A varosok
terjeszkedésével és a kozlekedési modok valtozasaval azonban Uj értelmet nyernek
ezek a teruletek, amelyeken a funkcidvaltas lehetésége is felmerdl. A nagyvarosok
fenntarthatd térbeli rendszerének alapjat, a varos kompaktsagat biztositd
varosfejlesztés célterlleteinek magjat ezek az egykori ipari — ma barnamezds —
teruletek, mint belsé tartalékteruletek fejlesztése jelenti, melyek altal a hianyzdé
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funkcidok a varosszovetbe integralhatok a meglévd infrastruktdra felhasznalasaval.
Az elmult években a févarosi és keruleti dnkormanyzatok egyuttmukdodésével
elkészult egy Uj megkozelitésl dokumentum, a budapesti barnamezds teruleteket
o0sszegyUjté és rendszerezd kataszter, amelynek elsédleges célja az egykori ipari
terUletek Ujraértelmezését és megujitasat tamogatd varosfejlesztés.

Az el6adas az ipari terlUletek atalakulasaval jard kihivasokra és megudjulasuk
lehetdseégeére kivan reflektalni a barnamezdés kataszter, mint eszk6z bemutatasaval.

VARGA VIRAG - TEVELI HORVATH DOROTTYA

tanarsegéd, Budapesti Corvinus Egyetem - Gazdasagfoldrajz, Geobkondmia és
Fenntarthato Fejlédés Tanszék

A magyar varosok kreativ fiatalokat vonzé tényezéi - longitudinalis kvalitativ kutatas
fokuszcsoportos vizsgalattal a COVID-19 fényében

A kelet-kozép-eurdpai térben és ezaltal Magyarorszagon is kUlondsen nagy kihivast ré
szamos Vvidéki térségre a kreativ fiatalok elvandorlasa a févarosba vagy akar kulféldi
nagyvarosokba. A humantdke jelenléte és aktivitasa jelentés hatassal van a varosok
versenyképességére és reziliencidjara. Az elsésorban kvantitativ adatokat szintetizald
komplex mutatdk és varosrangsorok mellett fontos lehet az aktualis vonzé-taszitd
tényezbk kvalitativ megismerése is.

Jelen kutatas célja, hogy egy longitudinalis kvalitativ vizsgalat keretében feltarja a
magyarorszagi kreativ fiatalok lakdohelyvalasztasi motivacioit és annak valtozasait a
COVID-19 hatasara.

A kutatds empirikus részét 8 db fokuszcsoportos beszélgetéssel alapoztuk meg,
amelybdl 4 db-ot 2019. juniusdaban személyesen, tovabbi 4 alkalmat pedig 2021.
juniusaban online valésitottunk meg ugyanazzal a 23 fiatallal. A kutatas elsé
szakaszaban (2019-ben) megismertik a kutatasban résztvevd, 25-35 év kozdtti,
vidéken szuletett diplomas fiatalok szUl&telepulésukrdl alkotott képét és az ahhoz vald
attitddjét, lakdhelyvalasztasi motivacidikat, valamint jovéképuket, hogy hol és hogyan
képzelik el jovEjuket. A kutatas masodik szakaszaban (2021-ben) ismét felkerestuk a
résztvevéket, hogy a vizsgalati idészakra vonatkozdan feltarjuk lakdhelyi, munkahelyi,
csaladi, életmddbeli statuszukban és attitldjukben bekovetkezett valtozasokat.

A kutatds elsé szakaszaban 9 f6 lakdhelyvalasztasi motivacios tényez&t azonositottunk,
amelyek prioritasi sorrendjét jelentésen megvaltoztatta a COVID-19, illetve a kovetett
kutatasi résztvevék élethelyzetének valtozasa (lakéhely, munkahely, tanulmanyi
statusz, csaladi allapot). A pandémia hatasara felértékel6dott a természeti kornyezet,
a kozdsség és a csalad fontossaga, mig csdkkent a jo kdzlekedési elérhetdség, a
munkahely mindségének és a szolgaltatasok elérhetdségének.

Mig 2019-ben még a vidékre (vissza)koltozés sokak szamara praktikus szempontok,
példaul a felséoktatas, munkahely és szocidlis élet adta kotottségek miatt elérhetetlen

5



volt, a 2021-es kutatasi szakasz ravilagitott arra, hogy a COVID-19 - ezaltal pedig a home
office, a természeti kdrnyezet és a csalad felértékelédése - sok fiatalban katalizalta,
felerdsitette a vidékre koltdzés igényét, majd felgyorsitotta dontéseiket is.
Megemlitendd, hogy a vizsgalt csoportnal — a korukbdl és statuszvaltozasukbol
fakaddan - a pandémiatdél fuggetlenul is megfigyelhetd egyfajta érték-
atstrukturalddas.

A megkérdezett fiatalok jovébeli terveit tekintve elmondhatd, hogy szUk tobbséguk
vagy mar agglomeréacidba/vidékre koltozott, vagy egy évtizedes tavlatban
gondolkodik azon. A magantulajdon, a zold koérnyezet, és a csaladi haz fontossaga
voltak a leggyakrabban kiemelt tényezdk, amelyet ezt megalapoztak.



MRTT - A VAROSOK UJRAIPAROSODASANAK TERULETI HATASAI

Szekcidvezetd: Gal Zoltdn, Racz Szilard

ELOADOK

HORECZKI REKA

tudomanyos munkatars, KRTK Regionalis Kutatasok Intézete
Térszervez6dési mintak a hazai kozépvallalatok esetén

Az el6adasban a kdzépvallalati szektor térbeli megoszlasat vizsgaljuk a hazai
varoshaldzatban. Elbézetes feltételezésink szerint a varoshierarchidban megjelend
kozépvallalatok elfoglalt poziciojat elsédlegesen a varosok lakossagszama
befolyasolja; mivel a human eréforras és a piacok kbzelsége jelentbdségteljes tényezé a
feldolgozoéipari kozépvallalatok szamara. A telepuléshalézat és az ipar kdzotti kulonféle
mélységl kapcsolatok feltarasa nem UjkeletUl; Beluszky (1999) a torténelmi fejlédés
kontextusaban tekintette at a magyar ipari fejlédést, amelyben kiemelt figyelmet
forditott a varosokra és az urbanizaciés folyamatokra. Barta—Enyedi (1981) elemzése
ramutatott, hogy az ipari fejlédés egyik kiemelt varos- és telepulésképzd tényezdje a
foglalkoztatottak szama. A vidéki iparosodas megjelenése a 20. szazad elején szamos
mai kisvaros létét alapozta meg. Az 1960-as évekbdl kezddédben — a varosi jogallasu
telepllések szamanak novekedésével — a Kis- és kozépvarosi halézatban egyre tdbb
ipari telephely, nagyobb vallalat, mez&gazdasagi szovetkezet |étesult, valamint a falvak
lakossagszama ugrasszerlen ndvekedett (Kiss 2011). A rendszervaltas mind ipari, mind
szolgaltato-szektori, mind egyéb funkcidokkal vald ellatottsag tekintetében
megszilarditotta a nagyobb varosok szerepkorét. A nagyobb - gyakran allami —
konglomeratumok, nagyvallalatok széttoredeztek; tdbben kozépvallalatta vagy
kisvallalattd alakultak. 1992-ben atlagosan az egy telepulésre esd regisztralt
vallalkozasok szama 2,8 volt, 2009-re 15,4 lett (Kiss 2010, 2011). A tradicionalis ipari
bazisok a millennium utan is féként a varosokra, az 1990-ben is varosi rangu
telepulésekre koncentralédtak; de ezzel parhuzamosan a széttéredezé nagyvallalatok
— csaladi kapcsolatok, ipari hagyomanyok, foglalkoztatottak szama miatt — inkabb a
kisebb varosokba telepultek; féként a 2-10.000 fés népességUl varosokba.

Az el6adasban a MTA KRTK Adatbank, valamint a KSH altal kézreadott adatok alapjan
mutatjuk be a kozépvallalatok szamat és atlagos foglalkoztatotti [étszamat 2000-td|
kezd6dbéen a hazai varosokban. Az egyes varostérségekben megmutatkozdo
kulonbségek feltérképezése strukturalt interjuk segitségével tortént, amelyben
kiemelt figyelmet forditottunk Baranya megyére, valamint Pécs varosara. Az
eredmeényeink azt mutatjak, hogy a vallalkozéi hagyomanyok, az adott térségben
fellelhetd Uzleti bizalom, a vallalkozdi jovOkép, stratégia mind-mind lokalizacids
elényként értelmezhet6 tényezdk a hazai tulajdonu koézépvallalatok szamara.



ONGIJERTH RICHARD
ugyvezets, DRO Studio
Motor, vagy vizfej? - a nagyvarosi nagyberuhazasok térbeli hatasai

Makrogazdasagi mutatoit tekintve a technoldgiaorientalt nagyipar megjelenése
egyértelmU sikertorténetnek tlnik. A multinaciondlis feldolgozdipari cégek igen
jelent8s szerepet jatszanak a foglalkoztatasi, valamint a termelési értékek orszagos
mutatoinak az alakitasaban, ami kuldndsen a jarmdgyartas tekintetében jelenik meg
a kbzbeszédben. Az azonban, hogy az ilyenfajta folyamatok mennyiben szolgaljak a
kiegyensulyozott térbeli fejlédést, és egyaltaldan, mekkora terlleten vannak érdemi
hatassal az életszinvonal, a jévedelmek alakuldsara, mar nem ennyire egyértelmu. Az
eléadas az orszagos statisztikai adatok, egyes kivalasztott megyei gazdasagstatisztikai
mutatok, és az elmult évek kutatasai eredményeinek &sszevetésével mutatja be
azokat az  Osszefuggéseket, amelyek segithetnek a nagyipar-orientalt
gazdasagpolitika teruleti sajatossagainak bemutatasaban, illetve a
kiegyensulyozottabb térbeli ndvekedést szolgald tennivaldk megfogalmazasaban.

GAL ZOLTAN
elndk, Magyar Regionalis Tudomanyi Tarsasag

A tudasalapu fejlesztések korlatai: A pécsi varosrégié innovacioés rendszerének
szerepe a varos Ujraiparosodasaban

Az elmult 20 év tapasztalatai azt mutatjak, hogy a fejlett régidkban mikodd innovacios
stratégiai elemek, amelyekre az ezredforduld ota a fejlesztéspolitikak épulnek,
nehezen valdsithaték meg az elmaradottabb térségekben. Klilonosen igaz ez a kelet-
kdzép-eurdpai EU-tagorszagokra, amelyek az altalanos gazdasagi teljesitmény
tekintetében relative sikeresebbek, mint az innovacidfejlesztésben, mivel
(nagy)vallalati K+F kapacitasaik nagy részét a rendszervaltast kovetden leépitették,
ami a jelentés hatranyokat okozott a tuddsalapuU gazdasagra vald attérésben és
jelent6s kulsé technoldgiai- és tudas fuggdséget eredményezett a térség orszagaiban.

"Fenntarthatd, intelligens és befogadd regionadlis és varosi modellek" projekt
keretében 2020 tavaszan négy kérddives felmérés készult a Pécsi varosrégid
innovacios rendszerérének egyes elemeirdl. A négy felmérés, valamint az elmult két
évtized alatt kirajzol6édoé statisztikai trendek alapjan, illetve a legfrissebb statisztikai
adatok (2018-as allapot) bazisan adtunk egy vallalkozdi, illetve egyetemi 6koszisztéma
fokuszu attekintést a Pécsi varostérség innovacios rendszerérdl. A felmérések Pécsi
varosrégioé vallalkozasainak innovacids és ndvekedési kapacitasait, illetve a Pécsi
Tudomanyegyetem helyét és tudastermelési potencialjat vizsgaltak a Pécsi varosrégio
innovacios rendszerében. Emellett az intelligens szakosodas prioritasai mentén
megvizsgalja két szektor vallalkozasainak névekedési és innovacios kapacitasait.



Ezeknek a felméréseknek, illetve a rendelkezéslUnkre alld statisztikaknak, egyetemi
adatsoroknak a bazisan ez a jelentés egy rovid attekintést ad a Pécsi varostérseég és
tagabb régidja, a Dél-Dunantul innovacios rendszerérdél (dontdéen 2018-as allapot
alapjan), amelyet tobb ponton ésszevetlnk a 10 évvel korabbi allapotokkal, valamint
az az elmult 20 év soran elkészUlt korabbi stratégiakkal és felmérésekkel.

MOLNAR ERNO - NAGY CSONGOR - MESZAROS MARK - TURI ZOLTAN
Molnar Erné: egyetemi adjunktus, Debreceni Egyetem

Nagy Csongor: PhD hallgato, Debreceni Egyetem

Mészaros Mark: PhD hallgato, Debreceni Egyetem,

Tari Zoltan: egyetemi adjunktus, Debreceni Egyetem

Globalis és lokalis gazdasag stratégiai 6sszekapcsolédasa debreceni nézépontbdl

Kelet-Kozép-Europa és Magyarorszag ipari termelési halézatokba integralodasa az
elmult évtizedben mind hangsulyosabba valt, a kulféldi mikodoétdke beruhazasai altal
vezérelt Ujraiparositasra épulé modernizacids stratégiak Ujabb és Ujabb térségekben
jelentek meg. Ezek a globalis termelési haldzatok és helyi kdzegek ,stratégiai
oOsszekapcsolasatol” varjak a gazdasagi ndvekedést és a fejlett régidkhoz torténd
felzarkozast. Ugyanakkor, mikdzben az ipar gazdasagi ndévekedésben és vidéki teruleti
egyenlétlenségek alakitdsaban jatszott szerepe vitathatatlan Magyarorszagon,
egyrészt tdbben megkérddjelezik a modell felzarkézast generald hatasat, masrészt a
kulfoldrol iranyitott termelési halézatoktdl (és egy-két iparagtdl, féként a jarmudipartol)
fuggd novekedés veszélyeire figyelmeztetnek.

Problémafelveté el6adasunk elsé részében a globalis termelési halézatok elméletében
kidolgozott stratégiai dsszekapcsolddas fogalmanak Iényegi elemeit foglaljuk dssze,
ugyanis ezt a — hazankban joval ismertebb teruleti beagyazodassal tdbb rokon vonast
is felmutatd — koncepciot perspektivikus elméleti keretnek taldljuk a termelési
halézatokba integralédas fejlesztéspolitikai kihivasainak és kimeneteinek elemzésére.
A fogalom értelmezési kérdésein tul figyelmet forditunk a stratégiai 6sszekapcsolédas
nagyvilagban leirt kulénbdz6 valtozataira, kulonds tekintettel a (fél)periféria
felzarkozasi kisérleteihez kotédoé variansokra, és kiemeljuk azokat a tapasztalatokat,
amelyek relevansak lehetnek a hazai folyamatok értelmezésében és a felmeruld
fejlesztéspolitikai buktatdk elkerulésében.

El6éadasunk masodik része a stratégiai Osszekapcsoldédas két oldaldhoz kothetd
szorvanyos empirikus vizsgalatainkra épul. El6szér az ipari termelési haldzatok
régidban mutatott teruleti dinamikajat vazoljuk fel a meghatarozé iparagnak szamitd
autdipar adatai tukrében. Az eurdpai kitekintést is tartalmazo, kulonbozd forrasokbol
szarmazé adatokra és kvantitativ mddszerekre, geoinformatikai megoldasokra is
épuld elemzés célja Debrecen kelet-kdzép-eurdpai és hazai ipari térben torténd
pozicionaldsa. Ezt kovetdéen debreceni helyi gazdasagi kérnyezetben gyUjtétt,
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kvalitativ elemeket is integrald, autdipari haldzatokba kapcsoldédas szempontjabdl
relevans tapasztalatainkat foglaljuk dssze. Utdbbiak helyi gazdasagi szereplék adatain,
illetve nagy- és kdzépvallalati interjukon alapulnak.

Az elbadas végén — Debrecenre fokuszalva — a globalis ipari termelési haldzatok és a
lokalis gazdasagi kdrnyezet stratégiai 0sszekapcsolddasaval dsszefuggd kérdéseket
jarjuk korul: ezek a folyamatban lévd beruhdzasok fényében kuléndsen aktualisak,
Vvaros és régidja jovojét alapvetéen meghatarozzak.

PORHAJAS GABOR LASZLO
PhD hallgato, Budapesti Corvinus Egyetem
Uj ipari vallalatok hatasa Gyér hatarokon (is) atnyulé varostérségének fejlédésében

El6éadasomban azt kivAnom bemutatni, hogy a rendszervaltast kovetben az 1990-es
években létrejové gydri ipari parkban megtelepedd vallalatok, kivaltképp az Audi
milyen hatassal tudott lenni Gydr varos kbdzvetlen kdrnyezetére és térségének
fejlédésére és atalakulasara. Eléadasomban részletezni kivanom, hogy az ipari
megujulasnak kdszonhetéen, milyen latvanyos és gyors atalakulason ment keresztul
Cyor szUkebben és tagabban vett agglomeracios térsége. El6adasom alaphipotézise
az, hogy az Audi és az autdipar varosban térténd megtelepedése Cydr varosanak
agglomeracidos folyamatait és a varos kozvetlen térségének felzarkdzasaban
meghatarozd és generald hatassal birt. Emelet be kivanom mutatni, hogy milyen
egyéb tényezéknek koszdnhetd az, hogy Gyor kérnyékén egyes térségek élni tudtak a
Cy6rben végbemend ipari fordulat altal nydjtott kedvezé hatasokkal, viszont a varostol
mindosszesen 20 km-re [évd téti jaras a régiod egyik leghatranyosabb helyzetd térsége.

Az el6éadasom soran kulonos figyelmet kivanok forditani arra a jelenségre is, hogy Gyo6r
munkaerdipari vonzaskdrzete Kkiterjed a Dél-szlovakiai tobbségében magyar
nemzetiséglek lakta Csallokdz egyes telepuléseire is. Mint kdzismert a 2004-es
Eurdpai Unids integraciot és kivaltképp a 2007-es integraciot kdvetéen a medvei
hataratkeléhelynek koszonhetben a térség egyik legfontosabb foglalkoztatdjava
tudott valni a gy6ri Audi és a varos mas ipari foglalkoztatdéi is. Az eléaddsom soran
tehat azt is be kivanom mutatni, hogy Gy6r ezen Csallokdzi telepulések szamara, mint
fontos foglalkoztaté, munkaado jelenik e csak meg, vagy egyéb kozponti funkcidkat is
képes-e a térség szamara nyujtani.

Cyor térségében bekdvetkezd terlleti fejlédés a varos ,Ujraiparosodasanak”, az ipari
szerkezet atalakuldasanak koszonhetd, amelynek kovetkeztében versenyképes
jovedelmet és jelentds szamu munkahelyet biztositd vallalatok telepultek meg a
varosban.
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RACZ SZILARD
tudomanyos munkatars; titkar, KRTK RKIl: MRTT

GAZDASAGI TERSZERKEZET ES VAROSHIERARCHIA KELET-KOZEP-
EUROPABAN

A kulonbozé globalis halézatok egyre jobban kiterjednek (Friedman, 2005), a globalis
rendszerekbe integralédott varosok ezen halézatok kulonbozé fontossagu kozpontjai
(Florida, 2005). A globalis gazdasag csomopontjaiban a vilagvarosok allnak (Taylor,
2004), mas felfogasban (Vitali et al. 2011) a legjelentdsebb vallalatok a vilagvarosokban
levd kdzpontjukbdl iranyitjdk a vildaggazdasagot. A vezetd vilagvarosok pozicidi
megingathatatlannak latszanak (GaWC, 2020), a vilagvarosok kore azonban
fokozatosan bd&évul, foldrajzilag atrétegzédik, ingadozik a vildaggazdasagi
sulypontvaltozasokhoz, valsagokhoz igazodva. Az 1990-es évektdl Uj szerepldkkel
bévult a vilagvarosok kore (Sassen, 2001), amelynek egyik meghatarozo esete volt a
posztszocialista orszagok egyes varosainak — alapvetéen kulfoldi mukodétdke-
beruhazasok vezérelte — vildggazdasagi integracidja (Lux—Horvath, 2017; Gorzelak,
2019). A vilagvarosi fejlédésre utald jelek (pl. fejlett szolgaltatdé cégek megjelenése,
Ujipar-telepitések) egyre tobb varost érintettek (Csomoas, 2017). A févarosok mellett a
kozép- és délkelet-eurdpai régiokdzpontok tdbbsége — amelyek eurdpai értelemben
csupan kozép- vagy kisvarosok - is fokozatosan integralddik ebbe a globalis
rendszerbe (Racz, 2019). A térformald folyamatok szempontjabdl Kelet-Kozép-
Eurdpdban a févarosok és a nagyvarosok kaptak meghatarozoé szerepet, a nemzeti és
unios fejlesztéspolitikdjaban is ezekre terel6ddtt a hangsuly, az atalakulas folyamatai
ezért legintenzivebben a nagyvarosi funkcidkat érintették (Hajdu et al. 2017). Politikai
gazdasagtani szempontbol is kulénleges volt ez az atalakulas, korvonalazhato egyfajta
posztszocialista modell, kivalrél iranyitott kapitalizmus (Nolke-Vliegenthart, 2009; Gal-
Schmidt, 2017). Az el6adas soran a legjelentésebb vallalatok ,leltarozasara” és teruleti
strukturajuk elemzésére vallalkozom. Ennek két kozelitése lehetséges: (1) Feldlrdl,
alapvetbéen az elérhetd keresztmetszeti adatok alapjan (legnagyobb’). (2) Alulrdl,
néhany specialis fejlédési utat mutatd varost esettanulmanyként feldolgozva, nem
csak numerikus adatokra tdmaszkodva ('legfontosabb’).
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A VAROSOK ATALAKULASARA HATO IPARI TECHNOLOGIAK

Szekciovezetd: Wolf Péter

ELOADOK

ORBAN KRISTOF

Osztalyvezetd (Telepulési Technologiak Osztaly), Lechner Tudaskozpont Kft.
Varostérségi légijarmuvek urbanisztikai kihivasai

Ahogy a személyautok altalanossa valasa alapvetd valtozasokat indukalt a varosok
kiterjedésében, terulethasznalataban, fizikai és tarsadalmi koérnyezetében, legalabb
olyan mélyrehato atalakulast indithat be az dnvezetd légi jarmulvek hétkdznapiva
valasa. Az egyre okosabba valé varosok kozlekedésében mara megkerulhetetlenné
valt az urban air mobility (UAM) meghonositasi igénye, amely térhdditasaval a
telepuléstervezésnek egy eddiginél sokkal Osszetettebb térhasznalati strukturaval
szembeslullve, a harmadik és negyedik dimenziét is folyamatosan monitorozod, elemzé
és szervezd képességgel felruhazva kell kielégitenie a térbe és idébe kiszabaduld
tarsadalmi igényeket. Az urbanisztikanak kozosségi valaszokat kell talalnia a
varostérségi légtér és terllethasznalat idében is differencialt szabalyozasanak,
iranyitasanak jogi, (informacié) technoldgiai, gazdasagi, és nem utolsé sorban
emberjogi kérdéseire is.

Az UAM infrastrukturalis feltételeinek megteremtése soran a telepuléstervezésnek
tobbek kozott olyan kihivasokkal kell szembe néznie, mint: a vertiportok lakossag altal
is elfogadott térbeli haldézatanak kijeldlése; a tiltott, korlatozott és preferalt térségi
légterek és hasznalati dijzénaik optimumanak meghatarozasa; a légtér
beépithetéségének szabalyozasa, a légtérhasznalatot befolyasold infrastrukturalis
elemek ki- és atépitése (pl. 5G kdzvetitd tornyok, toltéallomasok, légkabelek).

A telepulések rendezésének térségi szinten fel kell készulnie a varhatd
telepuléshaldzati atalakulasra is, igy egyik oldalrdl a légi személy- és aruszallitas
magasabb teruleti szabadsagfoka okan korkérdsen elérhetédvé vald peremtérségek
szort belakasi igényeire, masik oldalrdl akar bizonyos kertvarosi térségek ritkulasara,
illetve koncentraciodjara, alkalmazkodva a magan és kdzdsségi légitaxik jelentds le- és
felszallotér igényéhez. A slrln lakott varosi terekben kiemelkedd nehézségekbe
Utkdzhet a szigord berepulési korlatozasok és a |égi szolgaltatasok nyujtotta
lehetéségek megfeleld egyensulyanak megtaldlasa, ugyanakkor Kkivételes
lehetbéségeket rejthet a felszabaduld felszini kozlekedési terlletek akar funkcidvalto,
vagy akar multifunkcids Ujrahasznositasa is.

Kisebb részben U] épitési szabalyzati kérdéseket, illetve telepulési arculati
lehet6ségeket, nagyobb részben pedig személyi jogi aggalyokat vet fol az UAM altal
megnyild madartavlati belathatdésag megjelenése, igy épitészeti, kertépitészeti
kihivassa valik a megfelelé arnyékolasi megoldasok alkalmazasa, Uj dimenzidk,
felUlnézeti tervezés lehetdségei nyilnak meg a varos- és tajépitészek elbtt, ugyanakkor
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jelentds gatakat kell lebontaniuk a pozitiv (kdzdsségi) érdekeknek a negativ egyéni
felelmekkel szemben. A lakossagi nyugalom, valamint allatvilag zavarasaval fenyeget
a légijarmuvek zajhatasainak, sét a repuld fajok esetében egyéb fizikai artalmainak
elterjedése, amely a technoldgia fejlesztésén tul a légterek hasznalatanak erételjes
korlatozasat is szUkségessé teszi.

Mindemellett nem szabad elfeledkezni az UAM piac altal generalt ipari, szolgaltatdi,
illetve fejleszt6i foglalkozasi korok megjelenésérdl, illetve masik oldalrél néhany iparag
potencialjanak gyengulésérdl sem, amely akar jelentds atrendezddést is okozhat
bizonyos varosok, térségek gazdasagaban.

WOLF PETER
elndki tanacsado, Pest Megye Onkormanyzata
Made in (local)

Talan meglepd, de az un. ,lpar 4.0", vagy tdgabban a , 4. ipari forradalom” nem abban
kulonboézik a megeldzd iddszaktol, hogy a technologiara — gépekre, berendezésekre,
szoftverekre — forditott fajlagos koltségek emelkedtek volna. Igen, tobb technologia,
de éppen ellenkezbleg, mig korabban az IKT, automatizacié és robotika térnyerésével
rendszerint novekedtek a tékekdltsegek, és hatékonysagot nagymértékben a gyartas
megfelelé6 méretét és optimalis kialakitasat leiro terv hatarozta meg — amely aztan
egyértelmien hozzdjarult a termelés offshore kiszervezéséhez —, addig a most zajld
folyamatok egy rugalmasabb, modularisan valtoztathatd, méretezésében és a
tékekoltségeiben rendkivul takarékos, muikodésében hatékony feldolgozodipar
iranyaba mutatnak. Egy olyan gyartasi kdrnyezetet irnak le, ahol egyre inkabb
elmosdédnak a hatarok a kék- és fehérgalléros, mUhely és labor, mérndk és designer,
ipar és szolgaltatas, termelés és kutatasfejlesztés és egy sor szakmakultura kdzétt. Egy
olyan kornyezetet, ami fizikai méretében és szervezetében skalazhato, a kornyezetét
kimeélé — és sokkal inkabb ,emberibb” IéptékU. Feltéve, ha nem kiemelkedd termelési
kdzpontrol van szo, vagy vegyipari telephelyekrdl (...

A forradalom” kifejezés hasznalata talan félrevezetd is lehet. Abban mindenképpen,
hogy a gyartasi f6 alapelvei valtozatlan formaban léteznek, és a piaci szereplék sem
valtoznak olyan gyorsan, mint az mas agazatokban megfigyelhetd. Voltak, vannak
elézmények, szervesen egymasra épulé fejlédést jelzé tematikak — jO példa erre a LEAN
/ LEAN 4.0. A ,hatékonysdg” ma is els6szamu hivé szo. Csakhogy a szerkezetvaltas
kdzben nagyon is gyors, ugy az egyes vallalatokon belll, valamint a vertikumokban,
illetve értéklancok szintjén, beleértve az offshore kapcsolatokat; és jol lathato, hogy a
fejlett feldolgozodipari technolégidk alkalmazasa és a digitalis transzformacid
radikdlisan U] lehetéségeket teremtenek. Uj vallalkozédsok, Uj ipari-innovacios
partnerségek, ipari technoldgiai platformok, gyokeresen atalakulé munkakornyezet,
Jj Uzleti modellek — példaul MaaSs - jelzik az alapokat érinté szerkezetvaltast. Egy olyan
atfogd valtozast, ami alapvetéen befolyasolja a varos és az ipar — kuldéndsen a
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feldolgozdipar — viszonyat. Azt, hogy mit gondolunk ,iparteruletnek”; hogy hol és
milyen térben hatarozhato meg az ,optimalis” elhelyezkedése ezeknek a terlleteknek;
és hogy milyen a kapcsolatuk a kornyezetUkkel és az ott él6 emberekkel. Az egyébként
soha meg nem szUnt varosi ipar reneszanszat alapozzak meg.

Az el6adas elsé részében harom sajatos és két altalanos tényezd kerul bemutatasra.
Ezek a kovetkezék: (1) ,affordable technology” a gyartasi technoldgia fajlagos
koltségeinek radikalis csokkenése; (2) ,batch-size-one/ lot-size-one” az egyedi igényekre
tervezett gyartas technoldgiai hattere; (3) a gyartas és a szolgaltatasok kozotti hatar
eltinése; (4) ,design thinking, agile”, az iterativ innovacié egyre gyorsabb Uteme; (5)
,Circular” a fenntarthatésagi szempontok el6térbe kerllése. A kdvetkezd rész
meghatarozza a f6 tényezéket, amelyek mentén jol keretezhetd, hogy a korszerU ipar
miért — milyen novekedési, hatékonysagi és jovedelmezbségi () megfontolasok miatt —
keresi a varosi koérnyezetet, az "egyutt-fejlesztés", a tesztelés és az innovacids
partnerségek Uj formait, a sokszinl munkaeré-kinalatot és valtozatos tehetséget. Es
hogy miért képes egyutt élni a varossal olyan mddon és helyeken, ahol latjuk, de nem
értjuk, vagy ahol nem is gondolnank. Végul bemutatja az ipari és egyéb alkalmazasi
teruletek — példaul okosvaros, épitésgazdasag — kdzotti szinergiakat és kozeledést;
tovabba a gyartasi tevékenységeket segitd, illetve az ipari technoldgiakhoz kotheté Uj
tevékenységeket: ipari-innovacios szolgaltatasokat és S3 klasztereket (benne Startup,
DIH, LAB és LF) és mindezek UjszerU telephelyi igényeit. Az el6adas fé kovetkeztetése,
hogy az Ipar 4.0 / 4. ipari forradalom - éppen a technoldgia miatt — elsésorban a varos
szamara teremt Uj lehet8ségeket. A kdrforgasos gazdasag alapjainak megteremtésével,
és mert segit Ujrakeretezni a ,nagy tarsadalom” programjat. Aminek a fé Uzenetei mar
benne is vannak az EU 2021-2027 keretprogramjaiban, Ipar 5.0 néven.

GYULAI TAMAS - BARTA BALAZS - LADOS MIHALY

Gyulai Tamas: doktori hallgatd, Széchenyi Istvan Egyetem Regionalis- és
Gazdasagtudomanyi Doktori Iskola

Barta Balazs: Ugyvezetd igazgatd, Pannon Business Network Non-profit Kft,,

Lados Mihaly (1) : tudomanyos fdmunkatars, Kdzgazdasag- és Regionalis Tudomanyi
Kutatokdzpont

Digitalis iker és mesterséges intelligencia okos varosokban

Az okos varosok fejlesztésében fontos szerepet tolthet be a modern
gyartastechnologidban mar sikerrel alkalmazott digitalis iker (digital twin), amely
mesterséges intelligencia alkalmazasara ad lehetdséget és ezaltal jelentds eredményt
hozhat szamos teruleten. Eléadasomban ennek magyarorszagi példajat mutatom be,
amelyet Szombathely varos eurdpai szintl szakmai tdmogatasaval valdsit meg
nemzetkdzi egyuttmukodésben.
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A tervezési folyamat hivatalos kezdete 2020 juniusaban volt, amikor az Intelligent
Cities Challenge (ICC) elindult Szombathelyen egyeduli vidéki varosként
Magyarorszagrol. A széles korU tarsadalmi egyeztetéssel folytatott tervezés soran a
varosfejlesztési programnak két fé pillérét hataroztak meg: ipari szerkezetvaltas
elésegitése robotikara és mesterséges intelligenciara épitve, illetve Uj ipari iranyként
az egészségipart segitd gyartas kerult meghatarozasra.

A kialakitott Szombathely2030 program jol mutatja azt, hogy egy vidéki varos
onkormanyzata hogyan tud aktiv szerepet betolteni a térségi innovaciodban a jovot
épité témakdrokben (Open Data, loT, Ipar 4.0) és ebben hogyan tudnak hatékonyan
részt venni nyilt egyuttmukodésben a helyi gazdasagi szerepldk, illetve az oktatasi és
kutatasi szervezetek is.

Az ICC arra is j6 lehetéséget ad, hogy az elért eredmények és megszerzett
tapasztalatok mas varosokkal megoszthatok legyenek. Ez a tudasmegosztas hazai
szinten is megvaldsithatd lehet, hiszen az okos varos koncepcidét nemcsak a
nagyvarosokban érdemes kovetni, hanem a kisebb telepulések, sét akar falusi
kbzosségek szamara is érdekes lehet.

GERE LASZLO
tudomanyos segedmunkatars, Budapesti Corvinus Egyetem

A 21. szazad varosfejlesztési folyamataiban Uj szereplék jelentek meg, olyan a digitalis
gazdasagban mozgd technoldgiai, telekommunikacios, IKT-cégek, melyek radikalis
atalakitasra és Ujragondolasra serkentik a varosok muikodésének és muikodtetésének
hagyomanyos aspektusait. Ez a folyamat mar a 20. szazad végén megindult, és
minden bizonnyal az elkdvetkezd évtizedekben is meghatarozo lesz. Ezek az iparagi
szereplék hivtak életre az okos varos fogalmat is, melynek pontos lehatarolasat,
értelmezését és tartalmat a regionalis tudomany maig nem tudta tisztazni - sét,
kérdés, hogy valaha tudni fogja-e. Az okos varos fejlesztési folyamatok
legmeghatarozébb szerepléi ennek koszonhetben a technoldgiai cégek, melyek
azonban jelleguknél fogva eltéré6 fokuszokkal rendelkeznek, mint a
telepulésfejlesztésben, telepulésmenedzsmentben résztvevék.

Az el6éadas soran kiemelten foglalkozom a technoldgiai cégek szerepével az okos varos
fejlesztésekben, valamint ezek tarsadalmi-gazdasagi hatasaival. A vildag szamos
pontjan indultak meg zéldmezds beruhazasként nagy ivl Ujvaros-épitések (és még
ennél is tdbb Ujvaros-koncepcid latott napvilagot), nagyrészt a cégek legujabb
megoldasainak demonstralasaként. Ezek kozétt taldlni szamos jo példat, eléremutatd
megoldast, azonban tdbb esetben kudarcba fulladnak a koncepcidk és tervek, akar
még a megvalositasi fazis eldtt. Az eléadas egyik f6 kérdése, hogyan lehet megtalalni
az egyensulyt a nagyvallalati, profitorientalt szemléletmdd és az alulrdl szervez6dd,
kodzosségi szempontokat bevond megoldasok kozétt, bemutatva ezek elényeit, illetve
hatranyait. Az eléadas végsd célja az lenne, hogy a rendkivul osszetett kérdésekre —
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mint amilyenek a varosi tarsadalmi-gazdasagi-kornyezeti kihivasok — ne prébaljunk
sablonszerd, leegyszerUsitett valaszokat adni, hanem tarjuk fel a problémak gyokerét
minél tdébb szempont bevonasaval.

VARA BALINT
doktorandusz, Budapesti Corvinus Egyetem
Smart City fejlesztések a Perzsa-obolben

Az infokommunikacids haldzatokat hasznositd varosok gondolata mar harom évtizede
megjelenik a varosfejlesztésben, és a technoldgia fejlédésével annak egyre szervesebb
része. Bar szamos kulonbdzo elnevezés és megkdzelités létezik, annyi kozds bennuk,
hogy az okos megoldasok 0sszefonddd komplex haldzatara épit, és a fenntarthatdsag
ndvekvo sullyal szerepel bennUk. A trend a 21. szazadban a gazdag olajmonarchiakat
is elérte, ahol az eddigi fejlesztések kevésbé a hatékonysag és gazdasagos megoldasok
mentén szulettek, sokkal inkdabb a megaloman, energiapazarld épitészetrdl szoltak. A
Perzsa-obol fejletlen kikdtévarosai az 1930-as évek gazdasagi valsaga ota eltelt 90
évben drasztikus fordulatot vettek, és valtak a 2010-es évek végére a vildg gazdasagi
csomopontjaiva. Az egyoldalu gazdasagi strukturabdl fakadd hatranyok miatt a
diverzifikacidra jelentds figyelmet forditanak a dontéshozok. Az olajallamok globalizalt
nagyvarosai korabban donten az attrakcidkra, a nemzetkdzi brandépitésre, a
turistacsalogatd latvanyossagokra, és a nemzeti buszkeséget sugarzd ikonikus
épitményekre helyezték a hangsulyt, de a 2000-es évektél a SMART city tervek szama
is novekedett. Katarban a Lusail City a 2022-es futball vilagbajnoksag kirakatvarosa
lesz, Kuvaitban egyszerre tdbb fejlesztés is folyamatban van, mig a hagyomanyos,
konzervativ utat jaré Omanban is megjelentek az innovativ metropolisz elképzelések.
Az el6adas célja harom GCC kisallam projektjein keresztul felfedni azt, hogy az okos
varosok csak egy Ujabb szeletét jelentik a globalizalt kapitalista trendkdvetésnek, vagy
valodi tudatos emberkozpontu és klimabarat varosokat szeretnének alkotni. A téma
aktualitasat az adja, hogy elérevetitheti azokat a trendeket, hogy a smart city csak egy
trendi kifejezéssé transzformalddik és a zoldre, vagy élhetére festés szinonimajava
valik, vagy valodi valtozast jelenthet a jovo telepuléseinek.

VARGA-OTVOS BELA
Ugyvezetd, ErtékTérkép Kift.
Varosfejlesztés kdtetlen palydkon - Uj ipari technolégidk hatasa a térhasznalatra

A koronavirus jarvany 2020-2021-es korlatozo intézkedéseinek hatasaként az Uj ipari,
és ezen bellul kulonésen a digitalizacidhoz kothetd technoldgidk hasznalata
ugrasszerlen megnovekedett minden korosztalyban, de kuldndsen a fiatal generacié
korében. Az informaciok, az ismeretek, a kapcsolatok foldrajzi korlatokat nem ismerve
egyre inkabb digitdlisan, azaz koétetlen palyakon kozlekednek. A tavmunkat,
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tavoktatast, online vasarlast és Ugyintézést, altalaban a felhd kapcsolatot ,,anyanyelvi
szinten kezeld" generacio lesz 5-10-15 év mulva a gazdasag és a kultura kreativ
hajtdereje. Az Uj inspiraciok kihatnak a térhasznalatra, a varosi kozterek és
kdzszolgaltatasok igénybevételére, a kdzlekedési szokasokra. Az 6 szamukra nem a
mMult szazad varosépitési elvei alapjan kell fejleszteni a varost.

Ugyan, nem tudjuk mit hoz a jovd, de a mai cselekedeteinkkel alakitjuk. Hiszen, amit
ma betonbdl, acélbdl, kébdl felépitink, nyomvonalakban lefektetlnk, azok az élet
meghatarozo tényezdi lesznek évtizedekre széldan. Az ingatlanpiaci mozgasokbdl és
elérejelzésekbdl kitapinthaté a trend, hogy mar a pandémia alatt is, de féleg utana a
(lakd)hely szerepe felértékelddik, a belvarosi funkciok (munkahely, ellatas, képzés,
szolgaltatas, szorakozas stb.) egyre nagyobb része decentralizalodik, ill. a felhébe
koltozik. Gydkeret vert a home office, a rugalmas (hibrid) munkaidd, altalanossa valtak
az online tevékenységek. A helyben maradas, ezzel a helyben kdltés novekedésével
kereslet keletkezik a helyi szolgaltatasok irant, amely Ujabb kinalatot general bdvitve
a lokalis funkciokat, megteremtve a valds alapjait a régdta idealizalt kompakt
telepulések |létrejottének.

A mobilitasi igény tehat, ami a térszerkezet-hasznalat és -tervezés (!) egyik legerdsebb
oOsszetevdje, alapvetd valtozason megy keresztul. Ha az agglomeraciébol a belvaros
iranyaba a napi ingazas csak 25-30 szazalékkal csokken, a hibrid és rugalmas
munkaidé révén pedig szétterulnek a forgalmi csucsok (dugdk), akkor mar e két hatas
is jelent&sen befolydsolja a térszerkezet-hasznalatot. Az ingazas egyre tobb dgazatban
mind nagyobb mértékben kivalthatd az Uj ipari technoldgidk révén. Ezaltal a
jovedelemtermelés és a fogyasztds, tovabba a human eréforras (a munkaerd)
LUjratermelése” is decentralizalédik. Minden utazassal eltoltott idd: veszteség. A napi
2-2,5 6ras ingazas atvalthatd munkavégzésre, rekreacidéra, képzésre, csaladra,
szomszédolasra stb. Mindez a GDP termelés driasi tartalékat képezi, egyuttal pozitiv
kornyezetvédelmi hatasa elvitathatatlan, pl. a kdzlekedés, a karosanyagkibocsatas, az
energiaigény, a csucsterhelés csokkenése révén.

A térszerkezetalakito tényez6k vizsgalata és tervezése rendkivuli téttel jar, figyelembe
kell venni a napjainkban zajld, hosszu tavra kihatd valtozasokat. A jelenleg tarté ut- és
kotottpalya fejlesztések még a régi szellemben folynak, a belvaros iranyaba tartd
centralis nyomvonalak kapacitasainak bdévitésével. A térhasznalatban bekovetkezé
decentralizacidos hatast, a horizontalis haldozatok kiépitésének igényét a kiszolgald
infrastrukturanak is kovetnie kell(ene).
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EGEDY TAMAS
tudomanyos fémunkatars, CSFK Foldrajztudomanyi Intézet

A kreativ gazdasag és az infokommunikaciés technolégiak varosfoldrajzi hatasai
Magyarorszagon

A kreativ gazdasag hatasara fokozatosan atalakult a varosok gazdasaga, tarsadalma és
nem utolsé sorban a varosok fizikai kornyezete és térbeli megjelenése a kelet-koézép-
europai varosokban. A kreativ gazdasag aktivan alakitja a féldrajzi teret, a varosok
strukturajat és szdvetét, ily mddon atformalja a foldrajzi hely szerepét és értelmezését.
A folyamatban az infokommunikaciés technoldgidk elterjedése meghatarozd
szerepet jatszik.

A telepulléshierarchia alapvetéen befolyasolja a kreativ gazdasag letelepedését, ami
noévekvd térbeli koncentraciot eredményez. Budapest szerepe és a budapesti
agglomeracio sulya a magyar kreativ gazdasagban folyamatosan né, amit a valsagok
sem voltak képesek érdemben befolyasolni.

Hasonld folyamat jatszodik le a tudasintenziv ipardagakban és azon belul az IKT
szektorban. Az IKT szektor fejlédésének telepulési szintl dinamikaja alapjan 1999 és
2015 kozott az IT-cégek és dolgozdk letelepedésének nagy nyertese a budapesti
varosrégio volt. A szektor éllovasai kdzott Budapestet €s agglomeracios dvezetének a
varosait talaljuk.

A fenti folyamatoknak kdszéonhetéen a kreativ gazdasag és az IKT szektor fejlédése
alapvetden atrajzolja a magyar gazdasag teruleti mintazatat. A mobilkommunikacios
(IKT) eszkozdk hasznalatdban még visszatukrdzddik a gazdasagi fejlettség nyugat-
keleti dichotomidja, de a kreativ gazdasag novekvd térbeli koncentracidja miatt a
tradicionalis nyugat-keleti lejtét egyre inkdbb a Budapesttdl és a regionalis
centrumoktdl vald tavolsag valtja fel.

Az el6adas célja, hogy a kreativ gazdasag és az IKT varosfejlédésre gyakorolt
legfontosabb hatdsait és ennek a folyamatnak a varosfoéldrajzi jellemzéit bemutassa
Magyarorszag és a budapesti agglomeracio példajan.
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NAGYVALLALATOK ES A VAROS

Szekciovezetd: Balas Gabor

ELOADOK

KOZMA GABOR

egyetemi tanar, DE TTK Tarsadalomfdldrajzi és TerUletfejlesztési Tanszék

Az Ipari parkok megjelenése Debrecen varosfejlesztési dokumentumaiban

Az elmult 30 évben az egyes varosok gazdasaganak fejlesztésében igen fontos
szerepet toltottek be az lpari parkok: a helyi onkormanyzatok ugy vélték, hogy a
megfelel6 infrastrukturaval ellatott ingatlanok kialakitasa révén nagyobb eséllyel
vehetnek részt a befektet6k vonzasa érdekében a telepulések kozott kialakult
versenyben.

A fentiek szellemében a tanulmany célja egyrészt az Ipari parkok Debrecen
varosfejlesztési dokumentumaiban torténd megjelenésének a vizsgalata, amelynek
keretében elsésorban az alabbi kérdésekre keresem a valaszt:

¢ hogyan és milyen okok miatt valtozott a fejlesztési dokumentumokban
megjelenitett ingatlanok a kdére; milyen feladatokat és célokat fogalmaztak
meg a dokumentumok az egyes Ipari parkokkal kapcsolatban.

e Masrészt arra is igyekszem ravilagitani, milyen |épéseket tett a helyi
onkormanyzat annak érdekében, hogy az |Ipari parkok szervesen
beilleszkedjenek a varos szerkezetébe, és lehetbleg minél kevesebb problémat
okozzanak a kornyéken élék szamara.

SZABO ARPAD
egyetemi docens, BME, Urbanisztika Tanszék
Paks, a varos jovéképe az erémufejlesztés arnyékaban

Paks varosa a 2010-es évek kozepétdl tudatosan és eléreldtdéan kezdte meg a
felkészulést az erémUépités varosfejleszté hatasaira a szakmai varosvezetés iranyitasa
mellett. 2016 és 2020 kozotti idészakban egy egységes varosfejlesztési
tanulmanytervre alapozva a varos jelentdés részének telepulésrendezési terve
megujult, nagyban épitve egyrészrél az erémuiépités konkrét igényeire, masrészt a
prognosztizalt hatasokra. Ugyanakkor az 4agazati szemlélet mellett atfogd
fenntarthatdésagi és szociadlis szempontok is megjelentek, melyek a fejlesztési-
rendezési tervekbe beépulve kivantak biztositani a varosi életmindség szukséges
garanciait.

Az id6szakot a tervezdi perspektivabdl nézve, a teljes, tobb éves folyamatot is
ismertetve, az el6adasban arra teszek kisérletet, hogy megmutassam, hogy a nagyivli
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varosfejlesztési célok mellett a varos belsé identitasat add szempontok hogyan
érvényesulhettek és milyen konfliktusokkal szembesUlt mind a varosvezetés, mind a
tervezdk a tervezés egyes szakaszai soran.

HAINAL GABOR
elemzd, Magyar Nemzeti Bank
A Mercedes beruhazas hatasa a kecskeméti lakasarakra

A Magyarorszagon mukddé autdogyarak kiemelten fontos szerepet toltenek be az
orszag ipari tevékenységében, és igy jelentds befolydssal birnak a tarsadalmi és
gazdasagi folyamatokra is. Tanulmanyunkban azt vizsgaljuk, hogy a Mercedes-Benz
autoégyar beruhdzasnak mekkora szamszerUlsitheté hatdsa volt a kecskeméti és
agglomeracidjaba  tartozd lakéingatlanok  értékére. Kutatasi kérdéslnk
megvalaszolasara a szintetikus kontroll moédszert hasznaljuk, amely az elmult években
az egyik leggyakrabban alkalmazott eszkdzzé valt az d&sszehasonlité
esettanulmanyokkal foglalkozé szakirodalomban. A modellszelekcids eljarasban 12
magyarazoévaltozot vettunk figyelembe, benchmark modellink eredménye alapjan a
Mercedes gyarberuhdzast kovetden, 2010 negyedik és 2017 negyedik negyedéve
kozott Kecskeméten mintegy 144 szazalékkal n6ttek nagyobb mértékben a lakasarak,
mint a modszer altal eléallt szintetikus kontroll csoport esetében.
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A NAGYIPARI FEJLODES TARSADALMI LENYOMATA

Szekciovezetd: Balas Gabor

ELOADOK

BOGARDI TUNDE

egyetemi adjunktus, Eszterhazy Karoly Katolikus Egyetem

Jtt rekedtek” — Az egykori szocialista iparvarosok (roncs)tarsadalma

El6adasom célja az egykori szocialista iparvarosok tarsadalmi valtozasainak vizsgalata.
Kutatasom soran észak-magyarorszagi varosok (tébbek kdzott Miskolc, Salgdtarjan,
Ozd, Putnok, Borsodnadasd) esetében tarom fel, hogy az 6sszeomlas és Ujrakezdés
miként érintette a helyi tarsadalmat. Kitérek egyrészt — népszamlalasi és egyéb
statisztikai adatok masodelemzése alapjan — a lakossag szamanak és osszetételének
(pl. iskolai végzettség, foglalkoztatottsag, korszerkezet, el- és odavandorlas, szUletések
és halalozasok szama) vizsgalatara, masrészt pedig a helyi ,roncstarsadalmat”
kutatom. Azokat, akik szamara sikertelen volt az 6sszeomlas utani Ujrakezdés, akik ott
ragadtak és feltorlédtak ezen iparvarosokban. Vizsgalom, mindezek a folyamatok
hogyan képezddnek le és milyen nyomot hagynak a ,térben”. miként alakul az emlitett
varosok esetében a szegregatumok szama, elhelyezkedése és helyzete, hogyan
valtozott mindez az elmult évtizedekben.

NAGY ERIKA - BRODY LUCA - MIHALY MELINDA

Nagy Erika: tudomanyos fémunkatars, Kozgazdasag- és Regionalis Tudomanyi
Kutatokozpont Regionalis Kutatasok Intézete

Brody Luca, tudomanyos munkatars, Kozgazdasag- és Regionalis Tudomanyi
Kutatokozpont Regionalis Kutatasok Intézete

Mihaly Melinda, tudomanyos segédmunkatars, Kozgazdasag- és Regionalis
Tudomanyi Kutatokdzpont Regionalis Kutatasok Intézete

A banyaszkoléniatél a gettdig: Ujraiparosodas és valtozé térreprezentacidk
Tatabanyan

A megujuld ipari varosok a rendszervaltas ota a gazdasagi szerkezetvaltas sikeres
modelljeiként jelennek meg a szakmai és szakpolitikai diskurzusokban. A globalis
feldolgozoéipari integracidra épuldé ndvekedési palya — amellett, hogy hordozza az
Ujabb funkcionalis, politikai és kognitiv bezarédas veszélyeit — Uj kornyezeti és szocialis
konfliktusokat hozott felszinre, mikdzben ezek a telepulések sok esetben még
kUzdenek a helyi (szocialista) ipar valsagahoz kapcsolodd tarsadalmi-térbeli
problémakkal. El6adasunkban a tatabanyai banyaszkoldéniak valtozd statuszan
keresztudl arra mutatunk ra, hogy az Ujraiparosodast elmozditd allami és befektetdi
stratégiak hogyan kapcsoldédnak dssze és hoznak |étre tartdésan marginalizalt tereket
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az Uj, zoldmezds fejlesztések arnyékaban, mikodzben a banyateruletek egyes elemeit Uj
szimbolikus tartalommal ruhazzak fel a szétesd helyi kdzosség dsszetartasara és
telepulésmarketing céljara. Az elemzés H. Lefebvre (1991) kritikai térkoncepcidjara
épul; ez a teret a fennallé tarsadalmi viszonyok kifejez6désének és kozvetitdjének
tekinti, amely meghatarozza a gondolkodas és cselekvés kereteit. Ebbdl kiindulva a
banyasz-multhoz kapcsolédod térreprezentacidkban és ezek valtozasaban probaljuk
megragadni a varosi tereket formald érdekeket és hatalmi viszonyokat.

HALASZ ARON
elndkhelyettes, Magyar Kerékparosklub
Hogyan és miért érdemes segiteni a kerékparos munkaba jarast?

Tudtak, hogy van olyan cég Magyarorszagon, ahol nem csak kerékpartaroldval és
oltozével, de céges kerékparflottaval és kdzds bringas programokkal segitik a
munkaba tekerést? Ismernek példat arra, hogy hazai munkaltatok civil szakmai
szervezettel kdzdsen, sikerrel lobbiznak egy ipari park kerékparutjaért?

Sok mas mellett ez is kiderul az eléadasbdl, ahol a hazai kerékparos kozlekedés
helyzete mellett a kerékparos munkaba jaras egyéni, céges és tarsadalmi elényeit és
elésegitésének lehetéségeit mutatom be hazai kis- és nagyvallalatok példain
keresztul.

A résztvevék megismerhetik a kerékparozasra nyitott vallalatok j6 gyakorlatait, és
szamos tippet kapnak arra, hogyan lehet egy vallalkozas akar néhany egyszerl
|épéssel kerékparosbarat és ily modon vonzébb munkahely, elismertebb és sikeresebb
cég, ezzel pedig a varosaik kornyezetbarattd, és élhetévé valasanak elbsegitéi.
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A TERULETI- ES VAROSFEJLESZTES KIHIVASAI
Szekciovezetd: Csomods Gydrgy

ELOADOK

VAMOS RAMONA

PhD hallgato, Szegedi Tudomanyegyetem

A vertikalis lakéhelyi szegregacié vizsgalata Szeged példaja alapjan

A szegregacio folyamata napjainkban is megfigyelhetd. A tarsadalom elkulénulése
gyakori jelenség, amely a varosi térbe kivetulhet, ezért fontos a probléma kezelése. A
kirekesztéssel elengedhetetlen foglalkozni, viszont a megakadalyozasara megfeleld
keretet (példaul: iranyelv, terv) kell biztositani. Térbeli elkuléonulésrél beszélhetunk
horizontalis és vertikalis aspektusban. Utébbi hosszi multra tekint vissza, azonban
hattérbe szorult a 20. szazadban a kozlekedés fejlédésével, tovabba a szub- és
dezurbanizacid elterjedésével. EzenfelUl a horizontdlis szegregacié térhoditasahoz
hozzajarult a Chicagoi Iskola varosmodelljei. A 2000-es évek valtozast hoztak a
vertikalis lakohelyi szegregacid kutatasaban, Eurdpa szerte Ujra a vizsgalat targyava
valt, viszont Magyaroroszagon eddig még nem készult kutatas. A vizsgalat soran
els6ként szakirodalmi attekintést végeztem, mely alapjan harom tipusat
azonositottam be a vertikalis lakdhelyi szegregaciénak. Majd a harom kulénbozé
tarsadalmi elkulonulési forma alapjan kerdltek kivalasztasra a mintateruletek
Szegeden. Ezutan online lakaspiaci felmérést végeztem 2020-ban az eladdasra kinalt
ingatlanok kérében. Emellett a 2017 és 2019 kozotti eladott lakasokra vonatkozo
adatokat dolgoztam fel. Ezek alapjan tartuk fel az emelet-ar kdzotti 6sszefuggést és az
egyes tipusokhoz kapcsoldédd szegregacios trendeket. Az eredmények alapjan
megfigyelhetd Szegeden a vertikalis lakdhelyi szegregacio, vagyis az épuleten belul
talalhatd ingatlanok befolyassal birnak, hogy bizonyos tarsadalmi csoportok hova
koltoznek. Az ingatlanok atlagos egységara és az emelet kdzotti korrelacid
kimutathatd, viszont a két valtozd egyuttmozgasanak értéke legfeljebb kdzepes
kapcsolatot jelent a tarsadalomtudomanyi értelmezések alapjan. Az ingatlanpiaci
adatokkal sikerult feltdrnom a lakdhelyi szegregacidé vertikalis formajat, de a
késbbbiekben szUkséges a kutatasom kiegészitése tarsadalmi mutatdkkal, hogy
pontosabb képet kapjak az épuleteken belul zajlé folyamatrdl.

TOBIAS KATINKA
PhD-hallgato, Szegedi Tudomanyegyetem
A gamifikacié lehetéségei a varosfejlesztésben

Napjaink tarsadalmi-technoldgiai valtozasai szamos Uj lehetdéséget és kihivast
teremtenek a varosfejlesztésben is. Erre jelent példat a gamifikacio, azaz jatékositas is,
amely olyan tevékenység, mely soran jatékos elemeket emelunk olyan
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tevékenységekbe, melyek egyébként nem szamitanak jatéknak. Az oktatasban mar
egyre tobb helyen jelent meg a gamifikaciéo modszere, és egy korabbi kutatas, mely a
geografusok képzését érintette, igazolta a kapcsolddd lehetdségeket.

A 21. szazad digitalis vilagaban a gamifikacio egy olyan innovativ modszer lehet, ami
szamos elényt kinal. Kordbban a geografusképzésben Kkiprébalt modellezési gyakorlat
a varosi térfolyamatok jobb megértését, egyuttal a komplex gondolkodast és a
problémamegoldast segitette eld. A kutatas a kovetkezd szakasza a varosfejlesztési
gyakorlatra fokuszal, és célja, hogy megvizsgaljam, mennyire alkalmazhaté a
jatékositas a tervezésben, a tarsadalmi egyeztetések és a kulonbozé tarsadalmi
csoportok bevonasa soran. Az elképzelések megvaldsithatdsagat alatamasztja, hogy
mar létezik eurdpai gyakorlati példa is egy varosszimulator jaték, a Cities: Skylines
varostervezésben val6 alkalmazasara. Ugyanakkor az e téren kinalkozd lehetdségeket
még nem aknaztak ki a szakemberek.

Az elméletek és az eddigi oktatasi tapasztalatok, valamint a kulfoldi gyakorlatok
alapjan a lehetséges kutatasi és alkalmazasi iranyokat, és magaban a gamifikacioban
rejlé gyakorlati lehetéségeket vazolom fel.

TEVELI-HORVATH DOROTTYA - BERZE IVAN - DULL ANDREA - KOCSIS JANOS
BALAZS

Teveli-Horvath Dorottya: PhD-hallgatd, Budapesti Corvinus Egyetem Nemzetkdzi,
Politikai és Regionalis Tanulmanyok Intézete, Gazdasagfoéldrajz, Geodkondmia és
Fenntarthato Fejlédés Tanszék

Berze lvan Zsolt: E6tvos Lorand Tudomanyegyetem Pszicholdgiai Doktori Iskola; Ebtvas
Lorand Tudomanyegyetem Ember-Koérnyezet Tranzakcio Intézet

Dull Andrea: ELTE E&tvos Lorand Tudomanyegyetem Ember—-Kérnyezet Tranzakcio
Intézet; BME GTK Szociolégia és Kommunikacio Tanszék

Kocsis Janos Balazs: Budapesti Corvinus Egyetem Nemzetkozi, Politikai és Regionalis
Tanulmanyok Intézete, Gazdasagfoldrajz, Geodokondmia és Fenntarthatd Fejlédés
Tanszék; Magyar Urbanisztikai Tarsasag; BME GTK Szociolégia és Kommunikacio
Tanszéek

Elhetéség a Hegyvidéken - kvalitativ koéztérértékelés 2 hegyvidéki alkézpont
példajan

A globalizaciés tendenciak ellenére egyre inkabb lathatdva valik, hogy a lokalitas, a
varosok és a varosi alkdzpontok szerepe felértékel&dik a vildaggazdasagban. Az 1960-as
években motorizalt kozlekedésre optimalizalt Uthalézat hattérbe szoritotta a -
kozosség- és identitdasformald erdvel is birdé — hagyomanyos varosi Uzletutcakat,
alkdzpontokat és nagyobb teret engedett a varoskdzpontokba is betelepuld
bevasarlokdzpontoknak. Ezek tervezésekor a hagyomanyos sétalo- és Uzletutcak
karakterét igyekeztek imitalni, mégis, bizonyos élhetéségi szempontok hidnya miatt
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ismét felmerult az igény a varosszdvetbe szervesen beépuld, mikromobilitasi
eszkozokkel is kdnnyen elérhetd kisebb |éptékld szolgaltatasi, kulturalis varosi
alkdzpontokra.

Jelen kutatds a Hegyvidéki Onkormanyzat megbizasabdl, szamos kutatdcsoport
egyluttmukodésével jott létre, amelynek részét képezte 10 hegyvidéki alkdozpont
kvalitativ 6sszehasonlitd vizsgalata. A kutatas célja volt, hogy az alkdézpontok mUkddési
mechanizmusait értékeljuk élhetdségi szempontbdl (térszerkezet, sétalhatosag,
kozlekedés, szolgaltatasmix stb.) és megtalaljuk a keruleti alkdzponthalozat
osszefuggéseit, valamint a lehetséges beavatkozasi pontokat.

A tiz hegyvidéki alkdzpont kozul a Varoshaza tér — Kiralyhago tér és a MOM Park
kornyéke kerul részletesen bemutatdsra, hiszen ez az a két alkdozpont, amely a
Hegyvidék kozdsségi és kiskereskedelmi funkcidi szempontjabdl a legnagyobb
aktivitas tapasztalhatd, mégis, a két alkdézpont nagyon eltéré karakterl és eltéré
tarsadalmi csoportokat szélit meg.

MUIJDRICZA FERENC

épitész vezetd tervezd, Ugyvezetd igazgatd, Mujdricza és Tarsa Epitémuvészeti,
Tarsmuveészeti Tervezd és MUemlékvédelmi Bt.

Esztergomi Szénrakodd ipari midemlékink méltd hasznositdasa Szentkiraly Nemzeti
Emlékhelylunk XXI. szazadi Dunai Katedralisaként

Tébb, mint egy esztendeje Puss Sandor felvidéki jezsuita atya keresett fel azzal a
kéréssel, hogy valahol a Dunakanyarban felhagyott ipari épuletet keres templom
|étesitésének céljabdl. Jart mar Vacott és tobbfelé, mikor emlitettem neki az
esztergomi Dunaban allo, 1927-ben a Dorogi Szénbanyaszati Troszt altal épitett mara
mar nem muakods, de fantasztikus épitményt, a méltan ipari muemlékként
szamontartott Szénrakodot. Tisztelt Atya azonnal szlovak-magyar, hataron
atnyuldé programként Eurdpai Unids palydzat benyujtasanak lehetéségét vetette fel,
valamint dorogi és esztergomi ipari nagyvallalatok tamogatasanak esélyeit.
Mindennél is sokkal fontosabb tény, hogy e |étesitmény allamalapitdé Szent Istvan
kiralyunk Szentkiraly varosrésze el6tt all, amely helyen Istvan kirdly az itt allo
palotdjaban halala elétti napon ajanlotta fel a Magyar Szent Korona formajaban az
orszagot Szlz Maria Nagyboldogasszonyunk oltalmaba. Amint Dr. Horvath Istvan
régész professzor koncepcionkat megismerte, mindjart megerdsitette, hogy ezt az
évtizedeken at szovjet katonasag altal elzart teruletet Nemzeti Emlékhellyé szukséges
nyilvanitani és ennek érdekében Kocsis Anita, az esztergomi Balassa Balint Mdzeum
igazgatdja mar szakdolgozatdban talajradaros régészeti vizsgalatokat folytatott. Dr.
Horvath Istvan professzor kuldn kihangsulyozta, hogy a tervunk szerint kialakithato
Szentkiraly Katedralis nyugati allasu harangtornyaival a Il. Géza kiraly altal Szent Istvan
tiszteletére épitett hatalmas, haromhajos kéttornyd templomhoz hasonlo
karakterével mara a Dunan megujult nemzetkdzi hajoforgalom utasainak is messzirdl
hirdethetné e szent helylUnk fontossagat... Dorog varosvezetése Dr. Tittmann Janos
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polgarmesterrel az élen az Eucharisztikus Konferencia kuldottségének Aranyvonatat
fogadta, Sary Laszlo zeneszerzd erre a vilagméretld egyhazi eseményre csodalatos
muivet komponalt, az Iparositas és a Banyaszvaros szakralitasanak élé
szimbdlumaként, ahogy az esztergomi SUZUKI nagyvallalat vezet&sége is elkotelezett
az igaz magyar értékek felkarolasaban, valamint természetesen Dr. Erd6 Péter biboros
dr és a varos mindenkori Vezetdsége is abban érdekelt, hogy — legkésébb 2027-re, a
volt szénrakodd fennallasanak 100. évforduldjara — megfelelé magyar kormanyzati és
Europai Unids tdmogatassal e kiteljesithetd XXI. szazadi Katedralis méltd szinhelye
lehessen az esztergomi Szentkirdly varosrész Nemzeti Emlékhellyé torténd felavatasi
unnepségének. Nagy koszénettel fogadjuk elbéadasi lehetbéségunket, mert ugy
gondoljuk, tdébbek kozott Dr. Prokopp Maria muivészettdrténész professzor
tanacsadonkkal egyutt, hogy a V4 orszagokkal torténd osszefogas éppoly alapja lehet
Eurdpa tovabbra is 6si keresztény hagyomanyaink szerinti szép jovéjének, mint Szent
Istvan kirdlyunk mar évezrede hatd bolcsessége, orszdgunk Egi Patrénusunk
partfogasaba ajanlasa altal.

TRASER NANDOR ZOLTAN
hallgatd, SZTE TTIK Foldrajzi és Foldtudomanyi Intézet
Informalis varosi zoldteruletek felértékel6dése és atalakuldsa szegedi példak alapjan

A pandémia elsé és masodik hulldama komoly hatassal volt az emberek zoldterulet
hasznalati szokdasaira, mely leginkabb a parkok latogatoszamanak névekedésében
mutatkozott meg. Ugyanakkor mivel a varosi zoldterUletek mérete adott, nem
novelhetd, s6t Szeged esetében tobb kozpark feldjitds miatt zarva volt, ezért konnyen
tdlzsufoltsag alakulhatott ki tobb varosi zoldterlleten is, mely jelentésen novelte a
virus terjedésének veszélyét. Ennek elkerulésére lehet egy alternativa az informalis
varosi zoldteruletek nagyobb mértékl kihasznalasa. Ezért munkam elsédleges célja
ezek feltérképezése volt Szegeden, majd az allapotuk vizsgalata tdbb szempont
figyelembevételével. VégezetlUl a vizsgdlt informalis varosi zoldterUletek
|atogatottsaganak a felmérését, és az erre hatdo f6 tényezdék feltarast tlztem Ki
kutatasom f6 céljainak.

Munkam soran el6szor a kapcsolddo szakirodalom attekintését végeztem el, majd ez
alapjan térinformatikai moddszerek segitségével Kkijeldltem 14 informalis varosi
zoldterlletet Szeged teruletén. Ezen mintaterluleteken a terepi megfigyelés
modszerével felmértem a zdldteruletek allapotat és latogatottsagat, elébbit 4, mig
utobbit 12 alkalommal 2020.09.24. és 2021.07.16. kozott.

Kutatdmunkam eredményeképpen megallapitottam, hogy a szegedi informalis varosi
zéldteruletek allapotara nagy valtozatossag és folyamatos atalakulas jellemzd,
melynek egyik f6 oka maga fogalom definicidja. Ez kUléndsen igaz Szegeden, ahol a
jelenlegi informalis zoéldfelUletek szamtalan eltérdé hasznositasu terulet helyén
alakultak ki, mint példaul a Tisza arterében, belvarosi utcaszéleken, vagy akar
elhanyagolt ipartelepeken. A zdldfelUletek folyamatos allapotvaltozasat okozo
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hatasoknak két fé tipusa van, az egyik a zoldteruletet épitd, a masik a pusztitd
tényezdk, melyek eredete egyarant lehet emberi és természeti erd is. A mintateruletek
kodzott vannak viszonylag alacsony latogatottsaguak, melynek okai egyértelmuen
meghatarozhatok, illetve vannak relative nagy latogatd szamuak is, melyek kiemelt
szerepet toltenek be a lakossag életében. Ezeken a teruleteken akar 50-60 latogato is
lehet egy-egy mintaterlleten egyidében. A mintateruletek latogatasi mddjainak, a
latogatdk jellemzoéinek vizsgalataval egyértelmd tendencidakat lehet megfigyelni.
Ugyanakkor a latogatottsagtdl fuggetlenul az allapotot befolydsold hatasok
fennallnak. Leggyakrabban az emberi eredetl degradacio figyelheté meg, mely
konnyen elkerulheté lenne figyelemfelkeltéssel és tarsadalmi részvétellel torténd
allapotmegdbrzéssel, melyre van sikeres, j6 gyakorlat. Osszességében kijelenthetd,
hogy a vizsgalatban megfigyelt informalis varosi zéldteruletek szerves részét képezik
Szegednek, latogatottak, hasznalatukkal csokkentheté a formalis zdldteruletek
zsufoltsaga.

SZKALISITY ANDRAS
hallgatd, SZTE Terméttudomanyi és Informatikai Kar

Szocialista udulételepek helyzete és funkcidi a 21. szazadban Csongrad-Csanad
megyei példak alapjan

A folyoparti Udulételepek felviragzasa a szocialista idészakban kezd&détt el, ekkor a
varoskdzpontokhoz  kozeli, folydparti ingatlanok az emberek szervezett
kikapcsolddasanak a szinhelyeivé valtak. A rendszer puhulasaval szamos maganuduld
is épult ezeken a teruleteken. A rendszervaltozas, ahogyan a mindennapi élet szamos
teruletére, Ugy ezekre az udulStelepekre is hatassal volt. A korabbi funkciok
atalakultak, fokozatosan veszitették el népszerlséguket, arculatuk és fizikai allapotuk
az elmult évtizedekben leromlott. Az Uj évezredtdl azonban egyre tobben kezdték el
feldjitani nyaraldikat, raadasul megjelentek allandd lakosok is. Mivel alacsonyabbak a
fenntartasi kdltségek, ezaltal egyfajta szuburbanizacids szintereknek is tekinthetjuk az
emlitett teruleteket. Mindezek fényében érdemes megvizsgalni, hogy napjainkban mi
a foly6parti Udulételepek funkcidja, mar csak azért is, mert kitettek az arvizeknek és
koltséges lehet az aradas utani helyreallitas.

A kutatasom célja volt tobbek kdzott felmérni a kivalasztott Csongrad-Csanad megyei
udulételepek funkcidjat, mindségét és telepulésképi arculatat, emellett az
udulételepek allandd lakohelyként vald funkcionalasat, valamint a potencialis
szuburbanizacios trendeket mértem fel.

Helyszini felmérést készitettem harom Csongrad-Csanad megyei udulételeprdl, a
hédmezdévasarhelyi Martélyrol és a szegedi Sargardl, valamint a makaoi udulételeprdl.
A felmérés soran az épuleteket mindség, hasznalat, funkcid, valamint a kert allapota
alapjan soroltam négy kategodriaba. Mindemellett strukturdlt és strukturalatlan
interjukat készitettem tulajdonosokkal, akik a telepekhez kotédnek.
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A vizsgalat soran kiderdlt, hogy az udulétertleteket mar allandé lakhelynek is
hasznaljak, azonban az uduléfunkcid tovabbra is dominal, a teruletek szezonalis
hasznalati jellege megmaradt. Az épuletek allapota a felmérés és a beszamoldk
alapjan javulé tendenciat mutatnak, viszont az elszértan megjelené gondozatlan,
rossz épuletek sokat rontanak a telepek oOsszképén. Az uduldtelepeket gondozd
szoOvetségek dnerébdl tudnak csak fejleszteni, kulsé segitségre varnak, elsésorban a
kdzeli onkormanyzatoktdl. A telepek szezonalis turisztikai szerepe, az allando lakosok
jelenléte mind indokolja a fejlesztéseket.

JONA LASZLO

tudomanyos munkatars, Kozgazdasag- és Regionalis Tudomanyi Kutatokdzpont
Regionalis Kutatasok Intézete Nyugat-magyarorszagi Tudomanyos Osztaly

A kozosségi terek jovéje a koronavirus utan

A kdzosségi terek (kdzterek, parkok) mindig is jelentds részét képezték a varosi
szovetnek. Hiszen ezek azok a terek, ahol a varosban él6 valamennyi ember
megtalalhatd, nemtdl, életkortdl, vallastol, végzettségtdl, stb. fuggetlenul. llletve
ezeken a helyeken tudnak a kulonbozé tarsadalmi rétegek egymassal taldlkozni,
parbeszédet folytatni, aktivan vagy passzivan kikapcsolédni, szérakozni stb. Ezen kivul
a kdzdsségi tereken talalhatd novényzet szintén nélkuldzhetetlen ahhoz, hogy egy
varos élheté maradjon. Ugyanis szamos kutatas igazolta mar, hogy a megfeleléen
kialakitott kozosségi tér, melyen jelentds nagysagu zoldterulet is talalhato, nemcsak a
lakossag korében lesz népszerl, de a mikroklimat is kedvez6en befolyasolja. A
koronavirus megjelenése azonban, mint az élet miden teruletén, a kozosségi terek
hasznalatara is komoly hatassal volt. Ezt igazolta az a felmérés is mely a jarvany elsé
hulldama idején készult 2020 aprilisanak végétdl majus kozepéig. Igy az eléadasom
soran ennek a kutatasnak a legfontosabb eredményeit mutatom be, valamint, hogy a
jovében milyen lakossagi igényekre kell majd odafigyelni a kdzosségi terek kialakitas,
vagy feldjitasa soran.
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METROPOLISZ-REGIOK ATALAKULASA

Szekciovezetd: Szald Péter

ELOADOK

HEINER SOMA ADAM

PhD-hallgato, Szegedi Tudomanyegyetem

Budapest globalis |1égi elérhetéségének alakuldasa a COVID-19 pandémia tukrében

A 2019. év végén megjelend Uj tipusu koronavirus okozta jarvanyhelyzet 2020.03.11.-ére
globalis pandémiava eszkaldlodott. A fertézést mara a Fold csaknem minden
orszagaban kimutattak, az dsszes esetszam pedig napjainkig bezardlag meghaladja a
225 millioé fét, a halalesetek szama pedig a 4 652 000 fét a Johns Hopkins Egyetem
adatai alapjan. A jarvany rendkivul nagy hatast gyakorol a tarsadalom és vele egyUtt a
gazdasag megannyiszerepldjére. A fertdzés terjedésének megakadalyozasara szamos
intézkedést eszkozdltek az orszagok kormanyai, példaul hatarzar, kijarasi korlatozas,
amely az elsé hulldm eurdpai tetépontjan, 2020. dprilis-majusaban soha nem latott
leallast idézett elé a globalis gazdasag mukddésében.

A visszaesés kuldndsen nagymértékben érintette a légikozlekedési szektort. A
korlatozasok kovetkezményei tisztan Iatszodnak a globalis |égikdzlekedési-
halézatban, melynek csomopontjait a globalis varosok képezik. Marcius kozepétdl
mindossze két hét leforgasa alatt a haldzatban dsszekapcsolt varosparok szama 80
000-rél 20 000-re csokkent (SUN, X. ET AL. 2020). Ezen események tehat globalis
szinten csokkentették az elérhetdséget, ezadltal csokkent a mobilitas is. A helyzet
azonban nem ennyire egyszerd, mivel a jarvany — és vele parhuzamosan a mobilitas
csokkenése — nem egyenletesen zajlott/zajlik le térben és idében, igy hosszutavon
eltéré kép alakulhat ki az egyes varosok esetében. El6éadasomban azt vizsgalom,
hogyan valtozott Budapest szerepe, mint légikozlekedési csomopont, és mint
vilagvaros ebben a haldzatban. Ezt egy sajat mutatd, a kapcsolati intenzitas
valtozasaval igyekszem bemutatni, egy sajat készitésu térképsorozat segitségével. A
résztvevék lathatjak, hogyan formalta at a jarvany Budapest globalis |égikozlekedési
elérhetéségét, valamint, hogy milyen okok rejlenek ennek hatterében. Mindezek
mellett arra is kitérek, milyen kihivasokkal kellett szembenéznie a varosnak a
légikdzlekedés valsaga nyoman.

A légikdzlekedés teruletfejlesztd szerepét szamos kutatd leirta mar (pl.: Erdési Ferenc).
A szektor komoly gazdasagélénkité és foglalkoztaté szereppel bir az adott
térségre/telepllésre nézve. Mindez azonban a fent leirt folyamatok hatésara
jelent6sen visszaesett, s6t egyes kutatok szerint a szektor oly mértékben atalakulhat,
amely hosszutavon is alacsonyabb forgalmat és kapacitast hoz magaval. Ennek
megfeleléen az el6éadas azt a kérdéskort is boncolgatja, jarhat-e a légikozlekedésben
bekdvetkezett valsag terlleti visszafejlédéssel vagy legalabbis az elérhetéség és
mobilitas tartos csokkenésével, szintén Budapest peéldajan.
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SOMLYODYNE PFEIL EDIT
egyetemi tanar, SZE Kautz Gyula Gazdasagtudomanyi Kar

Van-e realitasa a varos-vidék viszony funkciondlis régiéva fejlesztésének hazankban?
— A gazdasdagi és kormanyzasi tér diszharmodnidja a Budapesti agglomeraciéban

A nagyvarosi agglomeraciok kulénésen alkalmas terei a varos-vidék viszony
értelmezésének és gyakorlati mUkodésének, mivel esetUkben a funkcionalis régio
fogalmi ismérveinek mindegyike vizsgalhaté. A Budapesti agglomeracio hazank
egyetlen metropolisztérsége, mely tdbbpdlusu gazdasagi térségként viselkedik,
ugyanakkor teruleti szerkezete és kormanyzasi strukturaja révén az utdbbi évtizedben
nemhogy kozeledett volna egy funkcionalis nagyvarosi régié megvaldsulasahoz,
inkabb tavolodott attél. Ennek alapjan az eléadas targya a teruleti és a kormanyzasi
szerkezet Aallapotanak elemzése, a versenyképes nagyvarosi térség I|étrejottét
hatraltatd tényezék szambavétele. Egyfeldl a kulsé tényezdk, az dllami szabalyozasi-
intézményi viszonyok, masfel6l a belsd, az agglomeracio meghatarozo szerepldi
relacidjanak értékelése. Az utoébbi egy 2018-ban lefolytatott kvalitativ vizsgalat
részeredményeire fog tdmaszkodni. Osszességében képlet, illetve a hatalmi
konstellacio egészen mas a kozép- vagy kisvarosokhoz mérten, mivel nem egyetlen
vallalattal, hanem egy gazdasagi térséggel wvalé kooperacio, illetve
,egyuttkormanyzas” a tét.

SEDLMAYR JUDIT
ugyved, Magyar Jogasz Egylet Févarosi Szervezete
Textilipar 100 éves lenyomata egy olaszorszagi varosban és Obudan

Az ipar megjelenése o6ta jelentds, tdbbnyire egybefliggd teruleteket foglalt el a
varosokban vagy hozott |étre akar Uj telepuléseket is. Ez utébbinak egyik kiemelked&
példaja Olaszorszagban Crespi d'Adda vilagorokségi, textiliparra épuld Kisvarosa
Milané mellett. A textilipar ugyan mar megszint, de a kapcsolodd kiszolgald és
lakdépuletek Uj funkcidt keresnek és taldltak. Obudan a volt Selyemkikészitégyar
tovabb mudkodott, mint Crespi textilgyara, teruletét koruloleli a vildgvaros Budapest
egyik legnagyobb kerulete, az ipar mégsem koltdzott el az épuletekbdl, csak tobbféle
szempontbdl is dtalakult azok hasznalata.
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KISS BENCE ALMOS

doktorandusz, Budapesti Corvinus Egyetem, Nemzetkozi Kapcsolatok és
Politikatudomanyi Doktori Iskola

Budapesti Corvinus Egyetem, Nemzetko6zi Kapcsolatok és Politikatudomanyi Doktori
Iskola

A Lagymanyosi iparterulet 6roksége és belsd eréforrasai a valtozas kliszdbén

El6éadasomban Budapest Xl. kerlUletének egyik mostoha teruletét; a Lagymanyosi
ipartelepet mutatom be, amely a Budafoki Ut — a Szent Gellért teret Albertfalvaval,
illetve Budafokkal 6sszekotd egyik legfébb kdzlekedési Utvonal - mentén helyezkedik
el, s amely igen gazdag és sokszinU ipari multtal, s talan még gazdagabb belsé
eréforrasokkal rendelkezik.
A mult szazad elején létrejott Kelenfoldi Centralétdl (a mai Kelenféldi Héerému elédje)
délre esé terulet adott otthont egykor a Budai Hengermalomnalk, illetve tobbek kozott
textilgyarnak, gép és kabelgyarnak, tovabba hazgyarnak is, azonban az elmudlt harom
évtizedben a teruleten mMUkddd Uzemek jelentds része megszint, a termeld
tevékenység leépullt. Ennek kovetkeztében a nagy kiterjedésu ipartelepek helyén
barnamezds teruletek és krizistombodk alakultak ki.

A rendszervaltast kovetéen egy spontan megujulasi folyamat indult, melynek soran az
egykori iparteruletek jelentés része funkciévaltason esett at, s amely atalakulas
napjainkban is zajlik. Ennek soran az egykori jelentékeny ipari tevékenység helyét
atvette a szolgaltatds, a raktarozas, a kereskedelmi funkcidok és a logisztika, de a
kornyezet indusztrialis karaktere és allapotromlasa nehéz &rokségként maradt a
terUleten. A kétezres évektdl esetlegesen és pontszerlen alakitva a terulet arculatat,
megjelentek az Ujonnan épitett tarsashazak és az irodaépuletek is, melyek elszigetelt
beruhazasokként ékelédnek a terulet szdvetébe. A betonflaszteres telephelyek,
leromlott barnamezdk latvanya bar még ma is aktivan tematizalja a kornyezetet, a
BudaPart projekt és a tervezett Galvani hid altal felgyorsulni latszé valtozas alapjaiban
fogja djrairni a patinas ipari multtal rendelkezd, majd barnamezd&s vakuumba kerulé
terulet képét és funkcidjat.

El6adasom egy valtozas elétti pillanatfelvétel kivan lenni a mult megidézésével és a
jovobe tekintés ivével Dél-Buda egyik legnagyobb alulhasznositott teruletérdl, mely
oriasi jelentés bels6 tartalékokkal rendelkezik, s mely Ugy vélem ez alapjan méltan
tarthat szamot az érdeklédésre a konferencia "Ujraiparosoddas": 6sszeomlas,
Ujrakezdés, kitettség szekcidjaban.
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SZEMEREY SAMU
szakmai vezetd, Kortars Epitészeti Kdzpont
Csepel Muvek - hogyan valhat az 6rokség az innovacié motorjava?

A Csepel MuUvek egyedulalld példaja a varosi iparteruletek rendszervaltas utani
utééletének. A privatizacioé soran a cégek mellett az ingatlanallomany és az uthaldzat
is szinte teljes mértékben magantulajdonba kerult, és azéta az ipari zona érdemi
menedzsment és szervezettség nélkul mukodik.

Csepel kerllete az egyik legismertebb magyar company town, térténetének szinte
minden eleme a Mdulvekhez kotédik. Ez az o6rokség ma tobbféle, egymassal
parhuzamos és elszigetelt kontextusban mukddik. Az iparterlleten tovabbmikoédd
cégek mélyen kotédnek a terlUlethez, ez azonban nem jelent elkdtelez6dést a
fejlesztésben vald aktiv részvételre. Hasonldan, a kerulet identitasaban meghatarozé
Mlvek ma a varosrészben egyfajta vakfoltként, hianyként van jelen, mikézben a
hatasai mindenhol érezhetdk.

Mindeko6zben az orszag egyik legnagyobb barnamezdjeként ismert terulet tovabbra
is komoly ipari és gazdasagi aktivitast mutat, sét, az épitett drokség védelme
éppenséggel a szintén orokségnek tekinthetdé sok generacids ipari tudas és
tevékenységgel all konfliktusban.

A Mdulvek eredetileg kulvarosi helyszine mara Budapest belvarosanak kdzvetlen
vonzaskorzetébe Kkerult, ami egészen Uj kontextusba helyezi a terulet fejlédési
lehet6ségeit. Ezt a helyzetet erdsitik a rendszervaltas ota betelepuld Uj tipusu
vallalkozasok és tevékenységek, amelyek kiegészitik és atformaljak a terulet eredetileg
is kifejezetten rugalmas és széles profiljat.

A Kortars Epitészeti Kdézpont 2016 és 2020 kdzdtt egy Creative Europe projekt
keretében azzal foglalkozott, hogy milyen mddszerekkel lehetséges a teruleten
MUkddd vallalkozasokkal a Csepel Mlvek jovéjerdl kozos stratégiat alkotni. Ennek
keretében tobb éves adatgydljtést, terepmunkat és kutatasokat végeztunk, illetve
programokat szerveztink és rendszeres workshopokon dolgoztunk kulénféle
stakeholder csoportokkal.
A munka keretében létrehoztuk a MUvek térinformatikai adatbazisat, amelyben az itt
MUkodd cégek és tevékenységek mellett az épuletek, utak és ezek allapota és a
kdztérhasznalati elemzések eredményei is szerepelnek. A KEK adatbazisa az elsé
teljeskord attekintés a terulet gazdasagi mukodésérdl és ennek az épitett kornyezettel
vald osszefUggéseirdl. Az adatbdazisra épuld kiallitdson és nyilvanos eseményeken
mutattuk be a MUvek jelenét és lehetséges fejlédési palyait, ami az itt mikodd cégek
szamara is sok Uj informaciot tartalmazott.

Az el6adas ezt a munkat tekinti at, illetve bemutatja a Csepel MUvek jelenlegi teruleti
és ipari profiljat, az orokség fogalmanak eltéré értelmezéseit és az ezekhez
kapcsolhatd fejlesztési lehetd6ségeket, valamint &sszekapcsolja ezeket a kortars
urbanisztika reindusztrializacios diskurzusaival.
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Hipotézisink szerint a Csepel MUvek egyedi helyzetben van egy jelentds innovacios
képességekkel bird, ipar 4.0 megoldasokat intergald urbanus zona létrehozasara,
amelynek egyedi sajatossaga, hogy dontéen maganvallalatok kezében van a teljes
folyamat és a hattér infrastruktura. Ennek keretében Uj intézmények és szolgaltatasok
johetnek létre, amelyek alulrdl szervezhetik meg a Csepel MUvek jelenleg hianyzo
kdzds jovoképét és menedzsmentjét.

NAGY GYULA

egyetemi adjunktus, Szegedi Tudomanyegyetem Gazdasag- és Tasadalomfoldrajz
Tanszék

Klimavaltozas okozta katasztrofak hatasa a telepulésszerkezetre és tarsadalomra

Az egyre novekvd emberi befolyas a természeti rendszerekben |éptékeken ativels,
komplex problémakat generalnak, melyek politikai, jogi, tarsadalmi és gazdasagi
kovetkezmeényekkel jarnak. A globalis klimavaltozas hatasai lokalisan érzékelhetd
folyamatokat eredményeznek, egyre nagyobb szamu kdérnyezeti katasztrofat és egyre
nagyobb értékl kornyezeti-telepulési kart okozva. Mindez az emberek mindennapi
életére, életmindségére, egészségi allapotara is hatdssal van. A klimavaltozas
kdvetkeztében kialakuld kérnyezeti katasztrofak a komplex tarsadalmi-gazdasagi-
természeti kornyezetben az egészséges és mindségi kornyezethez vald jogot
korlatozzak, valamint valamilyen aspektusbdél a fennalld feltételrendszer hirtelen
valtozasat okozzak, mely kihat a kozvetlenUl és kozvetetten érintettek életmindségére
és novelik a tarsadalmi kulonbségeket, atrajzolva a telepulések tarsadalmi-gazdasagi
és fizikai-muUszaki szerkezetét is.

Az elmult évtizedekben egyre gyakoribba valé id6jarasi szélséségek szamos kihivas elé
allitjak a telepulések vezetését és lakossagat. A legkulonbdzébb formaban jelentkezé
hatasok, mint példaul (villam)arvizek, belvizek, viharkarok, héhulldamok stb. kisebb-
nagyobb mértékben befolydsoljak a telepulések szerkezetét és a tarsadalmat is. Az
el6éadas harom mintaterlleten zajlott kérddives és interjus felmérés eredményeit
mutatja be, és arra keresi a valaszt, hogy egy-egy természeti katasztrofahoz kothetd
ujjdépitési folyamat hogyan befolyasolja a telepulésképet, a telepulésszerkezetet és
hogyan valtoztatja meg a telepulések tarsadalmat, a lakosok egymashoz vald
viszonyat. Az eléadas tovabba kitér arra is, hogy a lokalis tarsadalmakat jellemzé
kuldnbdzd lehetséges tdrésvonalak (iskolazottsag, életkor, foglalkoztatds, etnikai
hovatartozas stb.) kirajzolédnak-e a katasztrofa kapcsan felmerulé kihivasokra adott
valaszokban, és ha igen, akkor azok Ujra rajzoljak-e vagy konzervaljak a telepuléseken
meglévd hatalmi viszonyokat.

A kutatas két fokuszterulete az arviz és a belviz, mely id6szakosan fellépd viztdbblethez
kapcsolddik. Az egyik mintaterllet a Szeged és szuburban térségében talalhatd
Domaszék kiskertes, de allando jelleggel lakott telepulésrészeire vonatkozik, ahol az
urbanus és szuburban kettdsség figyelhetd meg. A kutatas azt vizsgalja, hogy ezeken
a teruleteken a belviz, mint telepulési probléma hogyan befolyasolja a lakossag

33



mindennapjait, illetve milyen karokat okoz direkt vagy indirekt moédon a
telepulésallomanyban. A kutatas masik fokusza az arviz, mely hosszutavon tekint
vissza a Borsod-Abauj-Zemplén megyét érinté 2010-es, illetve a Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyét érintd 2001-es arvizre és annak hatasaira. A két mintaterulet esetében
eltéré rekonstrukcios és kompenzacios elvet kdvettek, melynek mind a
telepulésszerkezetre, mind pedig a tarsadalmi torésvonalakra hatasa volt. A harom
mintateruleten készult empirikus felmérés és szekunder adatelemzés eredményeit
mutatja be, 0sszesen tdbb, mint 1000 haztartast megszolaltatva.

A kutatas eredménye alapjan a két tipusu katasztréfa jellegébdl addddan is kuldnbo6zd
tarsadalmi- és telepulési reakciokat fejt ki. Ennek ellenére mindkét fokusz esetében
megfigyelhet6k bizonyos torésvonalak, melyek erételjesen kotdédnek a vagyoni
helyzethez, az adaptacios képességhez illetve a mitigacids stratégiakhoz, valamint
erdOteljes szerepet kap a kialakult helyzet alakuldsaban az etnikai hovatartozas is.

34






